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YUGOSLAVIA 


Claims of United States Nationals 


Agreement signed at Belgrade November 5, 1964; 
Entered into force January 20, 1965. 
With minute and exchange of notes. 


AGREEMENT 


BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE UNITED STATES OF 
AMERICA AND THE GOVERNMENT OF THE SOCIALIST 
FEDERAL REPUBLIC OF YUGOSLAVIA REGARDING CLAIMS 
OF UNITED STATES NATIONALS 


The Government of the United States of America and the Govern- 
ment of the Socialist Federal Republic of Yugoslavia, desiring to 
effect a settlement of claims of United States nationals against the 
Government of the Socialist Federal Republic of Yugoslavia, have 
agreed as follows: 


ARTICLE J 


ia] The Government of Yugoslavia agrees to pay, and the Govern- 
ment of the United States agrees to accept, the sum of $3,500,000 
United States currency in full settlement and discharge of all pecuniary 
claims of nationals of the United States, whether natural or juridical 
persons, against the Government of Yugoslavia, on account of the 
nationalization and other taking of property and of rights and interests 
in and with respect to property which occurred between July 19, 1948 
and the date of this Agreement. 

/b/ Such payment by the Government of Yugoslavia shall be made 
to the Secretary of State of the United States in equal payments of 
$700,000 each. The first payment shall be made on January 1, 1966, 
and the remaining payments shall be made on January 1, 1967, 
January 1, 1968, January 1, 1969 and January 1, 1970, respectively. 


ARTICLE II 


The claims of nationals of the United States to which reference is 
made in Article I of this Agreement refer to claims which were owned 
by nationals of the United States on the date on which the property 
and rights and interests in and with respect to property on which they 
are based was nationalized or taken by the Government of Yugoslavia 
and on the date of this Agreement. 


(1) TIAS 5750 


U.S. Treaties and Other International Agreements [16 UST 





ArticLE III 


The distribution of the lump sum referred to in Article I of this 
Agreement is within the exclusive competence of the Government of 
the United States in accordance with its legislation and without any 
responsibility arising therefrom for the Government of Yugoslavia. 


ARTICLE IV 


With a view to assisting the Government of the United States in 
its distribution among claimants of the lump sum referred to in 
Article I of this Agreement, the Government of Yugoslavia will, 
upon the request of the Government of the United States, with | 
respect to property claimed furnish certified copies of pertinent public 
records of ownership, mortgages and exemptions from nationalization 
or taking, certified copies of pertinent decrees or orders of competent 
Yugoslav authorities with respect to the nationalization and other 
taking and, to the extent available, original or certified copies of 
pertinent Yugoslav official evaluations. 

The Government of the United States will furnish to the Govern- 
ment of Yugoslavia certified copies of such formal submissions as may 
be made by claimants to the Government of the United States for 
participation in the lump sum to be paid by the Government of 
Yugoslavia pursuant to this Agreement and of the corresponding 
decisions with respect thereto. Upon receipt of such decisions the 
Government of Yugoslavia will inform the Government of the United 
States if the property or right or interest in and with respect to 
property claimed was not in fact owned by the claimant or was not 
in fact nationalized or otherwise taken by the Government of 
Yugoslavia. 

The documents and information referred to herein will be furnished 
by the respective Governments as expeditiously as possible. 


ARTICLE V 


The present Agreement shall enter into force on the date of the 
exchange of notes confirming that it has been approved by the com- 
petent authorities of both Governments. 


In WITNESS WHEREOF the undersigned, being duly authorized 
thereto by their respective Governments, have signed the present 
Agreement. 
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Done at Belgrade on the 5th day of November, 1964, in duplicate, 
in the English and Serbo-Croatian languages, both texts being equally 
authentic. 


FOR THE GOVERNMENT FOR THE GOVERNMENT 
OF THE UNITED STATES OF THE SOCIALIST FEDERAL 
OF AMERICA REPUBLIC OF YUGOSLAVIA 
C. Burke Evrick K Guicorov 
/ C. Burke Elbrick / / Kiro Gligorov / 
Ambassador Member of the Federal 
of the United States Executive Council, 
of America. Federal Secretary 
for Finance. 





INTERPRETATIVE MINUTE 


For the purpose of the Agreement between the Government of the 
United States of America and the Government of the Socialist Federal 
Republic of Yugoslavia regarding Claims of United States Nationals 
signed at Belgrade, November 5, 1964, it is understood that: 


1. Rights and interests in and with respect to properties which 
have not been established through probate or other appropriate legal 
proceedings in Yugoslavia are covered and settled by this Agreement 
for the amount of the equity or value remaining after deduction of 
Yugoslav taxes which would have been payable if such probate or 
other legal proceedings had been concluded. 

2. Properties or parts thereof which have been exempted from 
nationalization or other taking by the Government of Yugoslavia in 
accordance with the laws of Yugoslavia are not covered or settled by 
this Agreement. 

3. Rights and interests in and with respect to properties which are 
mortgaged or otherwise encumbered by an owner or the owners 
thereof are covered and settled by this Agreement for the amount of 
the equity or value remaining after deduction of the principal amount 
of such mortgage or other encumbrance. 


Bexcrape, November 5, 1964. 
/C. Burke Elbrick/ 


C. Burke Evsricx 


/ Kiro Gligorov/ 


K Guricorov 
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BELGRADE, November 5, 1964 


EXcELLency, 

With reference to the Agreement between the Government of the 
Socialist Federal Republic of Yugoslavia and the Government of 
the United States of America regarding. claims of United States 
Nationals signed in Belgrade, November 5, 1964, I have the honour 
to inform you that under the respective Yugoslav Laws foreign 
nationals are entitled to equal treatment with Yugoslav nationals in 
respect of compensation for nationalization or other takings of 
property; consequently, claims of nationals of the United States 
which were not owned by nationals of the United States on the date 
on which the property or the rights and interests in and with respect 
to property on which they are based was nationalized or taken by 
the Government of Yugoslavia, will be treated by the Government 
of Yugoslavia under compensation procedures prescribed by Yugoslav 
Laws no less favorable than those of Yugoslav nationals for similar 
property or rights and interests in and with respect to property. 

Accept, Excellency, the assurances of my highest consideration. 


IX Guicorov 


His Excellency 
C. Burxe Exsrick 
Ambassador of the United 
States of America 
Belgrade 





U. S. Note 
Beuorabe, November 6, 1964 


EXcELLENCY, 
I have the honor to acknowledge receipt of your letter of this date 
which reads as follows: 


“With reference to the Agreement between the Government of the 
Socialist Federal Republic of Yugoslavia and the Government of the 
United States of America regarding claims of United States Nationals 
signed in Belgrade, November 5, 1964, I have the honour to inform 
you that under the respective Yugoslav Laws foreign nationals are 
entitled to equal treatment with Yugoslav nationals in respect of 
compensation for nationalization or other takings of property; conse- 
quently, claims of nationals of the United States which were not owned 
by nationals of the United States on the date on which the property 
or the rights and interests in and with respect to property on which 
they are based was nationalized or taken by the Government of 
Yugoslavia, will be treated by the Government of Yugoslavia under 
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compensation procedures prescribed by Yugoslav Laws no less favor- 
able than those of Yugoslav nationals for similar property or rights 
and interests in and with respect to property.” 


I have the honor to inform you, that my Government has taken 
note of the statement quoted above. 
Accept, Excellency, the assurances of my highest consideration. 


C. Burke E.srick 


His Excellency 
Kiro Guicorov 
Member of the Federal 
Executive Council, 
Federal Secretary for Finance 
Belgrade 





SPORAZUM 
IZMEDJU VLADE SJEDINJENIH AMERICKIH DRZAVA I 
VLADE SOCIJALISTICKE FEDERATIVNE REPUBLIKE JUGO- 
SLAVIJE O POTRAZIVANJIMA DRZAVLJANA SJEDINJENIH 
DRZAVA 


Vlada Sjedinjenih Ameritkih Drzava i Vlada Socijalistitke Federa- 
tivne Republike Jugoslavije u Zelji da postignu regenje za potrazivanja 
drzavijana Sjedinjenih Drzava prema Vladi Socijalistitke Federativne 
Republike Jugoslavije, slozile su se o sledeéem: 


Clan I 


/af Viada Jugoslavije je saglasna da plati a Vlada Sjedinjenih 
Driéava da prihvati sumu od 3,500.000 SAD dolara kao puno namirenje 
i isplatu svih novéanih potrazivanja drzZavijana Sjedinjenih Drzava, 
kako fizitkih tako i pravnih lica, prema Vladi Jugoslavije po osnovu 


nacionalizacije i drugih preuzimanja imovine i prava i interesa u. 


njoj i u vezi s njom, izvrgenih u vremenu izmedju 19. jula 1948. 
i datuma ovog Sporazuma. 

/b/ Ova isplata ée biti izvrSena od strane Vlade Jugoslavije 
Ministru inostranih poslova Sjedinjenih Drzava u jednakim ratama 
od po 700.000 SAD dolara. Prva rata ée biti plaéena 1. januara 
1966, a preostale rate ée biti plaéene 1. januara 1967, 1. januara 
1968, 1. januara 1969. i 1. januara 1970. godine. 


Clan II 


Potrazivanja drzZavljana Sjedinjenih Drzava o kojima je reé u 
élanu I ovog Sporazuma odnose se na potrazivanja koja su pripadala 
drzavijanima Sjedinjenih DrZava kako na dan kada je imovina i 
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prava i interesi u i u vezi sa imovinom na kojima se ona zasnivaju 
bili nacionalizovani ili preuzeti od strane Vlade Jugoslavije tako i na 
dan potpisivanja ovog Sporazuma. 


Clan III 


Raspodela globalne sume o kojoj je reé u Glanu I ovog Sporazuma 
u iskljuéivoj je nadleZnosti Vlade Sjedinjenih DrZava u skladu sa 
njenim zakonodavstvom i bez ikakve odgovornosti u vezi s tim za 
Vladu Jugoslavije. . 
Clan IV 


U cilju ukazivanja pomoéi Vladi Sjedinjenih DréZava u izvrsenju 
raspodele globalne sume, o kojoj je reé u Glanu I ovog Sporazuma, 
potraziocima, Vlada Jugoslavije ée na trazenje Vlade Sjedinjenih 
Drizava dostaviti overene kopije iz odgovaraju¢ih javnih knjiga o 
viasnigtvu, teretima i izuzeéu od nacionalizacije ili preuzimanja 
imovine u pitanju, overenekopije odnosnih reSenja iliodluka nadleznih 
jugoslovenskih vlasti u vezi sa nacionalizacijom i drugim preuziman- 
jima, i, ukoliko sa njima raspolazu, originalne ili overene kopije 
odnosnih jugoslovenskih sluZbenih procena. 

Vlada Sjedinjenih Drzava ée dostaviti Vladi Jugoslavije overene 
kopije formalnih podnesaka podnetih Vladi Sjedinjenih DrZava od 
strane potrazilaca radi uéeSéa u globalnoj sumi koju ée platiti Vlada 
Jugoslavije u smislu ovog Sporazuma i kopije odnosnih regenja u 
vezi sa tim podnescima. Po prijemu takvih regenja Vlada Jugo- 
slavije ée obavestiti Vladu Sjedinjenih DrZava ako imovina ili prava 
i interesi u njoj i u vezi s njom nije bila u vlasnistvu potrazilaca ili 
nije bila nacionalizovana ili na drugi natin preuzeta od strane Vlade 
Jugoslavije. 

Dokumenta i obavestenja o kojima je ovde reé bi¢ée dostavljeni 
od odnosnih Vlada sto je moguée ekspeditivnije. 


Clan V 


Ovaj Sporazum ée stupiti na snagu na dan razmene nota u kojima 
se potvrdjuje da je on odobren od strane nadleZnih vlasti obeju Vlada. 


U potvrpu Ceca su dole potpisani, propisno ovlaséeni za to od 
svojih odnosnih Vlada, potpisali ovaj Sporazum. 

SaGINJENO u Beogradu dana 5. novembra 1964. godine, u duplikatu, 
na engleskom i srpskohrvatskom jeziku, ¢ija su oba teksta podjednako 
autentiéna. 


‘ZA VLADU SJEDINJENIH ZA VLADU SOCIJALISTICKE 
AMERICKIH DRZAVA FEDERATIVNE REPUBLIKE 
JUGOSLAVIJE 
C. Burke Evrick K Gutcorov 
G. C. Burke Elbrick _ G. Kiro Gligorov 
Ambasador Sjedinjgenth Clan Saveznog izvrsnog 
Ameritkih DrZava veéa, Savezni sekretar 
za finansiye 
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INTERPRETATIVNI ZAPISNIK 


Za svrhe Sporazuma izmedju Vlade Sjedinjenih Ameritkih Drzava i 
Vlade Socijalistitke Federativne Republike Jugoslavije o potrazi- 
vanjima drZavijana Sjedinjenih Drzava potpisanog u Beogradu 
5. novembra 1964. godine, podrazumeva se: 


1. Prava i interesi u imovini i u vezi s njom koja nisu bila utvrdjena 
u ostavinskom ili drugom odgovarajuéem zakonskom postupku u 
Jugoslaviji pokrivena su i reSena ovim Sporazumom do iznosa vred- 
nosti koji preostane po odbitku jugoslovenskih poreza koji bi bili 
plaéeni da je takav ostavinski ili drugi zakonski postupak bio dovrgen. 
2. Imovina ili delovi imovine koji su bili izuzeti od nacionalizacije 
ili drugih preuzimanja od strane Viade Jugoslavije u skladu sa jugo- 
slovenskim zakonodavstvom: nisu obuhvaéeni niti reSeni ovim 
Sporazumom. 
3. Prava i interesi u imovini i u vezi s njom koja su pod hipotekom 
ili na drugi nacin optereéena od strane jednog ili vise sopstvenika 
obuhvaéena su i regena ovim Sporazumom do iznosa vrednosti 
koji preostane po odbitku glavnice takve hipoteke ili drugog tereta, 


Beocrap, 8. novembra 1964. 


C. Burke Exsrickx 
C. Burke Elbrick 


Kiro Gligorov 


K Guicorov 
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Serbo-Croatian Text of Yugoslav Note 


Bxoarap, 6. novembra 1964. 


EXKSELENCWJO, 

Pozivajuéi se na Sporazum izmedju Vlade Sjedinjenih Ameri¢kih 
Drzava i Vlade Socijalistitke Federativne Republike Jugoslavije o 
potrazivanjima drZavljana Sjedinjenih DrZava potpisan 5. novembra 
1964, vast mi je obavestiti vas da prema odgovarajuéem jugosloven- 
skom zakonodavstvu strani drZavljani imaju pravo na isti postupak 
kao i jugoslovenski dréavljani u pogledu naknade za nacionalizaciju 
ili druga preuzimanja imovine; prema tome, potrazivanja drZavljana 
SAD koja nisu bila u vlasnistvu drZavljana Sjedinjenih Driava 
na dan kada je imovina ili prava i interesi u i u vezi sa imovinom na 
kojima se ona zasnivaju, bili nacionalizovani ili preuzeti od strane 
Vlade Jugoslavije, neée biti tretirana od strane Vlade Jugoslavije, u 
postupku za naknadu predvidjenom jugoslovenskim zakonodavstvom, 
nepovoljnije od potrazivanja jugoslovenskih drZavljana za sli¢nu 
imovinu ili prava i interese u i u vezi sa imovinom. 

Primite, Ekselencijo, uverenje 0 mom dubokom po&tovanju. 


K Guigorov 


Njegova Ekselencija 
G. C. Burke Evsrick 
Ambasador ; 
Sjedingenth Ameriékih Drzava 
Beograd 





Serbo-Croatian Text of U.S. Note 


Beroarap, 6. novembra 1964. 


EKSELENCUO, 
Cast mi je potvrditi prijem vageg pisma od danas, koje glasi: 


“Pozivajuéi se na Sporazum izmedju Vlade Socijalistitke Federa- 
tivne Republike Jugoslavije i Vlade Sjedinjenih Ameriékih Drizava 
o potrazZivanjima drZavljana Sjedinjenih DrZava potpisan 5, novembra 
1964, éast mi je obavestiti vas da prema odgovarajuéem jugosloven- 
skom zakonodavstvu strani drZavljani imaju pravo na isti postupak 
kao i jugoslovenski drZavljani u pogledu naknade za nacionalizaciju 
ili druga preuzimanja imovine; prema tome, potrazivanja drZavljana 
SAD koja nisu bila u vlasni&tvu drZavljana Sjedinjenih Drzava na 
dan kada je imovina ili prava i interesi u i u vezi sa imovinom na 
kojima se ona zasnivaju, bili nacionalizovani ili preuzeti od strane 
Vlade Jugoslavije, neée biti tretirana od strane Vlade Jugoslavije, 
u postupku za naknadu predvidjenom jugoslovenskim zakono- 
davstvom, nepovoljnije od potrazivanja jugoslovenskih drZavljana 
za sliénu imovinu ili prava i interese u i u vezi sa imovinom.” 
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Cast mi je obavestiti vas da je moja vlada primila na znanje gore 
citirano saop&tenje. 
Primite, Ekselencijo, uverenje 0 mom dubokom poStovanju. 


C. Burxe Exusricx 


Njegova Ekselencija 
G. Kiro Guicorov 
-Clan Saveznog izurgnog veca 
Savezni sekretar za finansije 
Beograd 
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REPUBLIC OF KOREA 


Trade in Cotton Textiles 


Agreement effected by exchange of notes 
Signed at Washington January 26, 1965; 
Entered into force January 26, 1965. 
With exchanges of letters. 


The Secretary of State to the Korean Ambassador 


DEPARTMENT OF STATE 
WASHINGTON 
January 26, 1966 
EXCELLENCY: 

I have the honor to refer to recent discussions between representa- 
tives of the Government of the United States of America and the 
Government of the Republic of Korea concerning exports of cotton 
textiles from the Republic of Korea to the United States. 

As a result of these discussions, I have the honor to propose the 
following agreement relating to trade in cotton textiles between the 
Republic of Korea and the United States: 


1. The purpose of this agreement is to provide for orderly develop- 
ment of trade in cotton textiles between the Republic of Korea and 
the United States. . 

2. The Government of the Republic of Korea shall limit exports 
from the Republic of Korea to the United States in all categories of 
cotton textiles for the twelve-month period beginning January 1, 
1965 to an aggregate limit of 26 million square yards equivalent. 

3. Within the annual aggregate limit established in paragraph 2 
above, the following group ceilings shall apply: 


Group 1 (Categories 1-38 and 64) 18,500,000 square yards 
Group 2 (Categories 39-63) 7,500,000 square yards 
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4. Within the group ceilings established in paragraph 3 above, 
the following specific ceilings shall apply: 


Group 1: 

Category 9 2,000,000 square yards 
Categories 18 and 19 combined 1,500,000 square yards 
Category 22 525,000 square yards 
Category 26 (duck only) 9,750,000 square yards 
Category 26 (other fabrics) 750,000 square yards 
Category 31 (wiping cloth only) 862,100 pieces 
Category 34 80,645 pieces 
Category 64 (tablecloths and napkins)! 365,000 pounds 
Category 64 (zipper tapes)? 50,000 pounds 
Group 2: 

Category 45 26,500 dozen 
Category 46 21,000 dozen 
Category 48 10,000 dozen 
Category 49 15,000 dozen 
Category 50 38,000 dozen 
Category 51 51,000 dozen 
Category 52 25,000 dozen 
Category 54 30,000 dozen 


Category 60 


20,000 dozen 


1T.S.U.S.A. numbers 366.4500; 366.4600; and 366.4700 
3 T.S.U.S.A. number 347.3340 


5. Within the group ceilings established in paragraph 3, the square 
yard equivalent of any shortfalls occurring in exports in the categories 
given a specific ceiling may be used in any category not given a specific 
ceiling. In the event the Government of the Republic of Korea 
desires to export in a calendar year more than 350,000 square yards 
equivalent in any category not given a specific ceiling, it shall request 
consultations with the Government of the United States on this 
question. The United States Government shall agree to enter into 
such consultations and, during the course thereof, shall provide the 
Government of the Republic of Korea with information on the 
condition of the United ‘States market in the category in question. 
Until agreement is reached, the Government of the Republic of Korea 
shall maintain its exporis in the category in question at a level for 
the calendar year not in excess of 350,000 square yards equivalent. 

6. The Government of the Republic of Korea shall limit exports 
of items of chief value corduroy in categories 46, 50, 51, 53, 54, and 
63 to a calendar year level of 1,900,000 square yards equivalent. 
In the event excessive concentration in exports from the Republic 
of Korea to the United States of items of apparel made of a particular 
fabric causes or threatens to cause market disruption in the United 
States, the Government of the United States may request in writing 
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consultations with the Government of the Republic of Korea to 
determine an appropriate course of action. Such a request shall be 
accompanied by a detailed factual statement of the reasons and justi- 
fication for the request, including relevant data on imports from third 
countries. During the course of such consultations the Government 
of the Republic of Korea shall maintain exports in the categories in 
question at an annual level not in excess of 105 percent of the exports 
in such categories during the first twelve months of the fifteen-month 
period immediately preceding the month in which consultations are 
requested or at an annual level not in excess of 90 percent of the 
exports in such categories during the twelve-month period immediately 
preceding the month in which consultations are requested, whichever 
is higher. 

7. The levels established in paragraphs 2, 3, 4, 5 and 6 of this 
agreement shall be increased by five percent for the calendar year 
1966. For the calendar year 1967, each of these levels shall be in- 
creased by a further five percent over the levels for the calendar year 
1966. 

8. Exports in all categories of cotton textiles shall be spaced as 
evenly as possible, taking into account seasonal factors. 

9. Each Government agrees to supply promptly any available 
statistical data requested by the other Government. In particular, 
the Governments agree to exchange monthly data on exports and 
imports of cotton textiles from the Republic of Korea into the United 
States. In the implementation of this agreement, the system of 
categories and factors for conversion into square yards equivalent 
set forth in the annex to this agreement shall apply. 

10. For the duration of this agreement, the United States shall not 
invoke Article 3 of the Long-Term Arrangements Regarding Inter- 
national Trade in Cotton Textiles done at Geneva on February 9, 
1962, [+] to limit imports of cotton textiles from the Republic of Korea 
into the United States. All other relevant provisions of the Long- 
Term Arrangements shall remain in effect between the two Govern- 
menis. 

11. The Governments agree to consult on any question arising in 
the implementation of this agreement. . In particular, if, in the event 
of a return to normal market conditions in the United States, the 
Government of the United States relaxes measures it has taken under 
the Long-Term Arrangements for any of the categories, the Govern- 
ment of the Republic of Korea may request and the Government of the 
United States agrees to enter into consultations concerning the pos- 
sible removal or modification of the ceilings established for such cate- 
gories by the present agreement. 

12. This agreement shall continue in force through December 31, 
1967; provided that either Government may propose revisions in the 
terms of the agreement no later than ninety (90) days prior to the 
beginning of a calendar year; and provided further that either Gov- 


1 TIAS 5240; 13 UST 2675. 
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ernment may terminate this agreement effective at the beginning of a 
new calendar year by written notice to the other Government given 
at least ninety (90) days prior to the beginning of such new calendar 
year. 

13. The Governments recognize that the entry into the United 
States of certain cotton textiles exported from the Republic of Korea, 
as.proposed in letters dated September 23, October 14, and November 
10, 1964, ['] requires that deductions be made as follows: 


First Year Second Year 
Ong, dgernet Chg. aeneat Chg. Against Chg. Against 
ecific Group Specific Group 
Cate- Ceilings In Ceilings In Ceilings In Ceilings In 
gory Units Units Syds. Equiv. Units Syds. Equiv. 
Group 1 
22 syds 91, 920 91, 920 91, 920 91, 920 
Group 2 
42 syds cas 9, 693 eis 9, 693 
43 syds Sars 58, 002 22c 58, 002 
46 dozens — 481 11, 770 481 11,770 
50 dozens 3, 099 55, 144 3, 099 55, 144 
51 dozens 5, 464 97, 247 5, 464 97, 247 
54 dozens 350 8, 750 350 8, 750 
60 dozens 4,925 255, 877 4, 925 255, 877 


If these proposals are acceptable to the Government of the Republic 
of Korea, this note and your note of acceptance on behalf of the 
Government of the Republic of Korea shall constitute an agreement 
between our two Governments. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 
consideration. 


For the Secretary of State: 


G. Grirrith JOHNSON 


Enclosure: 
Annex: Cotton Textile Categories and Conversion Factors. 


His Excellency 
Hyun Cuut Kim, 
Ambassador of Korea. 


! Not printed. 
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ANNEX 





COTTON TEXTILE CATEGORIES AND CONVERSION FACTORS 


Category 
1 


3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 
10 
11 
12 
13 
14 
15 
16 
17 
18 


19 
20 
21 


22 
23 
24 


25 


26 
27 
28 
29 
30 
31 
32 


33 
34 
35 
36 
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Description 


Yarn, carded, singles 
Yarn, carded, plied 
Yarn, combed, singles 
Yarn, combed, plied 
Gingham, carded 
Gingham, combed 
Velveteen 


’ Corduroy 


Sheeting, carded 

Sheeting, combed 

Lawn, carded 

Lawn, combed 

Voile, carded 

Voile, combed 

Poplin and broadcloth, carded 
Poplin and broadcloth, combed 
Typewriter ribbon cloth 


Print cloth, shirting type, 80 x 80 


type, carded 


Print cloth, shirting type, other 


than 80 x 80 type, carded 

Shirting, Jacquard or dobby, 
carded 

Shirting, Jacquard or dobby, 
combed 

Twill and sateen, carded 

Twill and sateen, combed 

Woven fabric, n.e.s., yarn dyed, 
carded 

Woven fabric, n.e.s., yarn dyed, 
combed 

Woven fabric, other, carded 

Woven fabric, other, combed 

Pillowcases, carded 

Pillowcases, combed 

Dish towels 

Other towels 

Handkerchiefs, whether or not in 
the piece 

Table damask and manufactures 

Sheets, carded 

Sheets, combed 

Bedspreads and quilts 


Unit 


Lb. 
Lb. 
Lb. 
Lb. 


Syd. 
Syd. 
Syd.. 
Syd. 
Syd. 


Conversion 


Factor 


4.6 


eR Roe oe es ae ee 
oqoooooooooooooOOnem 
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Category Description 

37‘ Braided and woven elastics 

38 Fishing nets and fish netting 

39 Gloves and mittens 

40 Hose and half hose 

41 T-shirts, all white, knit, men’s and 
boys’ 

42 T-shirts, other, knit 

43 Shirts, knit, other than T-shirts 
and sweatshirts 

44 Sweaters and cardigans 

45 Shirts, dress, not knit, men’s and 
boys’ 

46 Shirts, sport, not knit, men’s and 
boys’ 

47 Shirts, work, not knit, men’s and 
boys’ 

48 Raincoats, % length or longer, not 
knit 

49 Other coats, not knit 

50 Trousers, slacks and shorts (outer), 
not knit, men’s and boys’ 

51. Trousers, slacks and shorts (outer), 
not knit, women’s, girls’ and in- 
fants’ 

52 Blouses, not knit 

53 Dresses (including uniforms), not 
knit 

54 Playsuits, washsuits, sunsuits, 
creepers, rompers, etc., not knit, 
n.e.s. 

55 Dressing gowns, including bath- 
robes, beach robes, lounge robes, 
housecoats, and dusters, not knit 

56 Undershirts, knit, men’s and boys’ 

57 Briefs and undershorts, men’s and 
boys’ 

58 Drawers, shorts and briefs, knit, 
n.@.s. 

59 All other underwear, not knit 

60 Pajamas and other nightwear 

61 Brassieres and other body-support- 
ing garments 

62 Wearing apparel, knit, n.e.s. 

63 Wearing apparel, not knit, n.e.s. 

64 All other cotton textiles 


Apparel items exported in sets shall 
be recorded under separate cate- 
gories of the component items. 


45. 


25. 


~~" Conversion 
Factor 

4. 

4, 

3. 

4, 


6 
6 


527 


. 797 
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The Korean Ambassador to the Secretary of State 


KOREAN EMBASSY 
WASHINGTON, D.C. 


KAM 6/10 JANUARY 26, 1965 


EXcELLENCY:? 

J have the honor to acknowledge receipt of your note of today’s 
date proposing a bilateral agreement concerning trade in cotton 
textiles between the Republic of Korea and the United States, which 
reads as follows: 


“Excellency: 

I have the honor to refer to recent discussions between repre- 
sentatives of the Government of the United States of America and the. 
Government of the Republic of Korea concerning exports of cotton 
textiles from the Republic of Korea to the United States. 

As a result of these discussions, I have the honor to propose the 
following agreement relating to trade in cotton textiles between the 
Republic of Korea and the United States: 


1. The purpose of this agreement is to provide for orderly 
development of trade in cotton textiles between the Republic of Korea 
and the United States. 

2. The Government of the Republic of Korea shall limit exports 
from the Republic of Korea to the United States in all categories of 
cotton textiles for the twelve-month period beginning January 1, 1965 
to an aggregate limit of 26 million square yards equivalent. 

3. Within the annual aggregate limit established in paragraph 
2 above, the following group ceilings shall apply: 


Group 1 (Categories 1-38 and 64) 18,500,000 square yards 
Group 2 (Categories 39-63) 7,500,000 square yards 
4. Within the group ceilings established in paragraph 3 above, 

the following specific ceilings shall apply: 


oro 

Category 9 2,000,000 square yards 
Categories 18 and 19 combined 1,500,000 square yards 
Category 22 , 525,000 square yards 
Category 26 (duck only) 9,750,000 square yards 
Category 26 (other fabrics) 750,000 square yards 
Category 31 (wiping cloth only) 862,100 pieces 
Category 34 80,645 pieces 
Category 64 (tablecloths and napkins)? 365,000 pounds 
Category 64 (zipper tapes)? 50,000 pounds 


17.S.U.S.A. numbers 366.4500; 366.4600; and 366.4700. 
2 T.S8.U.S.A. number 347.3340. 
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Group 2: 


Category 45 
Category 46 
Category 48 
Category 49 
Category 50 
Category 51 
Category 52 


Category 54. 


Category 60 
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26,500 dozen 
21,000 dozen 
10,000 dozen 
15,000 dozen 
38,000 dozen 
51,000 dozen 
25,000 dozen 
30,000 dozen 
20,000 dozen 
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5. Within the group ceilings established in paragraph 3, the 
square yard equivalent of any shortfalls occurring in exports in the 
categories given a specific ceiling may be used in any category not 
given a specific ceiling. In the event the Government of the Republic 
of Korea desires to export in a calendar year more than 350,000 square 
yards equivalent in ‘any category not given a specific ceiling, it shall 
request consultations with the Government of the United States on 
this question. The United States Government shall agree to enter 
into such consultations and, during the course thereof, shall provide 
the Government of the Republic of Korea with information on the 
condition of the United States market in the category in question. 
Until agreement is reached, the Government of the Republic of Korea 
shall maintain its exports in the category in question at a level for the 
calendar year not in excess of 350,000 square yards equivalent. 

6. The Government of the Republic of Korea shall limit ex- 
ports of items of chief value corduroy in categories 46, 50, 51, 53, 54, 
and 63 to a calendar year level of 1,900,000 square yards equivalent. 
In the event excessive concentration in exports from the Republic of 
Korea to the United States of items of apparel made of a particular 
fabric causes or threatens to cause market disruption in the United 
States, the Government of the United States may request in writing 
consultations with the Government of the Republic of Korea to de- 
termine an appropriate course of action. Such a request shall be 
accompanied by a detailed factual statement of the reasons and justi- 
fication for the request, including relevant data on imports from third 
countries. During the course of such consultations the Government 
of the Republic of Korea shall maintain exports in the categories in 
question at an annual level not in excess of 105 percent of the exports 
in such categories during the first twelve months of the fifteen-month 
period immediately preceding the month in which consultations are 
requested or at an annual level not in excess of 90 percent of the ex- 
ports in such categories during the twelve-month period immediately 
preceding the month in which consultations are requested, whichever 
is higher. , 
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7. The levels established in paragraph 2, 3, 4, 5, and 6 of this 
agreement shall be increased by five percent for the calendar year 1966. 
For the calendar year 1967, each of these levels shall be increased by a 
further five percent over the levels for the calendar year 1966. 

8. Exports in all categories of cotton textiles shall be spaced as 
evenly as possible, taking into account seasonal factors. 

9. Each Government agrees to supply promptly any available 
statistical data requested by the other Government. In particular, 
the Governments agree to exchange monthly data on exports and 
imports of cotton textiles from the Republic of Korea into the United 
States. In the implementation of this agreement, the system of 
categories and factors for conversion into square yards equivalent 
set forth in the annex to this agreement shall apply. 

10. For the duration of this agreement, the United States shall 
not invoke Article 3 of the Long-Term Arrangements Regarding 
International Trade in Cotton Textiles done at Geneva on February 9, 
1962, to limit imports of cotton textiles from the Republic of Korea 
into the United States. All other relevant provisions of the Long- 
Term Arrangements shall remain in effect between the two 
Governments. 

11. The Governments agree to consult on any question arising 
in the implementation of this agreement. In particular, if, in the 
event of a return to normal market conditions in the United States, 
the Government of the United States relaxes measures it has taken 
under the Long-Term Arrangements for any of the categories, the 
Government of the Republic of Korea may request and the Govern- 
ment of the United States agrees to enter into consultations concerning 
the possible removal or modification of the ceilings established for such 
categories by the present agreement. 

12. This agreement shall continue in force through December 31, 
1967; provided that either Government may propose revisions in the 
terms of the agreement no later than ninety (90) days prior to the 
beginning of a calendar year; and provided further that either Govern- 
ment may terminate this agreement effective at the beginning of a 
new calendar year by written notice to the other Government given 
at least ninety (90) days prior to the beginning of such new calendar 
year. 
13. The Governments recognize that the entry into the United 
States of certain cotton textiles exported from the Republic of Korea, as 
proposed in letters dated September 23, October 14, and November 10, 
1964, requires that deductions be made as follows: 
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First Year . Second Year 
Chg. Against Che. Against a puninet Chg,, Against 
ecific Group ecific CTU 
Cate- Ceilings In Ceilings In eiinas In = Ceilin 
gory Units Units Syds. Equiv. Units Syds. nae 
Group 1: 
- 22 syds 91, 920 91, 920 91, 920 91, 920 
Group 2: 
42 syds §-_— ___--.--- 9,693 ---_---.- 9, 693 
43 sydso | seccesses 58,002 _._------ 58, 002 
46 dozens 481 11, 770 481 11,770 
50 dozens 3, 099 55, 144 3, 099 55, 144 
51 dozens 5, 464 97, 247 5, 464 97, 247 
54 dozens 350 8, 750 350 8, 750 
60 dozens » 4,925 255, 877 4, 925 255, 877 


If these proposals are acceptable to the Government of the 
Republic of Korea, this note and your note of acceptance on behalf 
of the Government of the Republic of Korea shall constitute an agree- 
ment between our two Governments. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 
consideration.”’ 


I have the honor to confirm on behalf of the Government of the 
Republic of Korea that this bilateral agreement is acceptable and that 
Your Excellency’s note and this note in reply shall constitute an 
agreement between our Governments. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 
consideration. 


Hyun Cuut Kim 


Hyun Chul Kim 
His Excellency 
Dean Rusk 
Secretary of State 
of the United States of America 





The Secretary of State to the Korean Ambassador 


DEPARTMENT OF STATE 
WASHINGTON 


JANUARY 26, 1965 


Dear Mr. AMBASSADOR: 
I refer to the agreement concerning trade in cotton textiles between 
the Republic of Korea and the United States signed today. 
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With regard to categories under restraint on December 31, 1964, 
it is understood that cotton textiles exported from Korea prior to 
January 1, 1965, which are not covered by the terms of paragraph 13, 
have been or will be entered for consumption, or withdrawn from 
warehouse for consumption into the United States in 1965, and charged 
against the appropriate restraint levels which were established under 
Article 3 and were in effect on December 31, 1964 to the extent that 
these had not been filled. Any amounts in excess of such restraint 
levels will be charged against the specific ceilings of the appropriate 
categories during the first year of the agreement. 

I should be grateful if you will confirm this understanding if it is 
acceptable to your Government. 

Sincerely yours, 


For the Secretary of State: 
G, Grirrita JoHNSON 


G. Griffith Johnson 
Assistant Secretary 


His Excellency 
Hyun Cuut Kim, 
Ambassador of Korea. 





The Korean Ambassador to the Assistant Secretary of State for Economic 
Affairs 


EMBASSY OF THE REPUBLIC OF KOREA 
WASHINGTON, D. C. 


JANUARY 26, 1965 


Dear Mr. Jonnson: 


I have the honor to refer to your letter of January 26, 1965 which 
reads as follows: 


“Dear Mr. Ambassador: 

I refer to the agreement concerning trade in cotton textiles between 
the Republic of Korea and the United States signed today. 

With regard to categories under restraint on December 31, 1964, 
it is understood that cotton textiles exported from Korea prior to 
January 1, 1965, which are not covered by the terms of paragraph 13, 
have been or will be entered for consumption, or withdrawn from 
warehouse for consumption into the United States in 1965, and charged 
against the appropriate restraint levels which were established under 
Article 3 and were in effect on December 31, 1964 to the extent that 
these had not been filled. Any amounts in excess of such restraint 
levels will be charged against the specific ceilings of the appropriate 
categories during the first year of the agreement. 

I should be grateful if you will confirm this understanding if it is 
acceptable to your Government.” 
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I wish to assure you, on behalf of my Government, that. your pro- 
posal is acceptable to the Government of the Republic of Korea. 
Sincerely yours, 


Hyun Cuut Kim 


Hyun Chul Kim 
Ambassador 


The Honorable G. Grirriru JOHNSON, 
Assistant Secretary of State for 
Economic Affairs, 
Department of State 





The Secretary of State to the Korean Ambassador 


DEPARTMENT OF STATE 
WASHINGTON 


JANUARY 26, 1965 


Dear Mr. AMBASSADOR: 

I refer to the agreement signed today between the Governments of 
the United States of America and the Republic of Korea relating to 
trade in cotton textiles. 

Under this agreement the Government of the Republic of Korea 
undertakes to limit annual exports of cotton textiles from the Republic 
of Korea to the United States to stated levels. It is accordingly 
the understanding of the Government of the United States, subject to 
the separate understanding regarding shipments from Korea prior to 
January 1, 1965, that shipments are to be counted against the agreed 
levels applying as of the date of exportation from the Republic of 
Korea, and not as of the date of their importation into the United 
States. 

However, since the Government of the United States will be 
cooperating with the Government of the Republic of Korea in adminis- 
tering the agreement through controlling imports of Korean cotton 
textiles into the United States, the Government of the United States 
proposes to facilitate the orderly movement of such textiles by count- 
ing shipments exported from Korea during one agreement year, 
but entering the United States during the succeeding year, against 
the agreed level for the second year if the level for the first year has 
been exhausted. 


TIAS 5751 


22 U.S. Treaties and Other International Agreements [16 UST 





I should be grateful if you will confirm this understanding if it is 
acceptable to your Government. 
Sincerely yours, 


For the Secretary of State: 
G. Grirrita JOHNSON 


G. Griffith Johnson 
Assistant Secretary 


His Excellency 
Hyun Cuut Kin, 
Ambassador of Korea. 


The Korean Ambassador to the Assistant Secretary of State for Economic 
Affairs 


EMBASSY OF THE REPUBLIC OF KOREA 
WASHINGTON, D.C. 


JANUARY 26, 1965 


Dear Mr. JOHNSON: 
I have the honor to refer to your letter of January 26, 1965 which 
reads as follows: 


“Dear Mr. Ambassador: 

I refer to the agreement signed today between the Governments of 
the United States of America and the Republic of Korea relating to 
trade in cotton textiles. 

Under this agreement the Government of the Republic of Korea 
undertakes to limit annual exports of cotton textiles from the Republic 
of Korea to the United States to stated levels. It is accordingly the 
understanding of the Government of the United States, subject to 
the separate understanding regarding shipments from Korea prior to 
January 1, 1965, that shipments are to be counted against the agreed 
levels applying as of the date of exportation from the Republic of 
Korea, and not as of the date of their importation into the United 
States. 

However, since the Government of the United States will be 
cooperating with the Government of the Republic of Korea in admin- 
istering the agreement through controlling imports of Korean cotton 
textiles into the United States, the Government of the United States 
proposes to facilitate the orderly movement of such textiles by count- 
ing shipments exported from Korea during one agreement year, but 
entering the United States during the succeeding year, against the 
agreed level for the second year if the level for the first year has been 
exhausted. 

I should be grateful if you will confirm this understanding if it is 
acceptable to your Government.” 
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I wish to assure you, on behalf of my Government, that your 
proposal is acceptable to the Government of the Republic of Korea. 
Sincerely yours, 


Hyun Caut Kim 
Hyun Chul Kim 
Ambassador 


The Honorable G. Grirritx JoHnson, 
Assistant Secretary of State for 
Economic Affairs, 
Department of State 
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UNION OF SOVIET SOCIALIST 
REPUBLICS 


Fisheries: King Crab 


Agreement signed at Washington February 5, 1965; 
Entered into force February 5, 1965. 


AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE UNITED 
STATES OF AMERICA AND THE GOVERNMENT OF THE 
UNION OF SOVIET SOCIALIST REPUBLICS RELATING TO 
FISHING FOR KING CRAB 


The Government of the United States of America and the Gov- 
ernment of the Union of Soviet Socialist Republics having consid- 
ered in a spirit of mutual understanding their problems relating to 
the king crab fishery on the continental shelf in the light of their 
ratifications of the Convention on the Continental Shelf adopted at 
Geneva, 1958,[] and having taken into account the existing fishery 
of the Soviet Union for king crab in the eastern Bering Sea, have 
agreed as follows: 


1. The king crab is a natural resource of the continental shelf over 
which the coastal state has sovereign rights for the purposes of 
exploration and exploitation in accordance with the provisions of 
Article 2 of the Convention on the Continental Shelf. 

2. Nationals and vessels of the Soviet Union may carry out com- 
mercial fishing for king crab on the continental shelf of the United 
States for a period of two years in that area of the eastern Bering Sea 
described in the Appendix to this Agreement, provided that the 
annual commercial catch by Soviet nationals and vessels in such area 
shall not exceed 118,600 cases of 48 half-pound cans each in 1965 and 
1966. 

3. Each Government will apply the measures specified in para- 
graphs 2 and 3 of the Appendix to this Agreement to its nationals and 
vessels engaged in the king crab fishery in the eastern Bering Sea. 
These measures may be modified by agreement between the two Gov- 
ernments. Either Government shall, if requested by the other Gov- 
ernment, provide opportunity for observation of the conduct of 


* TIAS 5578; 15 UST 471. 
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enforcement of the provisions of this Agreement and for that purpose 
shall permit duly authorized officers of the other Government to board 
its vessels engaged in the king crab fishery in the eastern Bering Sea. 
These officers will make a report on the results of their observations; 
the report will be forwarded to the flag government for appropriate 
action if such should be necessary. 

4, The two Governments will continue and intensify their study 
of the king crab resource in the eastern Bering Sea and will exchange 
annually by November 30 the data resulting from such study includ- 
ing also, to the extent possible, an estimate of the maximum sustainable 
yield of the resource. The data to be furnished by each Government 
may be prepared in accordance with its own methodology and shall 
include, but not be limited to, the categories of data described in the 
Appendix to this Agreement. The two Governments will also pro- 
vide for the exchange of scientific personnel engaged in the study of 
the king crab resources. 

5. The two Governments will meet at some mutually convenient 
time prior to the expiration of this Agreement to review the operation 
of the Agreement and to decide on future arrangements. 


TIAS 5752 


26 U.S. Treaties and Other International Agreements [16 UST 





COPAWEHME WMEXLY IIPABMTEJbCTBOM COERMMHEHHHX 

WTATOB AMEPUKM WM MPABUATEIbCTBOM COW3A COBET- 

CHUX COLMAMMCTUYECKUX PECIYBIIMK O MIPOMBCIIE 
KOPOJIEBCKOTO KPABA 


IIpasutenbcTBo Coenunennx lratos Amepuxu u IIpasurenscTso 
Cowsa CopetcKux Counanuctuueckux PecnyO6mmK, paccmorpeB B nyxe 
B3SMMONOHUMAHUA MPOOGNeMM, KAaCaWWMeCA NpOMmbICNa KOpONeBCKOTO Kpaba 
H& KOHTMHEHTANbHOM Wenbge B CBeTe paTruguKauuu umu KonBenuun o 
KOHTMHCHTANbBHOM Wenbde, NPMHATON B Kenespe p 1958 r. u yunTsBan, 
uto CospetcKuh Cows BeneT mpomiicen KOponeBCKOrTO Kpada B BOCTOUHOK 
uactu BepwHropa MOpA, cornacunucb Oo HuxKecnenywulem: 

I. Koponesckui Kpad ABNAeTCA eCTeCTBEHHNM DECYPCOM KOHTMHEH- 
TANbHOTO wenbda, HA KOTOpHi npuOpexHoe rocynapcTBO umeeT CyBepeH— 
Hue MpaBa B WeNAX ero pasBenKU MU paspasoTKu B COOTBeTCTBUM C 
nNonoxeHvAMM CTaTbU 2 KOHBeHUMM O KOHTMHEHTANbHOM Werbhe. 

2. Tpaxnmane u cyna CopeTcxoro Cow3a MOryT 3aHMMAaTBCA KOMMep- 
ueCKUM NPOMMCNOM KOpONeBCKOTO KpaOa HA KOHTMUHEHTANbHOM Menb pe 
CoenuHenuix llratoB B TeyeHue ByxXneTHero nepvona, B paiione BOCTOUHO! 
uactu BepuHroBa MOpA, yKa3axHHOM B IipunoxeHuu K 3ToMy Cornamenun, 
mpu ycnoBuu, uToO exeroqHnK KOMMepuecKuKH ynoB CoBeTCKuMu rpaxnanamn 
u cylamu B 3TOM paiioHe He OyneT npeBMMaTb KaK B 1965 r.,TaK u B 
1966 r. II8 600 auuxos, conepxauux 48 nonyOyHToBsx GaHoK Kaxunii. 

3. Kaxgoe npaButenbcTBo O6yleT MPUuMeNATb MEP, USNOXeHHME B 
naparpagax 2 u 3 IIpunoxenua K aTomy CornaweHuW K CBOMM rpaxnaHaM 
“ CyHaM, JAHMMAWNMMCA NPOMBICNOM KOpONeBCKOTO Kpaba B BOCTOUHOK 


uacTu BepuHrosa MOpA. OTM MepPb MOTYT ONT N3IMeCHEHM NO DOTOBOPeHHOCTK 
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Mexny uBymMaA MpasutenpcTBamu. Jilw6oe ua MpasurenscTs, ecmm K HeMy 
oGpatTuTcaA c npocr6ok upyroe MpasutenbcTso, mpenocTaBMT BO3MOX-— 
HOCTbh UNA HAONHReHMA 3a OCyMeCTBNeHuem NONoxeHui stToro CornameHuaA 
M, C 3TOK WeNbwW, NOSBONMT NOWKHNM O6pasoM YNONHOMOYVeCHHNM O@uunanb— 
HM WMuaM Bpyroro IipasuTenbcTBa NOMHATLCA Ha OopT cBONxX CyHOB, 
38HATHX NpOMbcNOM KoponeBCKOorTO Kpa6a B BOCTOUHOKM yactu Bepuurosa 
MOpA. 3TuMm4 mMuaMm cocTaBAAeTCA aKT 0 pesynrbTaTax HadnwneHMA; 

aKT HanpaBaaeTca IIpapuTenbcTBy, non @Narom KOTOpOrO nNapaeT CyHHO, 
UNA nNpMHATMA, B Cayyae HeEOOxonMMOCTN, COOTBeTCTByNHUMX MeD. 

4, O6a MpasutenbeTBa nponommKaT uv pacmupAT CBOM uccNenoBaHMuA 
pecypcoB KoponeBcKoro Kpada B BOCTOUHOK wactu BepuHrosa MOpA u 
exeronHo K 30 HOROpA OyHyT OOMeHMBATLCA WAHHNMM O pesynbTaTax 
TaKOorTO M3YYeHMA B TOM YMCNe, HACKONbKO 3TO BOSMOXHO, WaHHMM O06 
oueHKe MAKCMMANbHOTO ycTOwunsoro BNNOBa. JaHHWe, KOTOpHe NOMKHH 
NpeUcTaBNAThCA KAXKOMM NPABMTeENBCTBOM, MOrFyYT OsITh NONTOTOBNeHH B 
COOTBeETCTBUM C ero COO6CTBeHHOH MeTONONOrMe M ROMKAN BKNWVATE, 

HO He OyyT OrpaHnumBaTbCA, Te KaTeropun DAaHHWNX, KOTOpHe YKasaHH 

B IIpunoxenHuu K 3TOmMy CornameHuw. O6a MpasuTenbcTBa npenycMOTpAT 
Takxe OOMe€H yYeHbIMM, SAHMMANNMMMCA uCcCNenOBaHNeM pecypcoB kKOponeB- 
cKoro Kpada. , 

5. O6a IipasutenbeTBa BCTPeTATCA BO B3auMMONpMeMNeMOe BDeMA 
HO ucTeveHuA cpoKa NeiicTBua 3Troro GornameHuA c TeM, YTOOM paccMo- 
TpeTb, Kak ocymecTBnAeTtcA CornameHue u pemuTb Bonpoc o naNnbHelimux 


MepOnpuATMAX. 
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IN WITNESS WHEREOF, the B YROCTOBEPEHME YETO 
undersigned, duly authorized, HMxXenounucaBmnecA, OYLYuUM DOWKHIM 


have signed the present Agreement o6pa3omM Ha TO YNONHOMOUeHH, NOn- 


and have affixed their seals nucamm Hactoswee Cormamenne vu 
thereto. NpusloxusIM K HeMy CBOM neuaTu. 
DONE in duplicate, in the COBEPIIEHO 8 BamunrroHe 
English and Russian languages, 5 despana 1965 roma, B uByx 
both equally authentic, at SKSeEMNIApAX, Kaxsili Ha aHTmiickom 
Washington this 5th day of M pyCcKOM A3HKaxX, npuuem O6a 
February, 1965. TeKCT& MMCNT ONMHAKOBYNW cuny. 


FOR THE GOVERNMENT OF THE UNITED STATES OF AMERICA: 
3A MPABUTEJIBCTBO COENMHEHHHX WIATOB AMEPMKM: 


[sEaL] 


FOR THE GOVERNMENT OF THE UNION OF SOVIET SOCIALIST REPUBLICS: 
3A TIPABMTENbCTBO COW3A COBETCHMAX COMMAMMCTUYECKMX PECIYBIMK: 


- [LI 
[sEau] 


‘wm. C. Herrington 
?M. Sukhoruchenko 
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APPENDIX 


1. The area referred to in paragraph 2 of the Agreement is that 
portion of the southeastern Bering Sea lying seaward of the United 
States territorial sea west of 160° W. longitude. 

2. (a) Female king crabs, king crabs less than 14.5 cms, in max- 
imum carapace width and soft-shelled king crabs shall not be re- 
tained and used. Any such crabs taken incidentally shall be returned 
immediately to the sea with a minimum of injury. 

(b) King crabs shall not be taken by means of fishing gear 
other than pot and tangle net. The stretched diagonal measure of 
tangle net mesh shall be no less than 50 cms. 

3. Unless otherwise agreed by the two Governments, only pots may 
be used to capture king crabs for commercial purposes in that area 
lying seaward of the United States territorial sea and within the fol- 

‘lowing described boundaries: a line running due west through Sea 
Lion Rock light and along 55°28’ N. latitude to 165°34’ W. longitude, 
thence southwesterly to an intersection of a line passing between Cape 
Navarin and Cape Sarichef at 55°16’ N. latitude and 166°10’ W. lon- 
gitude, thence southeasterly along the Cape Navarin-Sarichef line to 
Cape Sarichef. 

4. The data referred to in paragraph 4 of the Agreement are: 


a. Biological Data. 


(1) Tag returns: tag number and/or tag; date and location of 
capture (latitude and longitude) ; sex, length, width and 
weight of crab; condition of shell. 


(2) Life History Data: length, width, weight and age of crab 
by sex; moult data; breeding habits, feeding habits, mi- 
gration habits. 
(3) Publications dealing with king crabs in Bering Sea and 
North Pacific. 
b. Catch Statistics. 
Total annual catch and weekly or daily catch by area, sub-area 
or precise location. 
c. Effort Statistics. 
(1) Number of nets and pots set; location of nets and pots set 
(sub-area, latitude and longitude, or boundaries of net 
field) ; duration of set for nets and pots and number of 


crabs caught; description of nets and pots—length, depth, 
mesh size, twine. 
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(2) Number of fleets operated by dates of operations; num- 
ber of setting boats, picker boats, pot boats; number of 
fishermen. 


d. Production Statistics. 


(1) Canned crab: number of cases, number of crabs per case, 
quantity of meat per case. 


(2) Frozen crab: number of units; number of crabs. 
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NPUAOAEHUE 


I. K paiiony, ynomanyTomy B naparpage 2 Cornamenua, 
OTHOCMTCA WrO-BOCTOUHAA uacTh Bepuurosa mops, KOTOpaA NpoctTupaetca 
B CTOPOHY MOPA OT TeppuTOpuanbHx Bon CIA, kK 3amany oT 160° 
3ananHok nonrotu. 

2 (a) Camxu KOponescKoro Kpada, KOponeBcKMe KpaOH, MAaKCuMaNL— 
Han wupuna MaHuspA KOTOpHx meHee 14,5 cm., a Takxe KOpOoNeBCKUe 
Kpaodbl C MATKMM MaHUsIPeM HE ROUKHH OCTABATLCA Ha SGopTy uw ucnonb— 
30BaTECA. JlwOme Takue Kpadsl, BHNOBNeHH‘e CNyualHO, HOWKHM OWTE 
HeMeNNeHHO BOSBpalleHll B MOpe C MMHMMAJIDHNM NOBpexnennem. 

(6) Koponescxue Kpa6s He DOKHS NOBMTLCA HUKAKMM MMM 
opyauem noBa, KpOme NOByWKM “nM ROHHOH ceTu. Paamep vAuen cetu 
MO QMaroHaln B PaCTAHYTOM COCTOAHMM NowKeH OsITh He MeHee 50 cm. 

3. Ecnm mMexny uByMsA IIpapuTenpcTBamm He OyheT nocTMrHyTO 
Upyrok noroBopexHHoctu, mpomsicen KoponescKoro Kpada B KOMMepYecKux 
uenAx B palioHe, PaCNONOXeHHOM B CTOpOHY MOPA OT TeppuTOpManbHx 
pon CJA m B npenenax cnenywomux yKasaHHWX HuxXe TpaHny MoxeT 
NpOMSBOOMTLCA MEE C NOMOMLH NOByMeK: MMHHUA, MpoxonAmaA K 3anany 
uepes man Sea Lion Rock y snonb 35°28’ Cull. no 165°34'3.0., oTcwna 
Ha Wro-3anan NO nepeceyvenuaA Cc NMHMe, npoxonAMel Mexny mMbICOM 
Hapapwy m muicom CapueB B TOUKe 55°16? C.W. u I166°IO? 3.0., 
OTCHRa HA WTO-BOCTOK BOOM mMHMM MEIC HapapuH-CapsiueB K MBICY 
Capmues. 

4, Hanhumn, YNOMAHYTbMM B Naparpade 4 CornamenuaA ABNAWTCA: 

A. Buonormyeckue nanune. 

(I) Bosspat metox: HOMep meTKM u/unM MeTKA; Rata Mu MeCcTO 
BunoBa (wApoTa’ M Ronrota); non, aAnmHa, umpuHa m Bec Kpaba; 


COCTOAHME NaHUbipA. 
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(2) Hannsie o6 uctopum xXM3HM: OnMHa, MMpMHa, BEC M BOSPacT KpAada c 
yueToM Moma; Danse oO JMHBKe; PAasMHOKeHMe, NMTAHMe, MUTpAaLMA. 

(3) MNeuarniie usqanua o KoponencKom Kpade Bepunrosa mops u 
CeBepHOh uacTu Tuxoro oKeaHa. 

5. CratucTuKa no ynosBy. 

(I) O6uui sunosp 3a ron, a Takxe 3a HelenW u 38 eH» No 
paiionam, nogpalionam unm TouHOK oucnoKaumn. 

Cc. CTratuctuKa yous. 

(I) Konuuectso ycTaHoBneHHux ceTeli u noBymeK; pacnonoxeHue 
yCTaHoBneHHNx ceTel u nopymex (nonpaiionh, mupoTa u yonrota, umn 
PpaHuus monn, roe ycTanoBneHw ceTw); nmepvon, Ha KOTOpHH ycTraHaBmM— 
BAeTCA Ce€Th UNM NOBYWKA M UMCTO NOMAaHHHX Kpad6oB; onMucaHue ceTelt 
u“ noByweK ~ MHA, wWApuHa, pasMep AUeM, TMM ceTeBOrTO MaTepuana. 

(2) Unucno nelictsywomux dnotunui no cpoxam padsoTs: uncno 
ycTranopmuKos cere, cynos, io ubiuamupis ceTu, CyoB c JoBymKaMM; 
UMNCNO pHOAKOB. 

D. CraTucTuka nponyKuuu. 

(I) KoxcepsuposBaHnnii Kpad: KomMUeCTBO AMMKOB, UMCNO KpAadoOB 
Ha AMK, KONMUeECTBO MACAa HA AMMK. 


(2) SamopoxeHHnii Kpad: umcno OnoKOB; umcNO Kpados. 
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Defense: Military Assistance to India 


Agreement effected by exchange of notes 
Signed at New Delhi January 13, 1965; 
Entered into force January 13, 1965. 


The American Ambassador to the Indian Minister for Eaternal 
Affairs 


No. 418 New Dent, January 18, 1965 


EXXcELLENCY : 

Taking account of the assurances contained in the agreement be- 
tween the Government of the United States of America and the Gov- 
ernment of India effected by an exchange of notes signed at Wash- 
ington on March 7 and 16, 1951,[*] as amended and supplemented by 
an exchange of notes signed at New Delhi on April 16 and December 
17, 1958,[?] and in accordance with the agreement effected by an 
exchange of notes signed at Washington on November 14, 1962 [*] 
and subsequent agreements reached concerning the provision of mil- 
itary assistance to the Government of India by the Government of the 
United States of America, I have the honor to propose the following 
additional understandings relating to United States military 
assistance: 


1. The United States, in response to requests from the Government 
of India, will furnish such grant assistance to the Government of 
India as may be mutually agreed for the purpose of defense against 
outright Chinese aggression directed from Peking. 

9. The terms and conditions of the present agreement apply to 
defense articles and defense services furnished to India during the 
period beginning November 3, 1962, and ending at such time as the 
Government of the United States and the Government of India may 
subsequently agree. 

3. The cost of transportation of defense articles provided on a 
grant basis under the present agreement to agreed ports of entry in 
India will be paid by the Government of the United States. Delivery 
and transfer of title to the Government of India shall be effected 
at such ports of entry. 


1 TITAS 2241; 2 UST 872, 
° TITAS 4322 ; 10 UST 1713. 
® TIAS 5206; 13 UST 2449. 
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4, Any duties, taxes, tariffs, customs, off-loading expenses or other 
charges assessable on material and equipment provided under the 
present agreement shall be paid by the Government of India. 

5. The Government of India will make available reasonable facil- 
ities and services in accordance with the provisions of Annex A to this 
Agreement to enable United States Government personnel in India to 
carry out United States military assistance duties. 

6. The Government of India will also make available to the Gov- 
ernment of the United States, in accordance with the provisions of 
Annex B to this Agreement, Indian rupees for administrative and 
related expenses in connection with United States military assistance 
to India. 

7. The two Governments will consult at any time at the request of 
either of them on any matter relating to the application or amend- 
ment of this Agreement or the Annexes thereto. 


A reply to the effect that the above terms and conditions and the 
terms and conditions of the Annexes hereto are acceptable to the Gov- 
ernment of India shall constitute an Agreement between the Govern- 
ments of India and the United States which shall enter into force on 
the date of the Government of India’s reply. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 
consideration. 


CHESTER BOWLES 


Enclosures : 
1. Annex A — Assistance in Kind. 
2. Annex B- Contributed Currency. 


His Excellency 
Sarpar Swaran Srincu 
Minister for Eaternal Affairs, 
Government of India, 
New Dethi. 


ANNEX A 
ASSISTANCE IN KIND 


The following understandings and procedures will govern the pro- 
vision of assistance in kind to the Government of the United States 
of America by the Government of India under the terms of Article 5 
of this agreement: 


(1) The Government of India will arrange for the establishment 
of a rupee account in an agreed suitable bank from which will 
be paid amounts due for facilities and services of thé types 
specified in paragraph (2) below. 
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(3) 


(4) 


(5) 


(6) 


(7) 


India—Defense—Jan. 13, 1965 


The facilities and services to be provided under the provi- 

sions of this Annex include, but are not limited to, the 

following: 

(a) Rentals of office space, residences and warehouse 
facilities ; 

(b) Utilities, including electricity, heat and water, for these 
facilities ; 

(c) Local personnel expenses, including clerical, custodial 
and other services; 

(d) Motor vehicle requirements, including vehicles and 
drivers. 


The Government of the United States will procure services 
and facilities of the types listed in (2) above for the United 
States Military Supply Mission, India and its personnel to the 
extent considered appropriate by them. Claims arising out 
of such procurement will be submitted to the bank holding 
the account referred to in paragraph (1) above, for payment 
out of that account. 


The Government of India will, at such time or times re- 
quested by the Government of the United States, deposit in 
the designated account such amounts in rupees, to cover the 
cost of facilities and services to be provided in accordance 
with the terms of this agreement (and amendments thereto), 
as may be agreed between representatives of the two Gov- 
ernments for each United States fiscal year beginning July 1, 
1964. 

It is understood that the amounts to be deposited by the Gov- 
ernment of India may be subject to adjustment by mutual 
agreement. 

Detailed procedures for implementing the provisions of this 
Annex will be worked out through consultations between ap- 
propriate officials of the Government of the United States of 
America and the Government of India. 

The foregoing provisions of this Annex shall not be inter- 
preted to preclude the Government of India from providing 
directly to the Government of the United States such facilities 
and services, as may be mutually agreed upon, in addition to 
those which are to be supplied through the account referred 
to in paragraph (1) above. 
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ANNEX B 
CONTRIBUTED CURRENCY 


The following understandings and procedures will govern the pro- 
vision of contributed currency to the Government of the United States 
of America by the Government of India under the terms of Article 6 
of this Agreement: : 


(1) The Government of India will contribute Indian currency to 
the Government of the United States to cover administrative 
and related expenses, not otherwise provided for in accord- 
ance with Annex A to this Agreement, incurred in carrying 
out the United States program of military assistance in India. 

(2) Deposits of contributed currency in accordance with the terms 
of this Annex shall be made in a separate U.S. Treasury 
account. 


(3) The Government of India will deposit in this account at such 
time or times requested by the Government of the United 
States such amounts in rupees as may be agreed between the 
two Governments, to cover the administrative and related ex- 
penses incurred by the Government of the United States from 
November 38, 1962, up to and including June 30, 1964, in con- 
nection with the provision of military assistance to India. 


(4) The Government of India will, at such time or times requested 
by the Government of the United States, deposit jn the ac- 
count referred to in paragraph (2) above such amounts in 
rupees, to cover the cost. of administrative and related expenses 
referred to in paragraph (1) above (and amendments thereto), 
as may be agreed upon between the Government of the United 
States of America and the Government of India for each 
United States fiscal year beginning July 1, 1964. 

(5) It is understood that the amounts to be deposited by the 
Government of India may be subject to adjustment by mutual 
agreement. 


(6) The rate of exchange to be used for the purpose of computing 
the rupee equivalent to be deposited under the terms of this 
Agreement and the Annexes thereto shall be: 


(a) The rate for dollar exchange applicable to commercial 
import transactions on the date of the United States Gov- 
ernment’s request for such deposits, provided that a uni- 
tary exchange rate applying to all foreign exchange 
transactions is maintained by the Government. of India, 
or 

(b) if more than one legal rate for foreign exchange trans- 
actions exists, at a rate of exchange to be mutually 
agreed upon from time to time between the Government 
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of the United States of America and the Government of 
India; 

(7) Detailed procedures for implementing the provisions of this 
Annex will be worked out through consultations between ap- 
propriate officials of the Government of the United States of 
America and the Government of India. 





The Indian Minister for External Affairs to the American Ambassador 


fargar dsraa, af fred 
MINISTRY OF EXTERNAL AFFAIAS 
NEW DELKLII, 





No. 59-F.M/65_ New Detnt, January 18, 1966. 


EXCELLENCY: 
I have the honour to refer to your letter number 418 dated Janu- 
ary 18, 1965 which reads as follows — 


“Excellency : 

Taking account of the assurances contained in the agreement 
between the Government of the United States of America and the 
Government of India effected by an exchange of notes signed at 
Washington on March 7 and 16, 1951, as amended and supplemented 
by an exchange of notes signed at New Delhi on April 16 and De- 
cember 17, 1958, and in accordance with the agreement effected by 
an exchange of notes signed at Washington on November 14, 1962 
and subsequent agreements reached concerning the provision of 
military assistance to the Government of India by the Government 
of the United States of America, I have the honor to propose the 
following additional understandings relating to United States mil- 
itary assistance: 


1. The United States, in response to requests from the Govern- 
ment of India, will furnish such grant assistance to the Government 
of India as may be mutually agreed for the purpose of defense 
against outright Chinese aggression directed from Peking. 

2. The terms and conditions of the present agreement apply to 
defense articles and defense services furnished to India during the 
period beginning November 3, 1962, and ending at such time as the 
Government of the United States and the Government of India 
may subsequently agree. 

3. The cost of transportation of defense articles provided on a 
grant basis under the present agreement to agreed ports of entry 
in India will be paid by the Government of the United States. De- 
livery and transfer of title to the Government of India shall be 
effected at such ports of entry. 
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4, Any duties, taxes, tariffs, customs, off-loading expenses or 
other charges assessable on material and equipment provided under 
the present agreement shall be paid by the Government of India. 

5. The Government of India will make available reasonable facil- 
ities and services in accordance with the provisions of Annex A to 
this Agreement to enable United States Government personnel in 
India to carry out United States military assistance duties. 

6. The Government of India will also make available to the 
Government of the United States, in accordance with the provisions 
of Annex B to this Agreement, Indian rupees for administrative 
and related expenses in connection with United States military as- 
sistance to India. 

7. The two Government will consult at.any time at the request 
of either of them on any matter relating to the application or amend- 
ment of this Agreement or the Annexes thereto. 


A reply to the effect that the above terms and conditions and the 
terms and conditions of the Annexes hereto are acceptable to the 
Government of India shall constitute an Agreement between the 
Governments of India and the United States which shall enter into 
force on the date of the Government of India’s reply. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 
consideration. 


Cuerster Bowes 


Enclosures : 
1. Annex A - Assistance in Kind. 
2, Annex B- Contributed Currency.” 

I have the honour to confirm that the understandings set forth in 
the above quoted letter are correct. I agree that your letter and its 
Annexes, copies of which are enclosed, together with this reply shall 
constitute an agreement between our two Governments which comes 
into force on the date of this reply. 

I avail myself of the opportunity to convey to Your Excellency the 
assurances of my highest consideration. 


Swaran Srineu 


Swaran Singh 
Minister of Eauternal Affairs 


His Excellency Mr. Cuzster Bow es, 
Ambassador of the United States of America, 
New Dethi. 
Enclosures: 


1. Annex A - Assistance in Kind. 
2. Annex B - Contributed Currency. 
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CHINA 


Trade in Cotton Textiles 


Agreement amending the agreement of October 19, 1963, as 
amended. 

Effected by exchange of notes 

Signed at Washington January 13, 1965; 

Entered into force January 13, 1965. 


The Secretary of State to the Chinese Ambassador 


DEPARTMENT OF STATE 
WaAsHINGTON 
January 13, 1965 


EXcELLENCY : 

I have the honor to refer to the recent discussions between repre- 
sentatives of our Governments concerning the embargoed shipments 
of goods in category 57 (Men’s and boys’ briefs and undershorts) and 
to the category 57 ceiling, presently set at 26,250 dozen for the twelve- 
month period beginning October 1, 1964, under the provisions of the 

_ United States-Chinese bilateral agreement concerning trade in cotton 
textiles done at Taipei on October 19, 1963,["] as amended. 

I am pleased to inform you that the United States Government is 
agreeable to setting the export ceiling for category 57 at a level of 
105,000 dozen for the second year of the agreement commencing Oc- 
tober 1, 1964. This ceiling would, of course, be subject to the provi- 
sions of paragraph 6 of the agreement for subsequent twelve-month 
periods. 

Talso wish to inform you that the United States Government is pre- 
pared to agree to the one-time admission of all embargoed shipments 
classified in category 57 and exported prior to September 380, 1964. 
Shipments of goods classified in category 57 now under embargo 
which were exported after October 1, 1964 would, of course, be charged 
against the new ceiling for this category applicable for the second 
year of the agreement (October 1, 1964 to September 30, 1965). 

The United States Government would be pleased to receive the 
agreement of the Government of China to the proposed revisions to 
the bilateral agreement. as outlined in this note. 


“PIAS 5482; 14 UST 1741; see also TIAS 5820, post, p. 835. 
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Accept, Excellency, the renewed assurances of my _ highest 
consideration. 
For the Secretary of State: 
G. Grirrira JoHNson 
His Excellency 


Dr. Trneru F. Tsrana, 
Chinese Ambassador. 





The Chinese Ambassador to the Secretary of State 
Jan 13 1965 


EXxcenLency: 

I have the honor to acknowledge receipt of your note of today’s 
date proposing an amendment to the bilateral arrangement concern- 
ing trade in cotton textiles between the Republic of China and the 
United States, which reads as follows: 


“Excellency : 

I have the honor to refer to the recent discussions between repre- 
sentatives of our Governments concerning the embargoed shipments 
of goods in category 57 (Men’s and boys’ briefs and undershorts) and 
to the category 57 ceiling, presently set at 26,250 dozen for the twelve- 
month period beginning October 1, 1964, under the provisions of the 
United States-Chinese bilateral agreement concerning trade in cotton 
textiles done at Taipei on October 19, 1963, as amended. 

I am pleased to inform you that the United States Government is 
agreeable to setting the export ceiling for category 57 at a level of 
105,000 dozen for the second year of the agreement commencing :Oc- 
tober 1, 1964. This ceiling would, of course, be subject to the provi- 
sions of paragraph 6 of the agreement for subsequent twelve-month 
periods. 

I also wish to inform you that the United States Government is 
prepared to agree to the one-time admission of all embargoed ‘ship- 
ments classified in category 57 and exported prior to September 30, 
1964. Shipments of goods classified in category 57 now under embargo 
which were exported after October 1, 1964 would, of course, be charged 
against the new ceiling for this category applicable for the second 
year of the agreement (October 1, 1964 to September 30, 1965). 

The United States Government would be pleased to receive the 
agreement of the Government of China to the proposed revisions to 
the bilateral agreement as outlined in this note. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of _my- highest 
consideration.” 
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I have the honor to confirm on behalf of the Government of the 
Republic of China that this amendment to the bilateral arrangement 
is acceptable and that your Excellency’s note and this note in reply 
shall constitute an agreement between our Governments. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 


consideration. 
Tineru F. Tstana 
Tingfu F. Tsiang 
Ambassador of China 
His Excellency 
Tue Secrerary oF STATE, 
The Department of State, 


Washington, D.C. 
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MEXICO 


Tracking Stations 


Agreement extending the agreement of April 12, 1960, as extended 
and amended. 

Effected by exchange of notes 

Signed at México January 27, 1965; 

Entered into force January 27, 1965. 


The American Ambassador to the Mexican Subsecretary in Charge of 
Foreign Relations 


No. 1064 Mexico Crry, January 27, 1966 


EXcELLENCY: 

I have the honor to refer to the agreement between our two Govern- 
ments effected by an exchange of notes signed in the City of Mexico 
on April 12, 1960,['] regarding the establishment and operation for 
exclusively scientific purposes of the Tracking and Communications 
Station at Empalme-Guaymas, Sonora, which was extended by the 
exchange of notes, likewise signed in the City of Mexico, on May 16, 
1963, [2] until November 30, 1964, and on an interim basis until January 
31, 1965. 

In view of the recent conversations which J held with His Excellency 
Lic. Antonio Carrillo Flores, Secretary of Foreign Relations, indicating 
that the Government of Mexico is disposed in principle to continue 
its cooperation with the Government of the United States in this 
scientific program and in order to provide additional time in which to 
prepare the necessary documents to this end, I have the honor to 
propose that the existing agreement be extended without change for a 
further interim period until February 27, 1965. 

If the foregoing is acceptable to the Government of Mexico, J 
further propose that this note and Your Excellency’s reply to that 
effect shall constitute an agreement between our two Governments 
which shall enter into force upon the date of your reply. 

Accept, Excellency, the assurances of my highest consideration. 


Fuiron FREEMAN 
His Excellency 
Lic. Gasino Fraga, 
Subsecretary in Charge 
of Foreign Relations, 
Mexico, D.F. 
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The Mexican Subsecretary in Charge of Foreign Relations to the 
American Ambassador 


SECRETARIA DE RELACIONES EXTERIORES 
ESTADOS UNIDOS MEXICANOS 
MEXICO 


Mexico, D.F., 27 de enero de 1966. 
SrNor EmBasapor: 
Tengo el honor de acusar recibo de la atenta nota de Vuestra 
Excelencia ntimero 1064 de esta fecha, que dice: 


“Tengo el honor de referirme al Acuerdo entre nuestros dos Gobi- 
ernos efectuado por un canje de notas firmadas en la ciudad de México 
el 12 de abril de 1960, relativo al establecimiento y operacién, con 
fines exclusivamente cientificos, de la Estacién Rastreadora y de 
Comunicaciones instalada en Empalme-Guaymas, Sonora, que fue 
prorrogado por el canje de notas firmadas también en la ciudad de 
México el 16 de mayo de 1963, hasta el 30 de noviembre de 1964, y 
transitoriamente hasta el 31 de enero de 1965. 

En vista de las recientes conversaciones que celebré con su Exce- 
lencia, el sefior Lic. Antonio Carrillo Flores, Secretario de Relaciones 
Exteriores, en el sentido de que el Gobierno de México est& dispuesto, 
en principio, a continuar su cooperacién con el Gobierno de los Estados 
Unidos en este programa cientifico y a efecto de contar con tiempo 
adicional durante el cual sean formulados los documentos necesarios 
para este fin, tengo el honor de. proponer que el Acuerdo vigente sea 
prorrogado sin modificacién por otro periodo transitorio hasta el 27 
de febrero de 1965. 

Si lo anterior es aceptable para el Gobierno de México, propongo 
ademas que esta nota y la nota de respuesta de Vuestra Excelencia 
en tal sentido constituyan un Acuerdo entre nuestros dos Gobiernos 
que entrar4 en vigor en la fecha de vuestra nota de respuesta.” 


Al respecto, manifiesto a Vuestra Excelencia que mi Gobierno 
acepta los términos del texto anterior y considera la nota referida y 
la presente, como un Acuerdo entre nuestros dos Gobiernos, el cual 
entrard en vigor en esta fecha. 

Aprovecho la oportunidad para reiterar a Vuestra Excelencia las 
seguridades de mi mas alta y distinguida consideracién. 


G Fraga 


Exemo. Sr. Futron Freeman, 
Embajador Extraordinario y Plenipotenciario 
de los Estados Unidos de América, 
México, D. F. 
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Translation 


MINISTRY FOR FOREIGN RELATIONS 
UNITED MEXICAN STATES 
MEXICO 


Mé&xico, D.F., January 27, 1966 


Mr. AMBASSADOR: 
I have the honor to acknowledge receipt of Your Excellency’s note 
No. 1064 of this date, which states: 


{For the English language text see ante, p. 42.] 


In this respect I inform Your Excellency that my Government 
accepts the terms of the foregoing text and considers the aforesaid 
note and this note in reply as an agreement, between our two Govern- 
ments that will enter into force on this date. 

I avail myself of the opportunity to renew to Your Excellency the. 
assurances of my highest and most distinguished consideration. 


‘G Fraga 


His Excellency 
Furton Freeman, 
Ambassador Extraordinary and Plenipotentiary 
of the United States of America 
Mévzico, D.F. 
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SPAIN 


Trade in Cotton Textiles 


Agreement amending the agreement of October 30, 1964. 
Effected by exchange of notes 

Dated at Washington January 22 and February 3, 1965; 
Entered into force February 3, 1965. 


The Spanish Embassy to the Department of State 


SPANISH HMBASSY 
WASHINGTON 


No. 6 JPS/L 


The Embassy of Spain presents its compliments to the U.S. Depart- 
ment of State and in compliance with the provisions of paragraph 5) 
of the Bilateral Agreement of October 30, 1964,[*] concerning cotton 
textile exports from Spain to the United States, has the honor to 
inform the Department, that the Spanish Government prefers not to 
propose a breakdown for Category 62 at this time in view of the fact 
that Spain’s export possibilities in that category are very limited. 
However, should export possibilities develop during the life ‘of the 
Agreement, the Spanish Government will propose to the U.S. Gov- 
ernment the required breakdown for Category 62. As for Category 64, 
the Spanish Government would like to include in the text of the Agree- 
ment a note mentioning that exports from Spain to the United States 
of Nottingham cotton lace goods will be limited to the equivalent of 
500,000 square yards for the first year of the Agreement. 

The acknowledgement of this Note with confirmation of the fact 
that this proposal is agreeable to the U.S. Government, will be con- 
sidered as an amendment to the bilateral agreement. 

The Embassy of Spain avails itself of this opportunity to renew 
to the Department of State the expression of its highest consideration. 


sae 


Wasureron D.C., January 22, 1965 [sau] 


DEPARTMENT OF STATE 
Washington D. C. 
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The Department of State to the Spanish Embassy 


The Department of State acknowledges the receipt of the note from 
the Embassy of Spain No. 6 JPS/L dated January 22, 1965, submitting 
a proposal, in compliance with the provisions of Paragraph 5 of the 
Bilateral Agreement of October 30, 1964 concerning cotton textile 
exports from Spain to the United States, for an amendment to the 
Agreement. 

The proposal set forth in the Embassy’s aforementioned note is 
agreeable to the Government of the United States. It is also agreeable 
that the Embassy’s note and this note in reply thereto shall constitute 
an amendment to the Bilateral Cotton Textile Agreement of October 
30, 1964, between the two Governments. 


DeEpPaRTMENT or Stats, 
Washington, February 3, 1965 
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BRAZIL 


Defense: Extension of Loan of Vessels to Brazil 


Agreement effected by exchange of notes 
Signed at Rio de Janeiro January 19 and 21, 1965; 
Entered into force January 21, 1965. 


The American Chargé d’ Affaires ad interim to the Brazilian Minister 
of Foreign Affairs 


No. 505 Rio pg JANEIRO, January 19, 1966. 


EXCELLENCY: 

I have the honor to refer to the Agreement effected by an exchange 
of notes signed at Rio de Janeiro on September 18 and October 19, 
1959,['] relating to the loan of certain naval vessels, and to propose 
that the period of the loan of the USS “Guest”? (DD 472) and USS 
“Bennett”? (DD 473) as set forth in paragraph 3 of the said Agreement 
be extended to a period of ten years from the respective dates of 
delivery. 

If this proposal is acceptable to your Government, I further have 
the honor to propose that this note and Your Excellency’s note in 
reply concurring therein shall constitute an agreement for the exten- 
sion of the period of the loan of these two destroyers in accordance 
with the terms and conditions of the Agreement effected by an ex- 
change of notes signed at Rio de Janeiro on September 18 and October 
19, 1959, which shall enter into force on the date of your reply. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my _ highest 
consideration. 

JoHN GorDON MEIN 
Chargé d’ Affaires ad interim 


His Excellency 
Ambassador Vasco T. Lerrio pa Cunna, 
Minister of Foreign Affairs, 
Rio de Janeiro. 
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The Brazilian Minister of Foreign Affairs to the American Chargé 
d@’ Affaires ad interim 


MINISTERIO DAS RELACOES EXTERIORES 
AAA/I7/534.0(22) Em 21 de janeiro de 1965. 


SenHor ENcArREGADO DE Nucécios, 
Tenho a honra de acusar recebimento da nota n.470, de 6 de 
janeiro corrente, cujo texto, em tradugdo, é do seguinte teor: 


“Tenho a honra de referir-me ao Acérdo por troca de notas, 
assinado no Rio de Janeiro em 18 de setembro e 19 de outubro 
de 1959, relativo ao empréstimo de certos navios de guerra, e 
propor que o perfodo de empréstimo do “USS Guest’? (DD472) 
e do “USS Bennett’? (DD 473), estabelecido no pardégrafo 3 do 
referido Acérdo, seja estendido para dez anos, a contar das 
respectivas datas de entrega. 

No caso de esta proposta ser aceita por seu Govérno, tenho 
a honra de propor, outrossim, que a presente Nota e a resposta 
que a ela der Vossa Exceléncia constituam um acérdo para 
extenséo do periodo de empréstimo désses dois ‘destroyers’, 
segundo os térmos e condigdes do Acérdo por troca de notas 
firmado no Rio de Janeiro em 18 de setembro e 19 de outubro 
de 1959, e que ésse névo acérdo comece a vigorar na data da, 
resposta de Vossa Exceléncia”’. 


2. Em resposta, levo ao conhecimento de Vossa Senhoria’ que o 
Govérno brasileiro concorda com os térmos da Nota acima traduzida, 
a qual, juntamente com esta, constituirdo um Acérdo sébre o assunto, 
entre nossos dois Governos, a partir da data de hoje. 

Aproveito a oportunidade para renovar a Vossa Senhoria os 
protestos da minha mui distinta consideragao. 


V. pa CunHA 


Ao Senhor Joun Gorpon Men, 
Encarregado de Negocios dos 
Estados Unidos da América. 
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Translation 
MINISTRY FOR FOREIGN AFFAIRS 
AAA/17/534.0(22) JANUARY 21, 1965 


Mr. CHares p’AFFAIRES: 

I have the honor to acknowledge receipt of note No. 470, dated 
January 6 of this year, the text of which, in translation, reads as 
follows: 


[For the English language text see ante, p. 47.] 


2. In reply, I inform you that the Brazilian Government agrees to 
the terms of the note translated above, which, together with this 
note, shall constitute an agreement on the matter between our two 
Governments, beginning on this date. 

I avail myself of the opportunity to renew to you the assurances 
of my very distinguished consideration. 


a V. pa CunHA 


Mr. Joun Gorpon MEIN 
Chargé d’ Affaires of the United States 
of America 
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SPAIN 


Defense: Extension of Loan of Vessels to Spain 


Agreement effected by exchange of notes 
Signed at Madrid January 11, 1965; 
Entered into force January 11, 1965. 


The American Ambassador to the Spanish \Minister of \Foreign Affairs 


No. 735 Maonrip, January 11, 1966. 


EXcELLENCY: 

I have the honor to refer to the Agreement effected by an exchange 
of notes signed at Madrid on June 23, 1959,['] and the supplementary 
Agreement effected by an exchange of notes signed at Madrid on 
September 30, 1960,[?] relating to the loan of certain naval vessels, 
and to propose that the period of the loans of the USS “Converse” 
(DD 509), USS “Kraken” (SS 370), USS “Jarvis” (DD 799) and 
USS “McGowan” (DD 678) as set forth in paragraph 3 of said 
Agreement of June 23, 1959 be extended to a period of ten years from 
the respective dates of delivery. 

If this proposal is acceptable to your Government, I further have 
the honor to propose that this note and Your Excellency’s note in 
reply concurring therein shall constitute an agreement for the ex- 
tension of the period of the loans of these four vessels in accordance 
with the terms and conditions of the Agreement effected by an 
exchange of notes signed at Madrid on June 23, 1959, which shall 
enter into force on the date of your reply. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 
consideration. 


Rosert F. Woopwarp 


His Excellency 
FERNANDO MaRIA CASTIELLA Y Malz, 
Minister of Foreign Affairs, 
Madrid. 
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The Spanish Minister of Foreign Affairs to the American Ambassador 


MINISTERIO DE ASUNTOS EXTERIORES 





Num. 20 Maprip, 11 de Enero de 1966 


Excmo. SENor: 
Tengo a honra acusar recibo a su Nota de esta fecha, que dice asi: 


“Excelencia: Tengo el honor de referirme al Acuerdo efectuado 
mediante Canje de Notas firmado en Madrid el 23 de Junio de 1959, 
y al Acuerdo suplementario efectuado por Canje de Notas firmado en 
Madrid el 30 de Septiembre de 1960, relativos al préstamo de ciertos 
navios, y de proponer que el plazo de los préstamos del USS ‘“‘Con- 
verse” (DD 509), del USS “Kraken” (SS 370), del USS “Jarvis” 
(DD 799) y del USS “McGowan” (DD 678), establecido en el Paérrafo 
3 del mencionado Acuerdo de 23 de junio de 1959, se amplfe a un 
perfodo de 10 afios a partir de las respectivas fechas de entrega. 

Si esta propuesta es aceptable para su Gobierno, tengo asimismo 
el honor de proponer que esta Nota y la Nota de respuesta de V.E. 
manifestando su conformidad, constituyan un acuerdo para la am- 
pliacién del plazo de los préstamos de estos cuatro buques, de con- 
formidad con los términos y condiciones del Acuerdo efectuado por 
el Canje de Notas firmado en Madrid el 23 de Junio de 1959, que 
entrardé en vigor en la fecha de su respuesta”’. 


Tengo a honra manifestar a V.E. la conformidad del Gobierno 
espanol con el texto que antecede. 

Aprovecho esta oportunidad, Sefior Embajador, para reiterar a 
V.E. las seguridades de mi m4s alta consideracién. 


FERNANDO CASTIELLA 


Excmo. Sefior Roprert F. Woopwarp. 
Embajador de los Estados Unidos de América. 
Madrid. 
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Translation 


MINISTRY OF FOREJGN AFFAIRS 


No. 20 Maonrin, January 11, 1966 


EXCELLENCY: 
I have the honor to acknowledge receipt of your note of this date, 
reading as follows: 


[For the English language text see ante, p. 50.] 


I have the honor to inform Your Excellency that the foregoing 
text is acceptable to the Spanish Government. 

I avail myself of this opportunity, Mr. Ambassador, to renew to 
Your Excellency the assurances of my highest consideration. 


FERNANDO CASTIELLA 


His Excellency 
Roserr F. Woopwarp, 
Ambassador of the United States of America, 
Madrid. 
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DAHOMEY 
Agricultural Commodities 


Agreement signed at Cotonou December 31, 1964; 
Entered into force December 31, 1964. 


With exchange of notes. 





AGRICULTURALCOMMODITIES AGREE- 
MENT BETWEEN. THE GOVERNMENT 
OF THE UNITED STATES OF AMERICA 
AND THE GOVERNMENT OF THE 
REPUBLIC OF DAHOMEY UNDER 
TITLE I OF THE AGRICULTURAL 
TRADE DEVELOPMENT AND ASSIST- 
ANCE ACT AS AMENDED 


The Government of the United 
States of America and the Government 
of the Republic of Dahomey:: 

Recognizing the desirability of ex- 
panding trade in agricultural com- 
modities between their. two countries 
and with other friendly nations in a 
manner which would not displace usual 
marketings of the United States of 
America in these commodities or unduly 
disrupt world prices of agricultural 
commodities or normal patterns of 
commercial trade with friendly 
countries; 


Considering that the purchase for 
the Communauté Financiére Africaine 
francs (hereinafter referred to as CFA 
francs) of agricultural commodities 
produced in the United States of 
America will assist in achieving such 
an expansion of trade; 

Considering that the CFA francs 
accruing from such purchase will be 
utilized in a manner beneficial to 
both countries; 


(53) 


ACCORD RELATIF AUX PRODUITS 
AGRICOLES CONCLU ENTRE LE 
GOUVERNEMENT DES ETATS-UNIS 
D°’AMERIQUE ET LE GOUVERNEMENT 
DE LA REPUBLIQUE DU DAHOMEY 
EN VERTU DU TITRE 1 DE L°ACTE 
(MODIFIE) SUR LE DEVELOPPEMENT 
DES EXCHANGES COMMERCIAUX ET 
DE L’AIDE EN PRODUITS AGRICOLES 


Le Gouvernement des Etats-Unis 
d’Amérique et le Gouvernement de la 
République du Dahomey: 

Reconnaissant qu’il est désirable 
de développer le commerce des produits 
agricoles entre leurs deux pays et avec 
d’autres nations amies, d’une maniére 
telle que ce développement ne risque 
pas de porter préjudice aux marchés 
habituels des Etats-Unis d’Amérique 
pour ces produits, ou d’affecter 
inddment des prix mondiaux de ces 
produits agricoles ou d’entraver les 
pratiques commerciales d’usage établies 
avec les pays amis; 

Considérant que V’achat en francs 
de la Communauté Financiére Africaine 
(ci-dessous appelés CFA Francs), de 
produits agricoles provenant des Etats- 
Unis d’Amérique, aidera a la réalisation 
de ce développement commercial; 


Considérant que les francs CFA 


provenant de ces achats seront utilisés 
au profit des deux pays; 
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Desiring to set forth the under- 
standings which will govern the sales, 
as specified below, of agricultural com- 
modities to Dahomey pursuant to 
Title I of the agricultural Trade 
Development and Assistance Act,|['] as 
amended (hereinafter referred to as 
the Act) and the measures which the 
two Governments will take individually 
and collectively in furthering the ex- 
_ pansion of trade in such commodities; 
Have agreed as follows: 


ARTICLE I. SALES FOR CFA FRANCS 


1. Subject to issuance by the Govern- 
ment of the United States of America 
and acceptance by the Government of 
the Republic of Dahomey of purchase 
authorizations and to the availability 
of the commodities under the Act at the 
time of exportation, the Government of 
the United States of America under- 
takes to finance the sales for CFA francs 
to purchasers authorized by the Gov- 
ernment of the Republic of Dahomey, 
of the following agricultural commodity 
in the amount indicated: 


Export Market 


Commodity Value (thousands) 
Rice, milled $244 
Ocean transportation 25 
(estimated) —- 
Total $269 


2. Applications for purchase authori- 
zations will be made within 90 days 
after the effective date of this agree- 
ment, except that applications for pur- 
chase authorizations for any additional 
commodities or amounts of commodities 
provided for in any amendment to this 
Agreement will be made within 90 days 


168 Stat. 455; 7 U.S.C. §§ 1701-1709. 
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Désirant préciser les conventions 
qui régiront les ventes, visées ci-dessous, 
des produits agricoles au Dahomey, en 
vertu du titre I de ]’Acte (modifié) sur 
le Developpement des Exchanges Com- 
merciaux et de |’Aide en Produits 
Agricoles (ci-aprés dénommé lActe) 
et les dispositions que les deux Gou- 
vernements prendront individuellement 
et collectivement en vue d’accélérer des 
échanges commerciaux de ces produits; 

Sont convenu de ce qui suit; 


ARTICLE I. VENTES PAYABLES EN 
FRANCS CFA 


1. Sous réserve de la délivrance d’auto- 
risations d’achat par le Gouvernement 
des Etats-Unis d’Amérique et de 
lacceptation des dites autorisations 
par le Gouvernement de la République 
du Dahomey, et a la condition que les 
produits visés par l’Acte soient dis- 
ponibles’ 4 la date prévue pour leur 
exportation, le Gouvernement des 
Etats-Unis d’Amérique s’engage a fi- 
nancer les ventes & des acheteurs 
autorisés par le Gouvernement de la 
République du Dahomey, avec paie- 
ment en francs CFA, des produits 
agricoles suivants et pour les montants 


- indiqués ci-dessous: : 


Valeur sur le marché d’ex- 


Produit portation (en milliers) 

Riz, usiné $ 244 

Frét (estimation) 25 
Total $ 269 


2. Les demandes d’autorisation 
d’achat devront étre présentées dans un 
délai de 90 jours 4 partir de la date de 
signature de l’Accord, 4 l’exception des 
demandes d’autorisation d’achat de 
tous autres produits ou quantités sup- 
plémentaires prévues par tout amende- 
ment au présent accord, qui devront 
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after the effective date of such amend- 
ment. Purchase authorizations will 
include provisions relating to the sale 
and delivery of commodities, the time 
and circumstances of deposit of CFA 
francs accruing from such sale, and 
other relevant matters. 


3. The financing, sale, and delivery 
of commodities under this Agreement 
may be terminated by either Govern- 
ment if that Government determines 
that because of changed conditions the 
continuation of such financing, sale, or 
delivery is unnecessary or undesirable. 


ARTICLE II. USES OF CFA FRANCS 


The CFA francs accruing to the 
Government of the United States of 
America as a consequence of sales made 
pursuant to this Agreement will be used 
by the Government of the United States 
of America, in such manner and order 
of priority as the Government of the 
United States of America shall deter- 
mine, for the following purposes, in 
the proportions shown: 


A. For United States expenditures 
under subsections (a), (b), (ce), 
(d), (f), and (h) through (t) of 
Section 104 of the Act, or under 
any of such subsections, 35 percent 
of the CFA francs accruing pur- 
suant to this Agreement. It is 
understood that the Government 
of the United States may use the 
CFA francs reserved for United 
States expenditures in other coun- 
tries served by the Banque Cen- 
trale des Etats de l’Afrique de 
Ouest. 
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étre présentées dans un délai de 
90 jours 4 partir de la date d’un 
tel amendement. Les autorisations 
d’achat comporteront des dispositions 
relatives & la vente et 4 la livraison 
des produits, 41a date et aux conditions 
de dépét des francs CFA provenant de 
telle vente et autres dispositions s’y 
rapportant. 


3. L’un ou Tautre Gouvernement 
pourra mettre fin au financement, 4 la 
vente et & la livraison des produits en 
vertu du présent Accord s'il juge 
inutile ou inopportun, en raison du 
changement des conditions, de con- 
tinuer 4 financer, 4 vendre ou 4 livrer 
les dits produits. 


ARTICLE II. UTILISATION DES 
FRANCS CFA 


Les francs CFA acquis par le Gouver- 
nement des Etats-Unis d’Amérique 4 la 
suite des ventes effectuées conformé- 
ment au présent Accord seront utilisés 
par le Gouvernement des Etats-Unis 
d’Amérique de la maniére et dans 
Vordre de priorité que décidera let dit 
Gouvernement, aux fins suivantes et 
dans les propcrtions indiquées ci- 
dessous: 


A. Pour régler les dépenses effectuées 
par les Etats-Unis au titre des 
_ sous-sections (a), (b), (c), (d), 
(f) et (b) & (t) de la section 104 
de l’Acte ou au titre de l’une quel- 
conque de ces sous-sections, 35% 
du montant en francs CFA acquis 
en vertu du présent Accord. Il est 
entendu que le Gouvernement des 
Etats-Unis peut utiliser les francs 
CFA réservés a cet effet, pour les 
dépenses des Etats-Unis en 
d’autres pays desservis par le 
Banque Centrale des Etats de 
l'Afrique de l’Ouest. 
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B. For loans to be made by the Agency 


for International Development of 
Washington (hereinafter referred 
to as AID) under Section 104(e) of 
the Act, and for administrative 
expenses of AID in Dahomey inci- 
dent thereto, 15 percent of the 
CFA francs accruing pursuant to 
this Agreement. It is understood 
that: 


(1) Such: loans under Section 
104(e) of the Act will be made 
to United States business 
firms and branches, subsid- 
iaries, or affiliates of such 
firms in Dahomey for business 
development and trade ex- 
pansion in Dahomey and to 
United States firms and 
Dahomean firms for the es- 
tablishment of facilities for 
aiding in the utilization, dis- 
tribution, or otherwise in- 
creasing the consumption of 
and markets for United States 
agricultural products. 


(2) Loans will be mutually agree- 
able to AID and the Govern- 
ment of the Republic of 
Dahomey, acting through the 
Ministry of Finance, Eco- 
nomic Affairs and the Plan 
(hereinafter referred to as 
the Ministry). The Minister 
of Finance, Economic Affairs 
and the Plan, or his designate, 
will act for the Government 
of the Republic of Dahomey, 
and the Administrator of 
AID, or his designate, will 
act for AID. 
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B. Pour l’octroi des préts par l’Agence 


pour le Développement Interna- 
tional de Washington (ci-aprés 
dénommée !’A.I.D.), au titre de la 
Section 104(e) de l’Acte, et pour 
les dépenses administratives de 
ladite Agence, afférentes 4 ces 
préts, 15% du montant de francs 
CFA acquis en vertu du présent 
Accord. II est entendu que: 


(1) Les préts consentis en vertu 
de la Section 104(e) de l’Acte 
seront octroyés 4 des firmes 
_Américaines ou 4 leurs succur- 
sales ou leurs filiales établies 
au Dahomey, pour stimuler 
le développement des affaires 
et Vexpansion du commerce 
au Dahomey ainsi qu’A des 
firmes Américaines et Da- 
homéennes, pour créer les 
installations et services sus- 
ceptibles de développer l’utili- 
sation et la distribution des . 
produits agricoles des Etats- 
Unis ou d’accroitre de toute 
maniére la consommation et 
la commercialisation desdits 
produits. 


(2) Les préts seront acceptés d’un 
commun accord par |’AID et 
le Gouvernement de la Ré- 
publique du Dahomey, 
agissant par l’intermédiaire 
du Ministére des Finances, . 
des Affaires Economiques et 
du Plan (di-aprés dénommé 
“LeMinistére”’). Le Ministre 
des Finances, des Affaires 
Economiques et du Plan, ou 
son représentant, agira pour 
le compte du Gouvernement 
de la République du Da- 
homey, et l’Administrateur 
de V’A.I.D. ou son représen- 
tant, agira pour le compte 
de l’ AID. 
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Upon receipt of an applica- 
tion which AID is prepared 
to consider, AID will inform 
The Ministry of the identity 
of the applicant, the nature 
of the proposed business, the 
amount of the proposed loan, 
and the general purposes for 
which the loan proceeds would 
be expended. 


When AID is prepared to act 
favorably upon an applica- 
tion, it will so notify The 
Ministry and will indicate 
the interest rate and the re- 
payment period which would 
be used under the proposed 
loan. The interest rate will 
be similar to that prevailing 
in Dahomey on comparable 
loans, provided such rate is 
not lower than the cost of 
funds to the United States 
Treasury on comparable 
maturities, and the maturities 
will be consistent with the 
purposes of the financing. 


Within sixty days after the 
receipt of the notice that AID 
is prepared to act favorably 
upon an application, the Min- 
istry will indicate to AID 
whether or not it has any ob- 
jection to the proposed loan. 
Unless within the sixty-day 
period AID has received such 
& communication from the 
Ministry, it shall be under- 
stood that the Ministry has 
no objection to the proposed 
loan. When AID approves 
or declines the proposed loan 
it will notify the Ministry. 


(3) 


(4) 


(5) 


Dés que |’AID aura regu une 
demande qu’elle est disposée 
& examiner, elle informera le 
Ministére de Videntité du 
requérant, de la nature de la 
transaction proposée, du mon- 
tant du prét proposé et des 
divers usages auxquels les 
fonds provenant de ce prét 
seront affectés. 


Lorsque l’AID aura décidé de 
donner une suite favorable 4 
une demande, elle en avisera 
le Ministére et lui indiquera 
le taux d’intérét prévu et le 
délai fixé pour le rembourse- 
ment du prét proposé. Le 
taux d’intérét sera compa- 
rable & celui en vigueur au 
Dahomey pour des préts simi- 
laires pourvu qu’un tel taux 
ne soit pas inférieur au taux 
que la Trésorerie des Etats- 
Unis doit payer pour des 
échéances comparables; les 
échéances seront fixées de 
maniére qu’elles soient com- 
patibles avec les buts du 
financement. 


Dans un délai de 60 jours 
aprés la réception de )’avis 
de l’AID indiquant que celle- 
ci est disposée 4 donner une 
suite favorable a& une 
demande, le Ministére fera 
connaitre 4 l’AID si le prét 
proposé ne souléve aucune 
objection de sa part. Si dans 
le délai de soixante jours 
prévu, l’AID ne regoit aucun 
avis du Ministére a cet effet, 
il sera entendu que le Mi- 
nistére n’a pas d’objection 4 
formuler quant au prét pro- 
posé. Si PAID approuve le 
prét proposé ou refuse de 
laccorder, elle en avisera le 
Ministére. 
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(6) In the event the CFA francs 
set aside for loans under Sec- 
tion 104(e) of the Act are not 
advanced within three years 
from the date of this agree- 
ment because AID has not 
approved loans or because 
proposed loans have not been 

- mutually agreeable to AID and 
the Ministry, the Government 
of the United States of 
America may use the CFA 
francs for any purpose au- 
thorized by Section 104 of the 
Act. 


For a loan to the Government of 
the Republic of Dahomey under 
Section 104(g) of the Act for fi- 

_ hancing such projects to promote 
economic development, including 
projects not heretofore included 
in plans of the Government of the 
Republic of Dahomey as may be 
mutually agreed, 50 percent of 
the CFA francs accruing pursuant 
to this Agreement. The terms and 
conditions of the loan and other 
provisions will be set forth in a 
separate loan Agreement. In the 
event that agreement is not reached 
on the use of the CFA franes for 
loan purposes under Section 104(g) 
of the Act within three years from 
the date of this Agreement, the 
Government of the United States 
of America may use the CFA francs 
for any purpose authorized by 
Section 104 of the Act. 


[16 UST 





(6) Si dans un délai de trois ans 
& partir de la date du présent 
Accord les francs CFA ré- 
servés pour l’octroi des préts 
au titre de la Section 104(e) 
de l’Acte n’ont pas été utilisés 
& des fins de prét, soit parce 
que |’AID n’a pas approuvé 
les préts, soit parce que les 
préts proposés n’ont pas été 
acceptés d’un commun accord 
par l’AID et par le Ministére, 
le Gouvernement des Etats- 
Unis d’Amérique pourra uti- 
liser les francs dont il s’agit & 
tout autre fin autorisée par la 
Section 104 de l’Acte. 


C. Pour Voctroi d’un prét au Gouver- 


nement de la République du 
Dahomey, au titre de la Section 
104(g) de l’Acte, cinquante pour 
cent des francs CFA acquis en 
vertu du présent Accord afin de 
financer des projets destinés 4 
stimuler le développement éco- 
nomique, y compris des projets 
non inclus jusqu’ici dans les plans 
du Gouvernement de la Républi- 
que du Dahomey, suivant accord & 
intervenir entre les deux Gouverne- 
ments. Les clauses et conditions 
du prét et autres dispositions 
seront précisées dans un accord de 
prét séparé. Au cas ot, dans un 
délai de trois ans & partir de la date 
du présent Accord, on ne se serait 
pas mis d’accord sur l'utilisation 
des francs CFA & des fins de prét, 
le Gouvernement des Etats-Unis 
d’Amérique pourrait utiliser les 
francs CFA 4 toutes autres fins 
autorisées par la Section 104 de 
lActe. 


ARTICLE III. DEPOSIT OF CFA ARTICLE III. DEPOT DES FRANCS 
FRANCS CFA 


1. The amount of CFA francs to be 1. La somme en francs CFA qui sera 
deposited to the account of the Govern- déposée au compte du Gouvernement 
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ment of the United States of America 
shall be the equivalent of the dollar 
sales value of the commodities and 
ocean transportation costs reimbursed 
or financed by the Government of the 
United of America (except excess costs 
resulting from the requirement that 
United States flag vessels be used) 
converted into CFA francs as follows: 


(a) at the rate for dollar exchange 
applicable to commercial im- 
port transactions on the dates 
of dollar disbursement by the 
United States, provided that a 
unitary exchange rate applying 
to all foreign exchange transac- 
tions is maintained by the Gov- 
ernment of the Republic of 
Dahomey, or 


(b) if more than one legal rate for 
foreign exchange transactions 
exist, at a rate of exchange to 
be mutually agreed upon from 
time to time between the Gov- 
ernment of the United States 
of America and the Government 


of the Republic of Dahomey. 


2. Any refunds of CFA francs which 
may be due or become due under this 
agreement more than two years from 
the effective date of this agreement 
may, in the event that any subsequent 
agreement or agreements should be 
signed by the two Governments under 
the Act, be made by the Government 
of the United States of America from 
funds available from the most recent 
agreement in effect at the time of the 
refund. 


des Etats-Unis d’Amérique devra cor- 
respondre & la valeur marchande en 
dollars, des produits, et aux frais de 
transport maritime, remboursés ou fi- 
nancés par le Gouvernement des Etats- 
Unis d’Amérique (a l’exception des 
frais supplémentaires résultant de l’obli- 
gation d’utiliser des navires battant 
pavillon des Etats-Unis) convertis en 
francs CFA selon les modalités in- 
diquées ci-aprés: 


(a) au taux de change du dollar 
applicable aux opérations d’im- 
portation aux dates des paie- 
ments en dollars effectuées par 
les Etats-Unis, 4 la condition 
que le Gouvernement de la 
République du Dahomey appli- 
que un taux de change unique 4 
toutes les opérations de change, 
ou 


s'il existe plus d’un taux légal 
applicable aux opérations de 
change, & un taux de change 
qui fera Vobjet de temps a& 
autre d’un accord mutuel, entre 
le Gouvernement des Etats- 
Unis d’Amérique et le Gouver- 
nement de la République du 
Dahomey. 


(b) 


2. Dans le cas ot un ou plusieurs 
autres Accords sur les produits Agri- 
coles seraient conclus entre les deux 
Gouvernements en vertu de 1 Acte, 
tous remboursements de francs CFA 
qui pourraient étre ou devenir exigibles 
au titre du présent Accord plus de deux 
ans aprés l’entrée en vigueur dudit 
Accord seraient effectués par le Gouver- 
nement des Etats-Unis d’Amérique a 
Vaide de fonds devenus disponibles en 
vertu de l’Accord sur les produits 
Agricoles dont la date d’entrée en 
vigueur serait la plus récente par 
rapport & la date du remboursement. 
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ARTICLE IV. GENERAL 
UNDERTAKINGS 


1. The Government of the Republic 
of Dahomey will take all possible 
‘measures to prevent the resale or 
transshipment to other countries or 
the use for other than domestic pur- 
‘poses of the agricultural commodities 
purchased pursuant to this agreement 
(except where such resale, trans- 
shipment or use is specifically ap- 
proved by the Government of the 
United States of America); to pre- 
vent the export of any commodity of 
either domestic or foreign origin which 
is the same as, or like, the commodi- 
ties purchased pursuant to this agree- 
ment during the period beginning on 
the date of this agreement and ending 
with the final date on which such com- 
modities are received and utilized, 
(except where such export is specifi- 
cally approved by the Government of 
the United States of America); and to 
ensure that the purchase of commodities 
pursuant to this agreement does not 
result in increased availability of the 
same or like commodities to nations 
unfriendly to the United States of 
America. 


2. The two Governments will take 
reasonable precautions to assure that 
all sales and purchases of agricultural 
commodities pursuant to this agree- 
ment will not displace usual marketings 
of the United States of America in these 
commodities or unduly disrupt world 
prices of agricultural commodities or 
normal patterns of commercial trade 
with friendly countries. 
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ARTICLE IV. DISPOSITIONS 
GENERALES 


1. Le Gouvernement de la Républi- 
que du Dahomey prendra toutes les 
dispositions possibles pour empécher 
la revente & ou le transit vers d’autres 
pays, des produits agricoles achetés 
en vertu des dispositions du présent 
Accord, ou lutilisation de ces pro- 
duits 4 des fins autres que celles de- 
vant satisfaire les besoins du pays 
(sauf dans les cas ott cette revente, 
ce transit ou cette utilisation ser- 
alent expressément approuvés par le 
Gouvernement des Etats-Unis d’Améri- 
que) pour empécher l’exportation de 
tout autre produit d’origine locale ou 
étrangére qui serait identique ou 
semblable & ce qui sera acheté en 
vertu. des dispositions du _ présent 
Accord durant la période 4 partir de 
la date de sa signature jusqu’a la 
date finale a laquelle de tels produits 
seront recus et utilisés, (sauf les cas ot les 
exportations seront expréssément ap- 
prouvées par le Gouvernement des 
Etats-Unis d’Amérique) et pour s’as- 
surer que l’achat des dits produits en 
vertu des dispositions du présent Ac- 
cord n’aura pas pour effet d’augmenter 
les disponibilités de ces produits ou 


-de produits similaires en vue de leur 


exportation vers des pays non-amis des 
Etas-Unis d’Amérique. 


2. Les deux Gouvernements prendront 
toutes précautions utiles pour s’assurer 
que toutes les ventes et tous les 
achats de produits agricoles effectués 
conformément aux dispositions du 
présent Accord ne portent pas préjudice 
aux marchés habituels des Etats-Unis 
d’Amérique pour ces produits, ou n’af- 
fectent pas indiment les prix mondiaux 
des produits agricoles ou encore n’entra 
vent pas les pratiques commerciales 
d’usage établies avec les pays amis. 
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3. In carrying out this agreement, the 
two Governments will seek to assure 
conditions of commerce permitting pri- 
vate traders to function effectively and 
will use their best endeavors to develop 
and expand continuous market demand 
for agricultural commodities. 


4, The Government of the Republic of 
Dahomey will furnish quarterly in- 
formation on the progress of the pro- 
gram, particularly with respect to the 
arrival and condition of commodities; 
provisions for the maintenance of usual 
marketings; and information relating to 
imports and exports of the same or like 
commodities. 


ARTICLE V. CONSULTATION 


The two Governments will, upon re- 
quest of either of them, consult regard- 
ing any matter relating to the applica- 
tion of this agreement, or to the 
operation of arrangements carried out 
pursuant to this agreement. 


ARTICLE VI. ENTRY INTO FORCE 


This agreement shall enter into force 
upon signature. 


InN WITNESS WHEREOF, the respective 
representatives, duly authorized for the 
purpose, have signed the present 
agreement. 

DonE at Cotonou this 3lst day of 
December, 1964, in duplicate, in the 
English and French languages, both 
equally authentic. 


FOR THE GOVERNMENT OF THE 
UNITED STATES OF AMERICA 
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3. Aux fins d’application du présent 
Accord, les deux Gouvernements veil- 
leront & assurer des conditions commer- 
ciales qui permettent aux négociants 
d’exercer leur commerce sans entraves; 
ils s’efforceront en outre de créer de 
nouveaux marchés pour les produits 
agricoles et d’élargir constamment ces 
marchés. 


4. Le Gouvernement de la République 
du Dahomey fournira chaque trimestre 
des renseignments sur |’état d’avance- 
ment du programme, notamment en 
ce qui concerne l’arrivage et |’état des 
produits et les mesures prises pour 
maintenir les marchés habituels; ainsi 
que des renseignements relatifs 4 l’im- 
portation et & l’exportation de ces 
produits ou de produits similaires. 


ARTICLE V. CONSULTATIONS 


A la requéte de l’un d’eux, les deux 
Gouvernements se consulteront en ce 
qui concerne toute question relative 
& la mise en application du présent 
Accord, ou & l’exécution des arrange- 
ments pris en vertu de cet Accord. 


ARTICLE VI. ENTREE EN VIGUEUR 


Le présent Accord entrera en vigueur 
& la date de sa signature. 


EN FoI DE quot, les représentants 
sous-signés, diment autorisés & cet 
effet, ont signé le présent Accord. 


Fair 4 Cotonou, le 31 Décembre, 
1964, en double exemplaire, en langues 
Anglaise et Frangaise, les deux textes 
faisant egalement foi. 


POUR LE GOUVERNEMENT DES 
ETATS-UNIS D’AMERIQUE 


Curnton E. Knox 


FOR THE GOVERNMENT OF THE 
REPUBLIC OF DAHOMEY 


POUR LE GOUVERNEMENT DE LA 
REPUBLIQUE DU DAHOMEY 


APLOGAN 
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The American Ambassador to the Dahomean Minister of Finance, 
Economic Affairs and Planning 


Cotonou, December 31, 1964 
EXcELLENCY: 
I have the honor to refer to the Agricultural Commodities Agree- 
ment between our two Governments signed today and to inform you 
of my Government’s understanding of the following: 


1. The Government of the Republic of Dahomey agrees that it 
will procure and import with its own resources from the United 
States of America and countries friendly to it not less than 3,300 
metric tons of milled rice during calendar year 1965 in addition 
to purchases under the terms of the cited agreement. If deliveries 
extend into a subsequent period, the level of usual marketing 
requirements for such period will be determined at the time the 
request for extension of deliveries is made. 


2. With regard to paragraph 4, Article IV of the agreement, the 
Government of the Republic of Dahomey agrees to furnish 
quarterly, the following information in connection with each 
shipment of commodities received under the agreement: The 
name of each vessel; the date of arrival; the port of arrival; 
the commodity and quantity received; the condition in which 
received; the date unloading was completed; and the disposition 
of the cargo i.e., stored, distributed locally or, if shipped, where 
shipped. In addition, the Government of the Republic of 
Dahomey agrees to furnish quarterly: (a) a statement of measures 
it.has taken to prevent the resale or transshipment of commodities 
furnished, (b) assurances that the program has not resulted in 
increased availability of the same or like commodities to other 
nations and (c) a statement by the Government showing progress 
made toward fulfilling commitments on usual marketings. 


The Government of the Republic of Dahomey further agrees that 
the above statements will be accompanied by statistical data 
on imports and exports by country of origin or destination of 
commodities which are the same as or like those imported under 
this agreement. 


3. The Government of the Republic of Dahomey will provide, upon 
request of the Government of the United States of America, for 
purposes of Section 104 (a) of the Act, facilities for conversion 
into other non-dollar currencies $5,380 worth or two percent of 
the CFA francs accruing under the Agreement, whichever is the 
greater, to finance agricultural market development activities 
in other countries. 


4. The Government of the United States of America may utilize 


CFA francs in Dahomey to pay for international travel originating 
in Dahomey, or originating outside Dahomey when the travel 
(including connecting travel) is to or through Dahomey, and for 
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travel within the United States of America or other areas outside 
Dahomey when the travel is part of a trip in which the traveler 
travels from, to or through Dahomey. It is understood that these 
funds are intended to cover only travel by persons who are 
traveling on official business for the Government of the 
United States of America or in connection with activities financed 
by the Government of the United States of America. It is 
further understood that the travel for which CFA francs may 
be utilized shall not be limited to services provided by Dahomean 
transportation facilities. 


I shall appreciate receiving your Excellency’s confirmation of 
the above understanding. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 
consideration. 


Cuinton E. Knox 


Son Excellence, 
FrANcoIs APLOGAN, 
Ministére des Finances, 
Des Affaires Economiques et du Plan, 
Cotonou. 





The Dahomean Minister of Finance, Economic Affairs and Planning 
to the American Ambassador 


REPUBLIQUE DU DAHOMEY 


MINISTERE DES FINANCES 
DES AFFAIRES ECONOMIQUES 
ET DU PLAN 
Le Ministre 
No 3748/M.F.A.E.P. Porto-Novo, le 81 Decembre 1964 
LE MINISTRE DES FINANCES, DES AFFAIRES ECONOMIQUES 
ET DU PLAN 
A Monsieur l’Ambassadeur des Etats-Unis d’Amérique 
Cotonou 


EXXcELLENCE, 

J’ai ’honneur d’accuser réception de votre note en date de ce jour, 
se référant 4 l’Accord relatif aux Produits Agricoles conclu ce jour 
entre nos deux Gouvernements m’informant de l’interprétation que 
donne le Gouvernement des Etats-Unis 4 certains points de cet 
Accord et stipulant ce qui suit: 


“Excellence, 

J’ai l’honneur de me référer 4 1’Accord relatif aux Produits Agricoles 
conclu ce jour entre nos deux Gouvernements et de vous informer de 
Vinterprétation que donne mon Gouvernement aux points.ci-aprés: 
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1. Le Gouvernement de la République du Dahomey s’engage & 
se procurer et 4 importer 4 l’aide de ses propres ressources, des Etats- 
Unis d’Amérique et des pays amis, au cours de |’année civile 1965, 
au moins 3.300 tonnes de riz usiné en plus des achats prévus dans 
l’Accord précité. Si les livraisons doivent s’étendre au-dela de cette 
période, le niveau des besoins habituels du marché au cours de la 
période d’extension sera déterminé au moment ov sera faite la demande 
d’extension des livraisons. 


2. En ce qui concerne le paragraphe 4, Article IV de 1’Accord, le 
Gouvernement de la République du Dahomey s’engage 4 fournir 
trimestriellement, les renseignements suivants relatifs & chaque 
embarquement de produits recus en vertu du présent Accord: le nom 
de chaque navire, la date d’arrivée, le port de débarquement, le type 
de produit et la quantité regue, |’état du produit & sa réception, la 
date de la fin des opérations de déchargement et les dispositions prises 
pour les produits, c’est 4 dire s’ils ont été emmagasinés, distribués sur 
place ou, en cas de réexpédition, le lieu de destination. De plus, le 
Gouvernement de la République du Dahomey est d’accord pour 
fournir chaque trimestre: 


a) un état des mesures qu’il aura prises en vue d’empécher la revente 
ou la réexportation des produits recus, 

b) l’assurance que le programme n’a pas eu pour effet d’augmenter 
les disponibilités des mémes produits ou des produits similaires en 
vue de leur exportation vers des pays tiers, 

c) un état dressé par le Gouvernement, indiquant les progrés réalisés 
en vue de remplir les engagements concernant les marchés habituels/. 


Le Gouvernement de la République du Dahomey est d’accord en 
outre pour que les états mentionnés ci-dessus soient accompagnés de 
précisions statistiques sur les importations et les exportations par 
pays d’origine ou de destination, des produits identiques ou semblables 
& ceux importés en vertu de cet Accord. 

3. Le Gouvernement dela République du Dahomey, sur la demande 
du Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique, donnera toutes facili- 
tés & ce dernier pour convertir en devises autres que le dollar, des 
francs CFA provenant des ventes effectuées au titre du présent Ac- 
cord, jusqu’aé concurrence de 5,380 dollars ou deux pour cent de ces 
francs CFA, le chiffre le plus élevé étant retenu, pour financer les 
travaux relatifs 4 la création de nouveaux marchés pour les produits 
agricoles dans d’autres pays. 

4. Le Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique pourra utiliser des 
francs CFA au Dahomey pour le paiement des frais relatifs aux 
voyages internationaux effectués par des personnes qui partent ou 
qui s’embarquent dans un autre pays & destination du Dahomey, ou 
dont litinéraire traverse ce pays, y compris les voyages de corres- 
pondance, ainsi que pour le paiement des frais de voyage effectués & 
Vintérieur des Etats-Unis ou 4 l’intérieur de pays autres que le Da- 
homey, lorsque ces déplacements font partie du voyage entrepris par 
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le voyageur pour quitter le Dahomey, pour s’y rendre ou pour le 
traverser. I] est entendu que ces fonds serviront uniquement a 
couvrir les frais de voyage des personnes se déplacant a titre officiel 
pour le compte du Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique ou & 
propos d’activités financées par ce Gouvernement. I] est également 
entendu que les voyages pour lesquels des francs CFA pourront étre 
utilisés ne sauraient étre limités aux seuls services fournis par les 
moyens de transport Dahoméens. 


Je serais trés reconnaissant & votre Excellence de bien vouloir me 
confirmer que les dispositions ci-dessus rencontrent son approbation. 

Veuillez agréer, Excellence, les assurances renouvelées de ma trés 
haute considération’’. 


J’ai Vhonneur de confirmer & votre Excellence l’Accord du Gou- 
vernement du Dahomey sur le contenu de la susdite note et je saisis 
cette occasion pour renouveler & votre Excellence l’assurance de ma 
trés haute considération. 





Translation 
REPUBLIC OF DAHOMEY 


MINISTRY OF FINANCE, ECONOMIC AFFAIRS 
AND PLANNING 


The Minister 


No, 3748/M.F.A.E.P. Porto-Novo, December 31, 1964 


The Minister of Finance, Economic Affairs and Planning 

To the Ambassador of the United States of America, 

Cotonou. 
EXcELLENCY: 

I have the honor to acknowledge the receipt of your note of this 
date informing me, with regard to the Agricultural Commodities 
Agreement concluded today between our two Governments, of the 
United States Government’s understanding of certain provisions of 
the Agreement, and reading as follows: 


[For the English language text see ante, p. 62.] 


I have the honor to confirm to Your Excellency the agreement of 
the Government of Dahomey to the contents of the aforesaid note, 
and I avail myself of this occasion to renew the assurances of my very 
high consideration. 


(SEAL} APLOGAN 
F, Aplogan 
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TURKEY 


Agricultural Commodities 


Agreement amending the agreement of February 21, 1963, as 
amended, 

Effected by exchange of notes 

Signed at Ankara January 22, 1965; 

Entered into force January 22, 1965. 


The American Ambassador to the Turkish Minister of Commerce 


No. 1062 Ankara, January 28, 1965 


EXCELLENCY : 

I have the honor to refer to the Agricultural Commodities Agree- 
ment between the Government of the United States of America and 
the Government of Turkey, dated February 21, 1963,[*] as amended, 
and to propose that the commodity table (export market values in 
millions) be further amended to read as follows: wheat, $81.0; cotton- 
seed and/or soybean oil, $60.3; inedible tallow, $4.5; corn, $1.1; barley, 
$1.4; ocean transportation (estimated) , $14.0; total, $162.3. 

In numbered paragraph 2 of the note of February 21, 1963, as 
amended, add the following sentence at the end of the paragraph: 


“The Government of the Republic of Turkey agrees to prohibit 
exports of barley or products thereof during the period that United 
States barley is being imported and utilized. However, should 
there be any exports of barley or products thereof, the Government 
of the Republic of Turkey will purchase with its own resources from 
free world sources an equivalent quantity of barley as offset.” 


I have the honor to propose that this note and your reply concurring 
therein shall constitute an agreement between our two Governments on 
the subject to enter into force on the date of your note in reply. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 
consideration. 

Raymonp A. Hare 


His Excellency 
Fenn Istrmwye 1, 
Minister of Commerce, 
Ankara. 
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The Turkish Minister of Commerce to the American Ambassador 


TURKIYE CUMHURIYETI 
TICARET BAKANLIGI (!] Ankara, January 22, 1965 





EXcELLENCY: 
I have the honor to acknowledge receipt of your note dated Janu- 
ary 22, 1965, which reads as follows: 


“Excellency : 

“T have the honor to refer to the Agricultural Commodities A gree- 
ment between the Government of the United States of America and 
the Government of Turkey, dated February 21, 1963, as amended, 
and to propose that the commodity table (export market values in 
millions) be further amended to read as follows: wheat, $81.0; 
cottonseed and/or soybean oil, $60.3; inedible tallow, $4.5; corn, $1.1; 
barley, $1.4; ocean transportation (estimated), $14.0; total, $162.3. 

“In numbered paragraph 2 of the note of February 21, 1963, as 
amended, add the following sentence at the end of the paragraph: 


“<The Government of the Republic of Turkey agrees to prohibit 
exports of barley or products thereof during the period that United 
States barley is being imported and utilized. However, should 
there be any exports of barley or products thereof, the Govern- 
ment of the Republic of Turkey will purchase with its own re- 
sources from free-world sources an equivalent quantity of barley 
as offset.’ 


“I have the honor to propose that this note and your reply con- 
curring therein shall constitute an agreement between our two Gov- 
ernments on the subject to enter into force on the date of your note 
in reply. 

“Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 
consideration.” 


I have the honor to inform you that the Government of Turkey con- 
curs with the foregoing understanding. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 
consideration. 


Fennt Isiim yet 


The Honorable 
Raymonp A. Hares, 
Ambassador of the United States of America, 
Ankara. 


1 Republic of Turkey 
Ministry of Commerce 


TIAS 5760 


SPAIN 


Experimental Communications Satellites: Intercontinental 
Testing 


Agreement effected by exchange of notes 
Signed at Madrid September 18, 1964, and January 26, 1965; 
Entered into force January 26, 1965. 


The American Ambassador to the Spanish Minister of Foreign Affairs 
No. 320 Mapnrip, September 18, 1964. 


EXcELLENCY: 

I have the honor to refer to recent discussions between the United 
States National Aeronautics and Space Administration and the Com- 
panfa. Telefénica Nacional de Espafia concerning a program of joint 
participation in intercontinental testing in connection with experi- 
mental communications satellites which may have been or may be 
launched by the United States Aeronautics and Space Administration. 
I have the honor to propose that this program be endorsed by our two 
Governments and that the details and procedures with respect to such 
joint participation be in accordance with arrangements between the 
two agencies. 

I propose that if the foregoing is acceptable to Your Excellency’s 
Government this Note, together with Your Excellency’s reply, shall 
constitute an agreement between our two Governments to enter into 
force on the date of Your Excellency’s reply. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my _ highest 
consideration. 


Rosert F. Woopwarp 


His Excellency, 
Fernannpo Marfa Castietia y Mafz, 
Minister of Foreign Affairs, 
Madrid. 
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Spain—Communications Satellites—sor'se ses 


The Spanish Minister of Foreign Affairs to the American Ambassador 


MINISTERIO DE ASUNTOS EXTERIORES 


Nv. 50 


Excmo. Seftor: 


Tengo a honra acusar recibo a su Nota de fecha 18 de septiembre 


de 1964, que dice asi: 


‘Excelencia: Tengo el honor de hacer referencia a discusiones 
recientes entre la Administracién Nacional de la Aeronattica y del 
Espacio de los Estados Unidos y la Compaiifa Telefénica Nacional 
de Espafia relativas a un programa de participacién conjunta en 
pruebas intercontinentales de satélites experimentales de comuni- 
caciones que hayan sido o puedan ser lanzados por la Administracién 
de la Aeronatitica y del Espacio de los Estados Unidos. Tengo el 
honor de proponer que este.programa sea respaldado por nuestros 


dos Gobiernos y que los detalles y procedimientos referentes a la 


mencionada participacién conjunta sé rijan por acuerdos entre las dos 
Entidades. 

Propongo que si lo que antecede es aceptable para el Gobierno de 
V.E., esta Nota y la de respuesta de V.E. constituyan un acuerdo 


- entre nuestros dos Gobiernos que entrardé en vigor en la fecha de 


respuesta de V.E.”. 


Tengo a honra manifestar a V.E. la conformidad del Gobierno 


espafiol con el texto que antecede. 


Manprip, 26 de Enero de 1966 
FERNANDO CASTIELLA 


Excmo. Sr. Rospert F. Woopwarp 


Embajador de los Estados Unidos de América. 
Madrid. 
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Translation 


MINISTRY OF FOREIGN AFFAIRS 


No. 60 


EXcELLENCY: 
I have the honor to acknowledge receipt of your note of September 
18, 1964, which reads as follows: 


[For the English language text see ante, p. 68.] 


I have the honor to inform Your Excellency that the foregoing 
text is acceptable to the Spanish Government. 


Mannrip, January 26, 1966 


FrrnanpDo CASTIELLA 
His Excellency 
Roserr F. Woopwarp, 


Ambassador of the United States of America, 
Madrid. 
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SIERRA LEONE 


Agricultural Commodities: Sales Under Title IV[*] 


Agreement signed at Freetown January 29, 1965; 
Entered into force January 29, 1965. 
With exchange of notes. 


AGRICULTURAL COMMODITIES AGREEMENT BETWEEN THE 
GOVERNMENT OF THE UNITED STATES OF AMERICA 
AND THE GOVERNMENT OF SIERRA LEONE UNDER TITLE 
IV OF THE AGRICULTURAL TRADE DEVELOPMENT AND 
ASSISTANCE ACT, AS AMENDED 


The Government of the United States of America and the Govern- 
ment of Sierra Leone: 

Recognizing the desirability of expanding trade in agricultural com- 
modities between their two countries in a manner which would 
utilize surplus agricultural commodities, including the products there- 
of, produced in the United States of America to assist economic devel- 
opment in Sierra Leone; 

Recognizing that such expanded trade should be carried on in a 
manner which would not displace cash marketings of the United 
States of America in those commodities or unduly disrupt world prices 
of agricultural commodities or normal patterns of commercial trade; 

Recognizing further that by providing such commodities to Sierra 
Leone under long-term supply and credit arrangements, the resources 
and manpower of Sierra Leone can be utilized more effectively for eco- 
nomic development without jeopardizing meanwhile adequate supplies 
of agricultural commodities for domestic use; 

Desiring to set forth the understandings which will govern the sales, 
as specified below, of commodities to Sierra Leone pursuant to Title IV 
of the Agricultural Trade Development and Assistance Act, [?] as 
amended (hereinafter referred to as the Act) ; 

Have agreed as follows: 


2 See also TIAS 5831, post, p. 908. 
273 Stat. 610; 7 U.S.C. §§ 1731-1736. 
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ARTICLE I 


COMMODITY SALES PROVISIONS 


1. Subject to issuance by the Government of the United States of 
America and acceptance by the Government of Sierra Leone of credit 
purchase authorizations and to the availability of commodities under 
the Act at the time of exportation, the Government of the United 
States of America undertakes to finance, during the periods specified 
in the following table or such longer periods as may be authorized by 
the Government of the United States of America, sales for United 
States dollars, to purchasers authorized by the Government of Sierra 
Leone, of the following commodities: 





Approximate Maximum Export 
Supply Maximum Market Value 
Commodity Period Quantity To be Financed 
(1,000) 
Cotton (Including U.S. Fiscal 5,000 Bales. $ 650 
the raw cotton equiv- Year 1965 
alent of cotton tex- 
tiles produce in the 
United States of 
America) 
Edible Oil US. Fiscal 200 Metric 66 
Year 1965 Tons 
Wheat flour U.S. Fiscal 2,000 Metric 176 
Year 1965 Tons 
Feed grains US. Fiscal 250 Metric 16 
Year 1965 Tons 
Tobacco US. Fiscal %5 Metric 141 
Year 1965 Tons 
Ocean Transportation (estimated) 74. 
Total $1, 123 


1. The total amount of financing provided in the credit purchase 
authorizations shall not exceed the above-specified export market value 
to be financed, except that additional financing for ocean transporta- 
tion will be provided if the estimated amount for financing shipments 
required to be made on United States flag vessels proves to be insuffi- 
cient. It is understood that the Government of the United States of 
America will, as price declines or other marketing factors may require, 
limit the amount of financing provided in the credit purchase author- 
izations so that the quantities of commodities financed will not sub- 
stantially exceed the above-specified approximate maximum quantities. 


TIAS 5762 


16 UST] Sierra Leone—Agrt. Commodities—Jan. 29, 1965 73 


2. Credit purchase authorizations will include provisions relating 

to the sale and delivery of such commodities and other relevant 
matters. 
. 8, The financing, sale and delivery of commodities hereunder may 
be terminated by either Government if that Government determines 
that because of changed conditions the continuation of such financing, 
sale and delivery is unnecessary or undesirable. 


Articie IT 


CREDIT PROVISIONS 


1, The Government of Sierra Leone will pay or cause to be paid, 
in US. dollars to the Government of the United States of America 
for the commodities specified in Article I and related ocean transporta- 
tion (except excess ocean transportation costs resulting from the re- 
quirement that United States flag vessels be used) the amount financed 
by the Government of the United States of America together with 
interest thereon. 

2. The principal amount due for commodities delivered in each 
calendar year under this agreement, including the applicable ocean 
transportation costs related to such deliveries, shall -be paid in 19 ap- 
proximately equa] annual payments, the first of which shall become 
due two years after the date of last delivery of commodities in such cal- 
endar year. Any annual payment may be made prior to the due date 
thereof. 

3. Interest on the unpaid balance of the principal amount due the 
Government of the United States of America for commodities deliv- 
ered in each calendar year shall begin on the date of last delivery of 
commodities in such calendar year and be paid not later than the date 
on which the annual payment of principal becomes due. The interest 
shall be computed at the rate of one percent per annum during the 
period from the date of last delivery of commodities in such calendar 
year and the due date of the first annual payment of principal and at 
214 percent per annum thereafter. 

4, All payments shall be made in United States dollars and the 
Government of Sierra Leone shall deposit, or cause to be deposited, 
such payments in the United States Treasury for. credit to the Com- 
modity Credit Corporation unless another depository is agreed upon 
by the two Governments. 

5. The two Governments will each establish appropriate procedures 
to facilitate the reconciliation of their respective records of the 
amounts financed with respect to the commodities delivered during 
each calendar year. 

6. For the purpose of determining the date of the last delivery of 
commodities for each calendar year, delivery shall be deemed to have 
occurred as of the on-board date shown in the ocean bill of lading 
which has been. signed or initialed on behalf of the carrier. 
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Articte IIT 


GENERAL PROVISIONS 


‘1. The Government of Sierra Leone will take all possible measures 
to prevent the resale or transshipment to other countries or the use 
for other than domestic consumption of the agricultural commodities 
purchased pursuant to this agreement; to prevent the export of any 
commodity of either domestic or foreign origin which is the same as 
or like the commodities purchased pursuant to this agreement during 
the period beginning on the date of this agreement and ending on the 
final date on which said commodities are being received and utilized 
(except where such export is specifically approved by the Government 
of the United States of America) ; and to ensure that the purchase of 
commodities pursuant to this agreement does not result in increased 
availability of these or like commodities to other countries. 

2. The two Governments will take reasonable precautions to assure 
that sales or purchases of commodities pursuant to the agreement will 
not displace cash marketings of the United States of America in these 
commodities or unduly disrupt world prices of agricultural commod- 
ities or normal patterns of commercial trade of countries friendly to 
the United States of America. 

3. The Government of Sierra Leone agrees to furnish, upon request 
of the Government of the United States of America, information on 
the progress of the program, particularly with respect to arrivals and 
conditions of commodities and the provisions for the maintenance of 
usual marketings, and information relating to exports of the same or 
like commodities. 

4. In carrying out the provisions of this agreement, the two Gov- 
ernments will seek to assure, to the extent practicable, conditions of 
commerce permitting private traders to function effectively and will 
use their best endeavors to develop and extend continuous market de- 
mand for commodities. 


Articte IV 
CONSULTATION 


The two Governments will, upon request of either of them, consult 
regarding any matter relating to the application of this agreement or 
to the operation of arrangements entered into pursuant to this 
agreement. 


ARTICLE V 
ENTRY INTO FORCE 


The agreement shall enter into force upon signature. 


IN WITNESS WHEREOF, the respective representatives, duly authorized 
for the purpose, have signed the present agreement. 
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Donn at Freetown, Sierra Leone in duplicate this 29th day of 


January 1965. 
FOR THE GOVERNMENT OF THB FOR THE GOVERNMENT OF 
UNITED STATES OF AMERIOA: SIERRA LEONE: 
Awprew V. Corry A. Maraat 





The American Ambassador to the Prime Minister of Sierra Leone 


Freetown, January 29, 1965. 


EXcELLENCY: 

I have the honor to refer to the Agricultural Commodities Agree- 
ment between the Government of the United States of America and 
the Government of Sierra Leone signed today, and to inform you of 
my Government’s understanding of the following: 


With regard to paragraph 3 of Article III of the agreement, the 
Government of Sierra Leone agrees to furnish quarterly the following 
information in connection with each shipment of commodities received 
under the agreement: the name of each vessel, the date of arrival, the 
port of arrival, the commodity and quantity received, the condition in 
which received, the date unloading was completed, and the disposition 
of the cargo, i.e., stored, distributed locally, or, if shipped where 
shipped. In addition, the Government of Sierra Leone agrees to fur- 
nish quarterly: (a) a statement of measures it has taken to prevent 
the resale or transshipment of commodities furnished, (b) assurances 
that the program has not resulted in increased availability of the same 
or like commodites to other nations, and (c) a statement by the Gov- 
ernment of Sierra Leone showing progress made toward fulfilling com- 
mitments on usual marketings, accompanied by statistical data on 
imports and exports by country of origin or destination of commodi- 

‘ties which are the same or like those imported under the agreement. 

Any leones resulting from the sale within Sierra Leone of the com- 
modities purchased pursuant to the agreement which are loaned by 
the Government of Sierra Leone to private or nongovernmental orga- 
nizations shall be loaned at rates of interest approximately equivalent 
to those charged for comparable loans in Sierra Leone. 

The Government of Sierra Leone will use the West African pounds 
or leones resulting from the sale of commodities financed under the 
agreement for economic and social development programs as may be 
mutually agreed upon by our two Governments. 

Upon request, the Government of Sierra Leone agrees to furnish the 
Government of the United States of America reports showing the 
total West African pounds or leones available to the Government of 
Sierra Leone from the sale of the commodities and reports listing the 
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projects being undertaken including information on the name, loca- 
tion and amount invested in each project. 

In agreeing that the delivery of commodities pursuant to the agree- 
ment should not unduly disrupt world prices of agricultural commodi- 
ties or normal patterns of commercial trade with friendly countries, 
the Government of Sierra Leone agrees that Sierra: Leone will, in 
addition to the commodities to be programmed under the agreement, 
import from free world sources, including the United States of Amer- 
ica, during Fiscal Year 1965 or any subsequent period during which 
the commodities purchased under the agreement are being imported, 
16,000 metric tons of wheat and/or wheat flour on a grain equivalent 
basis; 921 metric tons of tobacco and/or tobacco products, of which 
at least.75 metric tons will be from the United States of America; 
1,000 metric tons of feed grains; 17,800 bales of cotton and/or textiles 
with a cotton content equivalent to 17, 800 bales; and 2,000 metric tons 
of edible vegetable oils, of which at Jeast 265 metric tons will be from 
the United States of America. 

It is further understood that if the cotton purchased under the agree- 
ment.is processed into textiles in a third country the Government of 
Sierra Leone agrees to furnish the Government of the United States 
of America a copy of the cotton textile processing contract in addition 
to a copy of the letter of credit opened in the country in which the 
cotton textile processing is to take place and a copy of the bill of lading 
from the country producing the textiles. 


I shall appreciate receiving your confirmation that the foregoing 
also represents the understanding of the Government of Sierra Leone. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 
consideration. 


AwnprEw V. Corry 


The Honorable 
Sir Auserr M. Mareat, 
Prime Minister of Sierra Leone, 
Freetown. 





The Prime Minister of Sierra Leone to the American Ambassador 
UNITY FREEDOM JUSTICE 


EXcELLENCY: 

I have the honor to refer to the Agricultural Commodities Agree- 
ment between the Government of the United States of America and 
the Government of Sierra Leone signed today, and to inform you of 
my Government’s understanding of the following: 


With regard to paragraph 3 of Article III of the agreement, the 
Government of Sierra Leone agrees to furnish quarterly the follow- 
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ing information in connection with each shipment of commodities re- 
ceived under the agreement: the name of each vessel, the date of 
arrival, the port of arrival, the commodity and quantity received, the 
condition in which received, the date unloading was completed, and 
the disposition of the cargo, i.e., stored, distributed locally, or, if 
shipped where shipped. In addition, the Government of Sierra Leone 
agrees to furnish quarterly: (a) a statement of measures it has taken 
to prevent the resale or trans-shipment of commodities furnished, (b) 
assurances that the program has not resulted in increased availability 
of the same or like commodities to other nations, and (c) a statement 
by the Government of Sierra Leone showing progress made toward 
fulfilling commitments on usual marketings, accompanied by statis- 
tical data on imports and exports by country of origin or destination 
of commodities which are the same or like those imported under the 
agreement. 

Any leones resulting from the sale within Sierra Leone of the com- 
modities purchased pursuant to the agreement which are loaned by the 
Government of Sierra Leone to private or non-governmental orga- 
nizations shall be loaned at rates of interest approximately equivalent 
to those charged for comparable loans in Sierra Leone. 

The Government of Sierra Leone will use the West African pounds 
or leones resulting from the sale of commodities financed under the 
agreement for economic and social development programs as may be 
mutually agreed upon by our two Governments. 

Upon request, the Government of Sierra Leone agrees to furnish the 
Government of the United States of America reports showing the total 
West African pounds or leones available to the Government of Sierra 
Leone from the sale of the commodities and reports listing the proj- 

ects being undertaken including information on the name, location 
and amount invested in each project. 

In agreeing that the delivery of commodities pursuant to the agree- 
ment should not unduly disrupt world prices of agricultural commodi- 
ties or normal patterns of commercial trade with friendly countries, 
the Government of Sierra Leone agrees that Sierra Leone will, in ad- 
dition to the commodities to be programmed under the agreement, 
import from free world sources, including the United States of Amer- 
ica, during Fiscal Year 1965 or any subsequent period during which 
the commodities purchased under the agreement are being imported, 
16,000 metric tons of wheat and/or wheat flour on a grain equivalent 
basis; 921 metric tons of tobacco and/or tobacco products, of which at 
least 75 metric tons will be from the United States of America; 1,000 
metric tons of feed grains; 17,800 bales of cotton and/or textiles with 
a cotton content equivalent to 17,800 bales; and 2,000 metric tons of 
edible vegetable oils, of which at least 265 metric tons will be from the 
United States of America. 

It is further understood that if the cotton purchased under the 
agreement is processed into textiles in a third country the Government 
of Sierra Leone agrees to furnish the Government of the United States 
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of America a copy of the cotton textile processing contract in addition 
to a copy of the letter of credit opened in the country in which the 
cotton textile processing is to take place and a copy of the bill of lading 
from the country producing the textiles. 


This is in confirmation that the foregoing also represents the under- 
standing of the Government of Sierra Leone. 
Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 


consideration. 
A. Margeatr 
Prime Minister 
Sierra Leone 
29th January, 1965. 


His Excellency Mr. Anprew V. Cory, 
United States Ambassador to Sierra Leone, 
American Embassy, 
Freetown 
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AUSTRALIA 


Tracking Stations 


Agreement amending the agreement of February 26, 
1960, as amended. 

Effected by exchange of notes 

Signed at Canberra February 10, 1965; 

Entered into force February 10, 1965. 


The American Chargé @ Affaires ad interim to the Australian Minister 
for External Affairs 


Canserra, February 10, 1965 


Sir: 

I have the honor to refer to the Agreement between the Govern- 
ments of the United States of America and of the Commonwealth of 
Australia concerning a cooperative program for the joint establish- 
ment and operation in Australia of certain space vehicle tracking and 
communications facilities for scientific purposes, effected by an ex- 
change of notes signed at Canberra on February 26, 1960,[7] as 
amended by an exchange of notes on January 9 and February 11, 
1963[?] and as further amended by an exchange of notes on October 22, 
1963.[?] Paragraph 2 of the Agreement contains a list of the specific 
facilities established in Australia and provides that the list may be 
amended from time to time by agreement between our two Govern- 
ments. In this connection, I refer to recent discussions between rep- 
resentatives of the United States of America and Australia about the 
need for the installation and operation of an additional tracking and 
data acquisition station in Australia to accommodate coverage of fu- 
ture scientific programs. 

In view of the mutual benefits to be derived by our two Governments 
from the establishment of the additional station, it is proposed that a 
subparagraph 2(i) be added to the Agreement, to read as follows: 


“(i) Tracking and Data Acquisition Station, primarily for support 
of manned flight, to be located near Canberra.” 


If the foregoing proposal is acceptable to the Government of the 
Commonwealth of Australia, I suggest that this note and your reply 


* TITAS 4435 ; 11 UST 223. 
*TIAS 5291, 5447; 14 UST 169, 1498. 
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to that effect shall constitute an agreement between our two Govern- 
ments, which shall enter into force on the date of your reply. 
Accept, Sir, the renewed assurances of my highest consideration. 


Jack W. LypmMan 
The Honorable 
Paut M. C. Hastucx, M.P., 


Minister for External Affairs, 
Canberra. 





The Australian Minister for Baternal Affairs to the American Chargé 
@ Affaires ad interim 


MINISTER FOR EXTERNAL AFFAIRS 


Canperra. A.C.T. 
10th February, 1966. 


Sim 
IT have the honour to acknowledge receipt of your Note of today’s 
date reading as follows :— 


“T have the honor to refer to the Agreement. between the Govern- 
ments of the United States of America and of the Commonwealth 
of Australia concerning a cooperative program for the joint estab- 
lishment and operation in Australia of certain space vehicle track- 
ing and communications facilities for scientific purposes, effected by 
an exchange of notes signed at Canberra on February 26, 1960, as 
amended by an exchange of notes on January 9 and February 11, 
1963 and as further amended by an exchange of notes on October 22, 
1963. Paragraph 2 of the Agreement contains a list of the specific 
facilities established in Australia and provides that the list may be 
amended from time to time by agreement. between our two Govern- 
ments. In this connection, I refer to recent discussions between 
representatives of the United States of America and Australia about 

“the need for the installation and operation of an additional tracking 
and data acquisition station in Australia to accommodate coverage 
of future scientific programs. 


In view of the mutual benefits to be derived by our two Governments 
from the establishment of the additional station, it is proposed that 
a sub-paragraph 2 (i) be added to the Agreement, to read as follows: 


“(i) Tracking and Data Acquisition Station, primarily for sup- 
port of manned flight, to be located near Canberra.” 


If the foregoing proposal is acceptable to the Government of the 
Commonwealth of Australia, I suggest that this note and your reply 
to that effect shall constitute an agreement between our two Govern- 
ments, which shall enter into force on the date of your reply. 
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Accept, Sir, the renewed assurances of my highest consideration.” 


I have the honour to confirm that your proposal is acceptable to the 
Government of the Commonwealth of Australia, which concurs in 
your suggestion that your Note and my present reply shall constitute 
an agreement between our two Governments, such agreement to enter 
into force on today’s date. 

[have the honour to be Sir 

Your obedient servant, 


Pauu Hastuck 
(Paul Hasluck) 


Mr. Jack W. Lypman, 
Charge @ Affaires ad interim, 
Embassy of the United States of America, 
Canberra. A.C.T. 
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PAKISTAN 


Trade in Cotton Textiles 


. Agreement effected by exchange of notes 
Signed at Washington February 26, 1965; 
Entered into force February 26, 1965. 


The Secretary of State to the Pakistan Ambassador 


DEPARTMENT OF STATE 
WASHINGTON 
February 26, 1965 


EXcELLENCY: 

I have the honor to refer to recent discussions in Washington be- 
tween representatives of the Government of the United States of 
America and the Government of Pakistan concerning exports of 
cotton textiles from Pakistan to the United States and to the Long- 
Term Arrangements Regarding International Trade in Cotton Tex- 
tiles done in Geneva on February 9, 1962.['] 

As a result of these discussions, I have the honor to propose the 
following Agreement relating to trade in cotton textiles between Paki- 
stan and the United States: 


1. The Government of Pakistan shall limit exports in categories 
9, 18, 19, 22, and the parts of 26 listed in Annex A for the first agree- 
ment year beginning July 1, 1964, to an aggregate limit of 25 million 
‘square yards. Within this aggregate limit the following specific 
ceilings shall apply: 


Category Million Square Yards 
9 16.0 
22 2.0 
Printcloth (18/19 and parts of cat. 26 
so designated in Annex A) 7.0 
Barkcloth-type fabrics (parts of cat. 26 
so designated in Annex A) 3.0 


2. Each Government agrees to supply promptly any available 
statistical data requested by the other Government. In particular, 


1 TIAS 5240; 13UST 2672. 
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the Government of Pakistan shall supply the most current export 
data to the Government of the United States of America and the 
Government of the United States of America shall supply the most 
current import data to the Government of Pakistan. 

3. All relevant provisions of the Long-Term Arrangements shall 
remain in effect between the two Governments except that for the 
duration of this Agreement the Government of the United States 
shall not request restraint under Article 3 of the Long-Term Arrange- 
ments Regarding International Trade in Cotton Textiles on the export 
of cotton textiles from Pakistan to the United States in categories 9, 
18, 19, 22 and the parts of 26 listed in Annex A. 

4. The aggregate limit and specific ceilings established in para- 
graph 1 shall be increased by 5 percent for the second agreement 
year beginning July 11,1965. Forthe third agreement year the aggregate 
limit and the specific ceilings shall be increased by a further 5 percent 
over the levels for the second agreement year. 

5. To make allowances for the termination of restraint actions 
under Article 3 of the Long-Term Arrangements and for goods im- 
ported into the United States under these restraints prior to the sign- 
ing of this Agreement, the following one-time adjustments shall apply 
to the specific ceilings enumerated in paragraph 1 above: 


a. Category 9 — A deduction of 7.6 million square yards shall 
be made from the ceiling applicable to the first agreement year; 

b. Category 22 —- Imports shall be counted against the ceiling 
regardless of the date of export but only if entered for consumption 
on or after October 31, 1964; 

c. Printcloth — Imports shall be counted against the ceiling if 
exported on or after July 1, 1964; 

d. Barkcloth-type fabrics —- Imports shall be counted against 
the ceiling only if exported on or after September 18, 1964. 


6. All cotton textiles classified in Category 9 and exported prior 
to March 1, 1965 shall be entered for consumption under the following 
provisions: 


a. Five million square yards shall be entered without charge 
against the ceiling applicable to this category; 

b. The balance shall be charged 50 percent against the ceiling 
applicable to this category for the first agreement year as adjusted 
under paragraph 5 above, and the remaining 50 percent against the 
ceiling applicable to this category for the second agreement year; 

c. To the extent that balances remaining under the adjusted 
export ceiling for the first agreement year are insufficient, the excess 
shall be charged against the ceiling for the second agreement year. 


7. The Governments agree to consult on any question arising in 
the implementation of this Agreement. 

8. The Government of Pakistan shall use its best efforts to space 
its annual exports evenly within each category enumerated in para- 
graph 1 above. 
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9. In the implementation of this Agreement the system of cate- 
gories and the rates of conversion into square yard equivalents listed 
in Annex B hereto shall apply. 

10. This Agreement shall continue in force through June 30, 1967; 
provided that either Government may propose revisions in the terms 
of the Agreement no later than 90 days prior to the beginning of each 
agreement year and provided further that either Government may 
terminate this Agreement effective at the beginning of any agreement 
year by written notice to the other Government to be given at least 
90 days prior to such date. 


If these proposals are acceptable to your Government, this note 
and your Excellency’s note of acceptance on behalf of the Goyern- 
ment of Pakistan shall constitute an agreement between our 


Governments. 
Accept, Excellency, the renewed assurances of my _ highest 
consideration. 
For the Secretary of State: 
G. Grirrita JOHNSON 
Enclosures: 


Annex A and Annex B 


His Excellency 
GuHuLaAM AHMED, 
Ambassador of Pakistan. 


ANNEX A 


I. Printcloth 


Printcloth is a term applied to a plain woven fabric made of singles 
uncombed yarns. The fabric is not napped, not fancy and not figured. 
The difference in the yarns per inch of the warp and of the filling does 
not usually exceed 15. The average yarn number ranges between 27 
and 44 per inch. 

Printcloth falls under Category 18 ‘Printcloth, shirting type, 
80x80 type, carded’’; Category 19 ‘‘Printcloth, shirting type, other 
than 80x80 type, carded’; and under the T.S.U.S.A. numbers of 
Category 26 “Woven fabric, not elsewhere specified, other, carded’”’ 
listed below: 


T.S.U.S.A. Numbers 


320. xx34 Printcloth other than printcloth type shirting, 
not combed, wholly of cotton, not fancy or 
figured, not bleached or colored. 
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326. xx34 Printcloth other than printcloth type shirting, 
not combed, chief value, but not wholly of 
cotton, containing silk or man-made or both, 
not fancy or figured, not bleached or colored. 


The foregoing T.S.U.S.A. numbers correspond precisely with TQM 
No. 261070 “Cotton Printcloth, not elsewhere specified, unbleached, 
carded,’’ which is used by the Bureau of the Census in the preparation 
of its special reports on cotton textile imports. 


II. Barkcloth 


Barkcloth is a term applied to a fabric most commonly used in the 
drapery and upholstery fields. The fabric is often made with heavy 
filling yarns and fine warp yarns with 2 or 3 times as many warp 
threads as filling threads per inch, or with heavy warp and filling 
yarns with a fairly even number of warp and filling threads per inch. 
The weave is of an irregular design with long warp and filling floats 
resulting in a rough or barklike fabric surface. Barkcloth is most 
commonly woven with 6 harnesses but should it be advantageous to 
do so, could easily be produced with 8 or more harnesses. 

Barkcloth-type fabrics are those fabrics classified as ‘Woven 
fabrics, not elsewhere specified, other, carded” and which fall under 
the numbers of the Tariff Schedule of the United States (T.S.U.S.A.) 
listed below. For administrative purposes, barkcloth-type fabrics 
shall be considered as including all fabrics falling under these numbers. 
Schedule 3 of the T.S.U.S.A., including revisions through supplement 
No. 4, which gives the complete definitions applicable to these numbers 
is attached. All yarn counts, represented by the fourth and fifth digits 
(‘‘xx’’) of the following numbers and specifically described in Schedule 
3 of the T.S.U.S.A., are included in the restraint action. 


T.S.U.S.A. Numbers 


320. xx88 
321. xx88 
322. xx88 
323. xx88 
324. xx88 
325. xx88 
326. xx88 
327. xx88 
328. xx88 
329. xx88 
330. xx88 
331. xx88 
320. xx92 
321. xx92 
322. xx92 
323. xx92 
324. xx92 
325. xx92 
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T.S.U.S.A. Numbers 


326. xx92 
327. xx92 
328. xx92 
329. xx92 
330. xx92 
831. xx92 


The foregoing T.S.U.S.A. numbers in turn correspond precisely with 
the following TQM numbers used by the Bureau of the Census in the 
preparation of its special reports on cotton textile imports: 


TQM No. Description Component T.S.U.S.A. Nos. 


261080 Fabrics, not elsewhere specified, 320. xx88 320. xx92 
chief value cotton, unbleached, 323. xx88 323. xx92 
carded. 326. xx88 326. xx92 

329. xx88 329. xx92 


262080 Fabrics, not elsewhere specified, 321. xx88 321. xx92 
chief value cotton, bleached, 324. xx88 324. xx92 
carded. 3827. xx88 327. xx92 

330. xx88 330. xx92 


263080 Fabrics, not elsewhere specified, 322. xx88 322. xx92 
chief value cotton, colored, - 325. xx88 325. xx92 
carded. 328. xx88 328. xx92 

331. xx88 331. xx92 


Should the Government of Pakistan have further questions con- 
cerning the fabrics covered described herein, the United States 
Government would be pleased to consult on this problem. 


ANNEX B 


LIST OF COTTON TEXTILE CATEGORIES 
AND CONVERSION FACTORS 
FOR FABRICS AND MADE UP GOODS 


Category Conversion 
Number Description Unit. Factor 
Fabrics 
5. Ginghams, carded yarn sq yds 
6. Ginghams, combed yarn sq yds 
7. Velveteens sq yds 
8. Corduroy sq yds 
9. Sheeting, carded yarn sq yds 
10. Sheeting, combed yarn sq yds _ 
11. Lawns, carded yarn sq yds 
12. Lawns, combed yarn sq yds 
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Category Conversion 
Number Description Unit Factor 
Fabrics 
13. Voiles; carded yarn sq yds 
14. Voiles, combed yarn sq yds 
15. Poplin and broadcloth, carded yarn sq yds 
16. _ Poplin and broadcloth, combed yarn sq yds 
17. Typewriter ribbon cloth sq yds 
18. Print cloth, shirting type, 80x80 
type, carded yarn sq yds 
19. Print cloth, shirting type, other than 
80x80 type, carded yarn sq yds 
20. Shirting, carded yarn sq yds 
21. Shirting, combed yarn sq yds 
22. Twill and sateen, carded yarn sq yds 
23. Twill and sateen, combed yarn sq yds 
24. Yarn-dyed fabrics, n.e.s., carded yarn sq yds 
25. Yarn-dyed fabrics, n.e.s., combed yarn sq yds 
26. Fabrics, n.e.s., carded yarn sq yds 
27. Fabrics, n.e.s., combed yarn sq yds 
Made Up Goods 
28. Pillowcases, plain, carded yarn numbers 1. 084 
29. Pillowcases, plain, combed yarn numbers 1. 084 
30. Dish towels numbers . 348 
31. Towels, other than dish towels numbers. 348 
32. Handkerchiefs dozen 1. 66 
33. Table damasks and manufactures pounds 3.17 
34. Sheets, carded yarn numbers 6.2 
35. Sheets, combed yarn numbers 6.2 
36. Bedspreads, including quilts numbers 6.9 
37. Braided and woven elastics pounds 4.6 
38. Fishing nets pounds 4.6 


The Pakistan Ambassador to the Secretary of State 


AMBASSADOR OF PAKISTAN EMBASSY OF PAKISTAN ; 
Wasuineton, D.C. 
February 26, 1965 


EXCELLENCY: 

I have the honour to acknowledge receipt of your note of today’s 
date concerning trade in cotton textiles between Pakistan and the 
United States of America which reads as follows: 


“Excellency: 
T have the honor to refer to recent discussions in Washington 
between representatives of the Government of the United States of 
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America and the Government of Pakistan concerning exports of cotton 
textiles from Pakistan to the United States and to the Long-Term 
Arrangements Regarding International Trade in Cotton Textiles 
done in Geneva on February 9, 1962. 

As a result of these discussions, I have the honor to propose the 
following Agreement relating to trade in cotton textiles between 
Pakistan and the United States: 


1. The Government of Pakistan shall limit exports in categories 
9, 18, 19, 22 and the parts of 26 listed in Annex A for the first agree- 
ment year beginning July 1, 1964, to an aggregate limit of 25 million 
square yards. Within this aggregate limit the following specific 
ceilings shall apply: 


Category Million Square Yards 
9 16.0 
22 2.0 
Printcloth (18/19 and parts of cat. 26 
so designated in Annex A) 7.0 
Barkcloth-type fabrics (parts of cat. 26 
so designated in Annex A) 3.0 


2. Each Government agrees to supply promptly any available 
statistical data requested by the other Government. In particular, 
the Government of Pakistan shall supply the most current export- 
data to the Government of the United States of America and the 
Government of the United States of America shall supply the most 
current import data to the Government of Pakistan. 

3. All relevant provisions of the Long-Term Arrangements 
shall remain in effect between the two Governments except that for 
the duration of this Agreement the Government of the United States 
shall not request restraint under Article 3 of the Long-Term Arrange- 
ments Regarding International Trade in Cotton Textiles on the 
export of cotton textiles from Pakistan to the United States in cate- 
gories 9, 18, 19, 22 and the parts of 26 listed in Annex A. 

4. The aggregate limit and specific ceilings established in 
paragraph 1 shall be increased by 5 percent for the second agreement 
year beginning July 1, 1965. For the third agreement year the 
aggregate limit and the specific ceilings shall be increased by a further 
5 percent over the levels for the second agreement year. 

5. To make allowances for the termination of restraint actions 
under Article 3 of the Long-Term Arrangements and for goods 
imported into the United States under these restraints prior to the 
signing of this Agreement, the following one-time adjustments shall 
apply to the specific ceilings enumerated in paragraph 1 above. 


a. Category 9-—A deduction of 7.6 million square yards 
shall be made from the ceiling applicable to the first agreement year; 
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b. Category 22-Imports shall be counted against the 
ceiling regardless of the date of export but only if entered for consump- 
tion on or after October 31, 1964; 

ce. Printcloth—Imports shall be counted against the ceiling 
if exported on or after July 1, 1964; 

d. Barkcloth-type fabrics ~ Imports shall be counted against 
the ceiling only if exported on or after September 18, 1964. 


6. All cotton textiles classified in Category 9 and exported prior 
to March 1, 1965 shall be entered for consumption under the following 
provisions: 


a. Five million square yards shall be entered without charge 
against the ceiling applicable to this category; 

The balance shall be charged 50 percent against the 
ceiling applicable to this category for the first agreement year as 
adjusted under paragraph 5 above, and the remaining 50 percent 
against the ceiling applicable to this category for the second agreement 
year; 

c. To the extent that balances remaining under the adjusted 
export ceiling for the first agreement year are insufficient, the excess 
shall be charged against the ceiling for the second agreement year. 


7. The Governments agree to consult on any question arising 
in the implementation of this Agreement. 

8. The Government of Pakistan shall use its best efforts to space 
its annual exports evenly within each category enumerated in para- 
graph 1 above. 

9. In the implementation of this Agreement the system of 
categories and the rates of conversion into square yard equivalents 
listed in Annex B hereto shall apply. 

10. This Agreement shall continue in force through June 30, 
1967; provided that either Government may propose revisions in the 
terms of the Agreement no later than 90 days prior to the beginning 
of each agreement year and provided further that either Government 
may terminate this Agreement effective at the beginning of any 
agreement year by written notice to the other Government to be 
given at least 90 days prior to such date. 


If these proposals are acceptable to your Government, this note 
and your Excellency’s note of acceptance on behalf of the Government 
of Pakistan shall constitute an agreement between our Governments. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 
consideration. 


For the Secretary of State” 


T have further the honor to confirm the foregoing understandings on 
behalf of the Government of Pakistan. 
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Accept, Excellency, the renewed assurances of my _ highest 
consideration. 
Sincerely yours, 


G AHMED 
(G. Ahmed) 


His Excellency 
Dean Rusk, 
Secretary of State 
of the United States of America 
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THAILAND 


Atomic Energy: Cooperation for Civil Uses 


Agreement amending the agreement of March 13, 1956, as amended. 
Signed at Washington June 8, 1964; 
Entered into force March 5, 1965. 


AMENDMENT TO AGREEMENT FOR COOPERATION BETWEEN 
THE GOVERNMENT OF THE UNITED STATES OF AMERICA 
AND THE GOVERNMENT OF THE KINGDOM OF THAILAND 
CONCERNING CIVIL USES OF ATOMIC ENERGY 


The Government of the United States of America and the Govern- 
ment of the Kingdom of Thailand, 

Desiring to amend the Agreement for Cooperation between the Gov- 
ernment of the United States of America and the Government of the 
Kingdom of Thailand Concerning Civil Uses of Atomic Energy, signed 
at Bangkok on March 13, 1956[*] (hereinafter referred to as the 
“Agreement for Cooperation”), as amended by the Agreements signed 
at Washington on March 27, 1957, June 11, 1960, and May 31, 1962;[?] 

Agree as follows: 


Articiz J 


Article IX (A) of the Agreement for Cooperation, as amended, 
is further amended to read as follows: 


“A. The Government of the United States of America and the 
Government of the Kingdom of Thailand, recognizing the desirabil- 
ity of making use of the facilities and services of the International 
Atomic Energy Agency, agree that the Agency will be promptly 
requested to assume responsibility for applying safeguards to ma- 
terials and facilities subject to safeguards under this Agreement 
for Cooperation. It is contemplated that the necessary arrange- 
ments will be effected without modification of this Agreement, 
through an agreement to be negotiated between the Parties and the 
Agency which may include provisions for suspension of the safe- 
guard rights accorded the Commission by Article VI, paragraph B, 


* TIAS 3522; 7 UST 416. 
* TIAS 3842, 4533, 5122; 8 UST 832 ;-11 UST 1874; 138 UST 1776. 
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of this Agreement during the time and to the extent that the 
Agency’s safeguards apply to such materials and facilities. 

“B. In the event the Parties do not reach a mutually satisfactory 
agreement on the terms of the trilateral arrangement envisaged in 
paragraph A of this Article, either Party may by notification termi- 
nate this Agreement. In the event of termination by either Party, 
the Government of the Kingdom of Thailand shall, at the request 
of the Government of the United States of America, return to the 
Government of the United States of America all special nuclear ma- 

. terial received pursuant to this Agreement and in its possession or 
in the possession of persons under its jurisdiction. The Government 
of the United States of America will compensate the Government 
of the Kingdom of Thailand for such returned material at the 
current Commission’s schedule of prices then in effect domestically.” 


Articte II 


Article VIII of the Agreement for Cooperation, as amended, is 
further amended by deleting the date “March 12, 1965” and substi- 
tuting in lieu thereof the date “March 12, 1975”. 


ArtTicte IIT 


This Amendment shall enter into force on the date on which each 
Government shall have received from the other Government written 
notification that it has complied with all statutory and constitutional 
requirements for the entry into force of such Amendment and shall 
remain in force for the period of the Agreement for Cooperation, as 
hereby amended. 


IN WITNESS WHEREOF, the undersigned, duly authorized, have signed 
this Amendment. 
Done at Washington, in duplicate, this eighth day of June 1964. 


FOR THE GOVERNMENT OF THE UNITED STATES OF AMERICA: 
MarsHAatt GREEN 


Guenn T. SEasora 


FOR THE GOVERNMENT OF THE KINGDOM OF THAILAND: 
S. NimMANHEMINDA 
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DOMINICAN REPUBLIC 


Alien Amateur Radio Operators 


Agreement effected by exchange of notes 
Signed at Santo Domingo January 28 and February 2, 1965; 
Entered into force February 2, 1965. 


The Dominican Republic Subsecretary of State for Foreign Relations to 
the American Ambassador 


REPUBLICA DOMINICANA 


SECRETARIA DE ESTADO 
DE RELACIONES EXTERIORES 


Santo Dominco, D.N., 
2023 28 de Enero de 1968. 


SreNor EMBAJADOR: 

Tengo el honor de referirme a las conversaciones sostenidas entre 
Representantes de los Gobiernos de los Estados Unidos de América 
y de la Republica Dominicana, referentes a la posibilidad de llegar a 
un acuerdo entre ambos con miras a conceder recfprocamente auto- 
rizaci6n para permitir a los radio-aficionados de ambas naciones 
operar sus estaciones en el otro pafs, de acuerdo con la disposicién 
del articulo 4 del Reglamento Internacional de Radio de Ginebra de 
1959. Se propone establecer un acuerdo con respecto a este asunto, 
como sigue: 


1.- Una persona debidamente autorizada por su Gobierno para 
operar una estacién de Radio-aficionado con licencia expedida por el 
mismo, tendrd permiso del otro Gobierno, en condiciones recfprocas y 
sujetas a las disposiciones que se exponen a continuacién, para operar 
su estacién en el territorio del otro Gobierno. 

2. La persona debidamente autorizada por su Gobierno como 
operador de radio, deberd antes de operar su estacién como se dispone 
en el Pérrafo 1 obtener una autorizacién para tal propésito del Depar- 
tamento respectivo del otro Gobierno. 

3.— El departamento respectivo de cada Gobierno puede extender 
una autorizacién, como se dispone en el Pérrafo 2, bajo las condiciones 
y términos que se dicten, incluyendo el derecho de cancelacién en 
cualquier momento a conveniencia del Gobierno que extiende tal 
autorizacién. 
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Al recibo de su contestacién, indicando la anuencia del Gobierno 
de los Estados Unidos de América, se consideraré que tanto esta 
comunicacién como su respuesta constituyen un acuerdo entre los dos 
Gobiernos y que tal acuerdo entraré en vigencia en la fecha de su 
contestacién, pudiendo ser cancelado por cualquiera de los Gobiernos 
con seis meses de anticipacién, avisando al otro por escrito, de la 
decisién de terminarlo. 

Aprovecho la oportunidad para renovar al Sefior Embajador de los 
Estados Unidos de América las seguridades de mi més distinguida 
consideracién. 


P P Capra 


Excelentisimo Sefior 
Wit1am Tapiey BENNET, 
E’mbajador de los Estados Unidos de América, 
Ciudad. 


Translation 


DOMINICAN REPUBLIC 
DEPARTMENT OF STATE FOR 
FOREIGN RELATIONS 


Santo Domingo, D.N. 
2028 January 28, 1966 


Mr. AMBASSADOR: 

I have the honor to refer to the conversations held between repre- 
sentatives of the Governments of the United States of America and 
the Dominican Republic, relating to the possibility of reaching an 
agreement between the two Governments with a view to the reciprocal 
granting of authorization to permit amateur radio operators of both 
nations to operate their stations in the other country, in accordance 
with the provisions of Article 4 of the International Radio Regula- 
tions, Geneva, 1959. It is proposed to conclude an agreement with 
respect to this matter as follows: 


[For the English language text see post, p. 95.] 


On receipt of your reply indicating the concurrence of the Govern- 
ment of the United States of America, this communication and your 
reply thereto will be considered as constituting an agreement between 
the two Governments, and such agreement will enter into force on 
the date of your reply, and it may be canceled by either Government 
upon six months’ notice, in writing, of the decision to terminate it. 
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I avail myself of this opportunity to renew to the Ambassador of 
the United States of America the assurances of my most distinguished 
consideration. 


P P CasBrau 


His Excellency 
Winuram Tapiey BENNETT 
Ambassador of the United States of America 
City 





The American Ambassador to the Dominican Republic Subsecretary of 
State for Foreign Relations 


No. 96 


EXcELLENCY: 

I have the honor to acknowledge the receipt of Your Excellency’s 
note No. 2023 of January 28, 1965, in which reference is made to 
conversations between representatives of the Government of the 
United States of America and representatives of the Government 
of the Dominican Republic relating to the possibility of concluding 
an agreement between the two Governments with a view to the re- 
ciprocal granting of authorizations to permit licensed amateur radio 
operators of either country to operate their stations in the other 
country, in accordance with the provisions of Article 41 of the Inter- 
national Radio Regulations, Geneva, 1959.1] 

Pursuant to section 303 (1) [?] (2) [*] and 310 (a) [*] of the Com- 
munications Act of 1934 as amended [47 U.S.C. 303 (1) (2), 310 (a)], 
the Government of the United States of America is prepared to con- 
clude an agreement with respect to this matter as follows: 


1. An individual who is licensed by his Government as an amateur 
radio operator and who operates an amateur radio station licensed 
by such Government shall be permitted by the other Government, 
on a reciprocal basis and subject to the conditions stated below, to 
operate such station in the territory of such other Government. 

2. The individual who is licensed by his Government as an amateur 
radio operator shall, before being permitted to operate his station as 
provided for in paragraph 1, obtain from the appropriate administra- 
tive agency of the other Government an authorization for that 
purpose. 

3. The appropriate administrative agency of each Government 
may issue an authorization, as prescribed in paragraph 2, under such 
conditions and terms as it may prescribe, including the right of 
cancellation at the convenience of the issuing Government at any 
time. 


1 TIAS 4893; 12 UST 2633. 
3 48 Stat. 1082, 1086. 
350 Stat. 190, 
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In accordance with the suggestion made in Your Excellency’s note, 
that note and this reply note indicating the concurrence of the Gov- 
ernment of the United States of America are considered as constituting 
an agreement between the two Governments, such agreement to be 
in force as of the date of this reply note and to be subject to termina- 
tion by either Government giving six months’ notice, in writing, of 
its intention to terminate. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 
consideration. 


W. Tariey Bennett, Jr. 


Santo Domingo, D.R. 
February 2, 1965 


His Excellency, 
Prpro Pasto CABRAL BERMUDEZ, 
Subsecretary of State for Foreign Relations, 
Santo Domingo, D.N. 
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TUNISIA. 


Agricultural Commodities[’ ] 


Agreement signed at Tunis February 17, 1965; 
Entered into force February 17, 1965. 
With exchange of notes. 


AGRICULTURAL COMMODITIES AGREEMENT BETWEEN 
THE GOVERNMENT OF THE UNITED STATES OF AMERICA 
AND THE GOVERNMENT OF TUNISIA UNDER TITLE I 
OF THE AGRICULTURAL TRADE DEVELOPMENT AND 
ASSISTANCE ACT, AS AMENDED 


The Government of the United States of America and the Govern- 
ment of Tunisia: 

Recognizing the desirability of expanding trade in agricultural 
commodities between their two countries and with other friendly 
nations in a manner which would not displace usual marketings of 
the United States of America in these commodities or unduly disrupt 
world prices of agricultural commodities or normal patterns of com- 
mercial trade with friendly countries: 

Considering that the purchase for Tunisian dinars of agricultural 
commodities produced in the United States of America will assist in 
achieving such an expansion of trade; 

Considering that the Tunisian dinars accruing from such purchase 
will be utilized in a manner beneficial to both countries; 

Desiring to set forth the understandings which will govern the sales, 
as specified below, of agricultural commodities to Tunisia pursuant to 
Title I of the Agricultural Trade Development and Assistanve Act,|"] 
as amended (hereinafter referred to as the Act) and the measures which 
the two Governments will take individually and collectively in further- 
ing the expansion of trade in such commodities; - 

Have agreed as follows: 


ARTICLE I 
SALES FOR TUNISIAN DINARS 


1. Subject to issuance by the Government of the United Stateg 
of America and acceptance by the Government of Tunisia of purchase 
authorizations and to the availability of the specified commodities 


* See also TIAS 5908, post, p. 1770. 
? 68 Stat. 455; 7 U.S.C. §§ 1701-1709. 
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under the Act at the time of exportation, the Government of the 
United States of America undertakes to finance during the periods 
indicated below, the sales for Tunisian dinars, to purchasers authorized 
by the Government of Tunisia, of the following agricultural com- 
modities in the amounts indicated: 


COMMODITY DELIVERY PERIOD EXPORT MARKET VALUE 
(thousands) 
Wheat and/or United States Fiscal $ 6, 122 
Wheat Flour Year 1965. 
Feedgrains United States Fiscal 2, 124 
Year 1965 
Cottonseed and/or Calendar Year 1965 5, 240 
Soybean oil 
Cotton Calendar Year 1965 1, 200 
Tora. $14, 686 


2. Applications for purchase authorizations will be made within 
90 days after the effective date of this Agreement, except that appli- 
cations for purchasé authorizations for any additional commodities or 
amounts of commodities provided for in any amendment to this 
Agreement will be made within 90 days after the effective date of 
such amendment. Purchase authorizations will include provisions 
relating to the sale and delivery of commodities, the time and cir- 
cumstances of deposit of Tunisian dinars accruing from such sale, 
and other relevant matters. 

3. The financing, sale and delivery of commodities under this 
Agreement may be terminated by either Government if that Govern- 
ment determines that because of changed conditions the continuation 
of such financing, sale or delivery is unnecessary or undesirable. 

4, The Government of the United States of America will finance 
ocean transportation incurred pursuant to this Agreement only to 
the extent that such charges are higher (than otherwise would be the 
case) by reason of the requirement that approximately 50 percent by 
tonnage of commodities be transported in United States flag vessels. 
The balance of charges for ocean transportation of commodities 
required to be carried in United States flag vessels shall be paid in 
dollars by the Government of Tunisia. The Government of Tunisia 
will not be required to deposit Tunisian dinars for ocean transporta- 
tion financed by the Government of the United States of America. 

5. Promptly after contracting for United States flag shipping 
space required to be used, and in any event not later than the pres- 
entation of the vessel for loading, the Government of Tunisia will 
open a letter of credit, in dollars, for the estimated cost of ocean 
transportation for commodities carried in United States flag vessels. 
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Articie IT 
USES OF TUNISIAN DINARS 


The Tunisian dinars accruing to the Government of the United 
States of America as a consequence of sales made pursuant to this 
Agreement will be used by the Government of the United States of 
America, in such manner and order of priority us the Government 
of the United States of America shall determine, for the following 
purposes, in the proportion shown. 


A. For United States expenditures under subsections (a), (b), 
(d), (f) and (h) through (t) of Section 104 of the Act, or under any 
such subsections, 20 percent. of the Tunisian dinars accruing pursuant 
to this Agreement. 

_B. For loans to be made by the Agency for International Develop- 
ment of Washington (hereinafter referred to as AID) under Section 
104(e) of the Act and for administrative expenses of AID in Tunisia 
incident thereto, 10 percent of the Tunisian dinars accruing pursuant 
to this Agreement. It is understood that: 


(1) Such loans under Section 104(e) of the Act will be made to 
United States business firms and branches, subsidiaries, or 
affiliates of such firms in Tunisia for business development and 
trade expansion in Tunisia and to United States firms and 
Tunisian firms for the establishment of facilities for aiding in 
the utilization, distribution, or otherwise increasing the con- 
sumption of and markets for United States agricultural 
products. 


(2) Loans will be mutually agreeable to AID and the Government 
of Tunisia, acting through the Secretariat of State for the 
Plan and the National Economy (hereinafter referred to as the 
Secretariat). The Secretary of State for the Plan and the 
National Economy, or his designate, will act for the Govern- 
ment of Tunisia, and the Administrator of AID, or his desig- 
nate, will act for AID. 


(3) Upon receipt of an application which AID is prepared to 
consider, AID will inform the Secretariat of the identity of 
the applicant, the nature of the proposed business, the amount 
of the proposed loan, and the general purposes for which the 
loan proceeds would be expended. 


(4) When AID is prepared to act favorably upon an application, 
it will so notify the Secretariat and will indicate the interest 
rate and the repayment period which would be used under the 
proposed loan. The interest rate will be similar to that pre- 
vailing in Tunisia on comparable loans, provided such rates 
are not lower than the cost of funds to the United States 
Treasury on comparable maturities, and the maturities will be 
consistent with the purposes of the financing. 
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(5) Within sixty days after the receipt of the notice that AID is 
prepared to act favorably upon an application, the Secretariat 
will indicate to AID whether or not it has any objection to 
the proposed loan. Unless within the sixty-day period AID 
has received such a communication from the Secretariat, it 
shall be understood that it has no objection to the proposed 
loan. When AID approves or declines the proposed loan it 
will notify the Secretariat. 


(6) In the event the Tunisian dinars set aside for loans under 
Section 104(e) of the Act are not advanced within three years 
from the date of this Agreement because AID has not ap- 
proved loans or because proposed loans have not been mutu- 
ally agreeable to AID and the Secretariat, the Government 
of the United States of America may use the Tunisian dinars 
for any purpose authorized by Section 104 of the Act. 


C. For a loan to the Government of Tunisia under Section 104(g) 
of the Act for financing such projects to promote economic develop- 
ment, including projects not heretofore included in plans of the Gov- 
ernment of Tunisia, as may be mutually agreed, 70 percent of the 
Tunisian dinars accruing pursuant to this Agreement. The terms 
and conditions of the loan and other provisions will be set forth in a 
separate loan agreement. In the event that agreement is not reached 
on the use of the Tunisian dinars for loan purposes under Section 
104(g) of the Act within three years from the date of this Agreement, 
the Government of the United States of America may use the Tunisian 
dinars for any purpose authorized by Section 104 of the Act. 


ArticLe [II 
DEPOSIT OF TUNISIAN DINARS 


1. The amount of Tunisian dinars to be deposited to the account 
of the Government of the United States of America shall be the equiv- 
alent of the dollar sales value of the commodities financed by the 
Government of the United States of America converted into Tunisian 
dinars, as follows: 


(a) at the rate for dollar exchange applicable to commercial 
import transactions on the dates of dollar disbursement by 
the United States, provided that a unitary exchange rate 
applying to all foreign exchange transactions is maintained 
by the Government of Tunisia, or 


(b) if more than one legal rate for foreign exchange transactions 
exist, at a rate of exchange to be mutually agreed upon from 
time to time between the Government of Tunisia and the 
Government of the United States of America. 


2. The Government of the United States of America shall deter- 
mine which of its funds shall be used to pay any refunds of Tunisian 
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dinars which become due under this Agreement or which are due or 
become due under any prior agricultural commodities agreement. 
A reserve will be maintained under this Agreement for two years from 
the effective date of this Agreement which may be used for the pay- 
ment of such refunds. Any payment out of this reserve shall be 
treated as a reduction in the total dinars accruing to the Government 
of the United States of America under this Agreement. 


ArticLE IV 
GENERAL UNDERTAKINGS 


1. The Government of Tunisia will take all possible measures to 
prevent the resale or transshipment to other countries or the use for 
other than domestic purposes of the agricultural commodities pur- 
chased pursuant to this Agreement (except where such resale, trans- 
shipment or use is specifically approved by the Government of the 
United States of America); to prevent the export of any commodity 
of either domestic or foreign origin which is the same as, or like, 
the commodities purchased pursuant to this Agreement during the 
period beginning on the date of this Agreement and ending with the 
final date on which such commodities are received and utilized, 
(except where such export is specifically approved by the Government 
of the United States of America); and to ensure that the purchase of 
commodities pursuant to this Agreement does not result in increased 
availability of the same or like commodities to nations unfriendly to 
the United States of America. 

2. The two Governments will take reasonable precautions to assure 
that all sales and purchases of agricultural commodities pursuant to 
this Agreement will not displace usual marketings of the United 
States of America in these commodities or unduly disrupt world 
prices of agricultural commodities or normal patterns of commercial 
trade with friendly countries. 

3. In carrying out this Agreement, the two Governments will seek 
to assure conditions of commerce permitting private traders to function 
effectively and will use their best endeavors to develop and expand 
continuous market demand for agricultural commodities. 

4. The Government of Tunisia will furnish quarterly information 
on the progress of the program, particularly with respect to the arrival 
and condition of commodities; provisions for the maintenance of 
usual marketings; and information relating to imports and exports of 
the same or like commodities. 


ARTICLE V 
CONSULTATION 


The two Governments will, upon request of either of them consult 
regarding any matter relating to the application of this Agreement, or 
to the operation of arrangements carried out pursuant to this 
Agreement. 
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ARTICLE VI 
ENTRY. INTO FORCE 


This Agreement shall enter into force upon signature. 

In WITNESS WHEREOF, the respective representatives, duly author- 
ized for the purpose, have signed the present Agreement. 

Dons at Tunis, in duplicate this 17th day of February, 1965. 


FOR THE GOVERNMENT OF THE FOR THE GOVERNMENT OF 
UNITED STATES OF AMERICA TUNISIA 
Francis H. Russevu I. Kaeuit 





The American Ambassador to the Tunisian Secretary of State for 
Foreign Affairs 


No. 1361 Tunis, February 17, 1966. 


EXcELLENCY: 

I have thé honor to refer to the Agricultural Commodities Agree- 
ment signed today by representatives of our two Governments, and 
to inform you of my Government’s understanding of the following: 


1. In expressing its agreement with the Government of the United 
States of America that the above-mentioned deliveries should 
not unduly disrupt world prices of agricultural commodities 
or impair trade relations among friendly nations, the Govern- 
ment of Tunisia agrees: 


a. That Tunisia will procure and import with its own resources 
the following agricultural commodities in addition to those 
to be purchased under‘ the terms of the agreement: 


(1) From the United States of America and countries 
friendly to it at least 20,000 metric tons of feed- 
grains during. United States fiscal year 1965. 


(2) From the United States of America .and countries 
friendly to it at least 3,700 bales of cotton during 
calendar year 1965, of which not less. than 3,000 bales 
‘must come from the United States. 


(3) From the United States of America and countries 
friendly to it at least 2,500 metric tons of vegetable 
oil and/or oilseeds in oil equivalent during calendar 
year 1965. 


(4) From the United States of America and countries 
friendly to it at least 44,000 metric tons of wheat 
and/or flour (in wheat equivalent) during United 
States fiscal year 1965. 
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It is understood that if deliveries under this agreement 
extend into subsequent periods, the level of usual marketing 
requirements for such period will be determined at the time 
the request for extension of deliveries is made. 


b. To the conditions set forth below: 


(1) Tunisia will not export feedgrains during United 
States fiscal year 1965 or while feedgrains under 
Title I, PL 480 are being imported and utilized, 
whichever is later. 

(2) Tunisia will reimburse the Government of the United 
States of America in dollars for the equivalent raw 
cotton content of total textiles exported during 
calendar year 1965 or while cotton under Title I, 
PL 480 is being imported and utilized, whichever is 
later. 

(3) Tunisia will limit, except as noted hereafter, exports 
of olive oil during the period November 1, 1964 to 
October 31, 1965 to 40,000 metric tons, of which not 
more than 4,000 metric tons would be to countries 
unfriendly to the United States. Tunisia may export 
olive oil in excess of 40,000 metric tons, provided 
such exports are to friendly countries and are offset 
by. commercial purchases from Free World sources 
on, a.ton for ton basis during calendar year 1965 
and provided that half of such offset purchases come 
from the United States of America. 

(4) Tunisia will prohibit additional exports of durum 
wheat and products during United States fiscal year 
1965 or. while wheat and/or wheat flour under Title I, 
PL 480 is being imported and utilized, whichever is 
later. In addition, Tunisia will purchase com- 
mercially from Free World sources at least 24,000 
metric tons of wheat to offset the quantity of durum 
wheat and products exported during United States 
fiscal year 1965 prior to signing of this Agreement. 


With regard to paragraph 4 of Article IV of the Agreement, 
the Government of Tunisia agrees to furnish quarterly the 
following information in connection with each shipment of 
commodities received under this Agricultural Commodities 
Agreement: the name of each vessel; the date of arrival; 
the port of arrival; the commodity and quantity received; 
the condition in which received; the date unloading was 
completed; and the disposition of the cargo i.e., stored, dis- 
tributed locally, or if shipped, where shipped. In addition, 
the Government of Tunisia agrees to furnish quarterly: 


(a) «statement of measures it has taken to prevent the resale 
or transshipment of commodities furnished, 
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(b) assurances that the program has not resulted in increased 
availability of the same or like commodities to other nations 
and 

(c) a statement by the Government showing progress made 
toward fulfilling commitments on usual marketings. The 
Government of Tunisia further agrees that the above state- 
ments will be accompanied by statistical data on imports and 
exports by country of origin or destination of commodities 
which are the same as or like those imported under the Agreement. 


3. The Government of Tunisia will provide, upon request of the 
Government of the United States of America, facilities for 
conversion into other non-dollar currencies of the following 
amounts of Tunisian dinars: (1) for purposes of Section 104(a) 
of the Act, $294,000 worth or two percent of the Tunisian 
dinars accruing under the Agreement, whichever is the greater, 
to finance agricultural market development activities in other 
countries; and (2) for purposes of Section 104(h) of the Act 
and for the purposes of the Mutual Educational and Cultural 
Exchange Act of 1961,['] up to $440,000 worth of Tunisian 
dinars to finance educational and cultural exchange programs 
and activities in other countries. 

4. The Government of the United States of America may utilize 
Tunisian dinars in Tunisia to pay for travel which is part of a 
trip in which the traveler travels from, to or through Tunisia. 
It is understood that these funds are intended to cover only 
travel by persons who are traveling on official business for 
the Government of the United States of America or in connec- 
tion with activities financed by the Government of the United 
States of America. It is further understood that the travel 
for which dinars may be utilized shall not be limited to services 
provided by the Tunisian transportation facilities. 


I shall appreciate receiving your Excellency’s confirmation of the 
above understanding. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 
consideration. 


Francis H. Russevn 


His Excellency 
Hass Bourautaa, dr., 
Secretary of State for 
Foreign Affairs, 
Tunes. 





175 Stat. 527; 22 U.S.C. §2451 note. 
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The Tunisian Director of International Cooperation in the Secretariat of 


State for Foreign Affairs to the American Ambassador 


REPUBLIQUE TUNISIENNE 





SECRETARIAT D’ETAT AUX AFFAIRES ETRANGERES 


No 


/AE/ 
EXcELLENCY: 





Tonis le, February 17, 1965 


I have the honour to acknowledge receipt of your following letter: 


“T have the honour to refer to the Agricultural Commodities Agree- 
ment signed today by representatives of our two Governments, and to 
inform you of my Government’s understanding of the following: 


1. 


In expressing its agreement with the Government of the - 


United States of America that the above-mentioned deliveries 
should not unduly disrupt world prices of agricultural com- 
modities or impair trade relations among friendly nations, the 
Government of Tunisia agrees: 


a. 


That Tunisia will procure and import with its own resources 
the following agricultural commodities in addition to those 
to be purchased under the terms of the agreement: 


(1) 


(2) 


(3) 


(4) 


From the United States of America and countries 
friendly to it at least 20,000 metric tons of feedgrains 
during United States fiscal year 1965. 


From the United States of America and countries 
friendly to it at least 3,700 bales of cotton during 
calendar year 1965, of which not less than 3,000 bales 
must come from the United States. 


From the United States of America and countries 
friendly to it at least 2,500 metric tons of vegetable oil 
and/or oilseeds in oil equivalent during calendar year 
1965. 


From the United States of America and countries 
friendly to it at least 44,000 metric tons of wheat 
and/or flour (in wheat equivalent) during United 
States fiscal year 1965. 


It is understood that if deliveries under this agreement 
extend into subsequent periods, the level of usual marketing 
requirements for such period will be determined at the time the 
request for extension of deliveries is made. 
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b. To the conditions set forth below: 


(1) Tunisia will not’ export feedgrains during United 
States fiscal year 1965 or while feedgrains under Title 
J, PL 480 are being imported and utilized, whichever 
is later. 

(2) Tunisia will reimburse the Government of the United 
States of -America in dollars for the equivalent raw 
cotton content of total textiles exported during calen- 
dar year 1965 or while cotton under Title I, PL. 480 is 
being imported and utilized, whichever is later. 

(3) Tunisia will limit, except as noted hereafter, exports 
of olive oil during the period November 1, 1964 to 
October 31, 1965 to 40,000 metric tons, of which not 
more than 4,000 metric tons would be to countries 
unfriendly to the United States. Tunisia may export 
olive oil in excess of 40,000 metric tons, provided such 
exports are to friendly countries and are offset by 
commercial purchases from Free World sources on a 
ton for ton basis-during calendar year 1965 and pro- 
vided that half of such offset purchases come from the 
United States of America. 

(4) Tunisia will prohibit additional exports of durum wheat 
and products during United States fiscal year 1965 or 
while wheat and/or wheat flour under Title I, PL 480 
is being imported and utilized, whichever is later. 
In addition, Tunisia will purchase commercially from 
Free World sources at least 24,000 metric tons of 
wheat to offset the quantity of durum wheat and 
products exported during United States fiscal year 
1965 prior to signing of this Agreement. 


2. With regard to paragraph 4 of Article IV of the Agreement, the 
Government of Tunisia agrees to furnish quarterly the following 
information in connection with each shipment of commodities 
received under this Agricultural Commodities Agreement: the 
the name of each vessel; the date of arrival; the port of arrival; 
the commodity and quantity received; the condition in which 
received; the date unloading was completed;-and the disposition 
of the cargo i.e., stored, distributed locally, or if shipped, where 
shipped. In addition, the Government of Tunisia agrees to 
furnish quarterly: 

(a) a statement of measures it has taken to prevent the resale 
or transshipment of commodities furnished, 

(b) assurances that the program has not resulted in increased 
availability of the same or like commodities to other nations and 
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(c) a statement by the Government showing progress made 
toward fulfilling commitments on usual marketings. The Gov- 
ernment of Tunisia further agrees that the above statements 
will be accompanied by statistical data on imports and exports 
by country of origin or destination of commodities which are 
the same as or like those imported under the Agreement. 


The Government of Tunisia will provide, upon request of the 
Government of the United States of America, facilities for 
conversion into other non-dollar currencies of the following 
amounts of Tunisian dinars: (1) for purposes of Section 104(a) 
of the Act, $294,000 worth or two percent of the Tunisian 
dinars accruing under the Agreement, whichever is the greater, 
to finance agricultural market development activities in other 
countries; and (2) for purposes of Section 104(h) of the Act and 
for the purposes of the Mutual Educational and Cultural 
Exchange Act of 1961, up to $440,000 worth of Tunisian dinars 
to finance educational and cultural exchange programs and 
activities in other countries. 

The Government of the United States of America may utilize 
Tunisian dinars in Tunisia to pay for travel which is part of a 
trip in which the traveler travels from, to or through Tunisia. 
It is understood that these funds are intended to cover only 
travel by persons who are travelling on official business for the 
Government of the United States of America or in connection 
with activities financed by the Government of the United 
States of America. It is further understood that the travel for 
which dinars may be utilized shall not be limited to services 
provided by the Tunisian transportation facilities. 


I’shall appreciate receiving your Excellency’s confirmation of the 


above understanding. 


Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 


consideration.” 


J have the honour to confirm the agreement of the Government of 


Tunisia on the above understanding. 


Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 


consideration. 


I. Kuru 
Ismail Khelil 


His Excellency 


Tue AMBASSADOR OF 
Tue Unirep States oF AMERICA 
Tunis 
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MULTILATERAL 


North Atlantic Treaty: Co-operation Regarding Atomic 
Information 


Agreement done at Paris June 18, 1964; 
Entered into force March 12, 1965. 


AGREEMENT BETWEEN THE PARTIES TO 
THE NORTH ATLANTIC TREATY 
FOR CO-OPERATION REGARDING 


ATOMIC INFORMATION 


ACCORD ENTRE LES ETATS PARTIES AU 
TRAITE DE L’ATLANTIQUE NORD 
SUR LA COOPERATION DANS LE DOMAINE 


DES RENSEIGNEMENTS ATOMIQUES 
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ACCORD ENTRE LES ETATS PARTIES AU TRAITE DE 
L’ATLANTIQUE NORD SUR LA COOPERATION DANS LE 
DOMAINE DES RENSEIGNEMENTS ATOMIQUES 


PREAMBULE 


Les Etats parties au Traité de l’Atlantique Nord, signé 4 Wash- 
ington le 4 avril 1949, 

Reconnaissant que leur sécurité et leur défense mutuelles exigent 
qu’ils soient préts & faire face aux conditions de la guerre atomique, 

Reconnaissant qu’il est de leur intérét commun que des renseigne- 
ments s’y rapportant soient mis 4 la disposition de |’Organisation du 
Traité de Atlantique Nord et des Etats membres de cette Organisa- 
tion, et 

Considérant la Loi américaine de 1954 sur l’Energie atomique, 
dans sa rédaction actuelle, qui a été élaborée & cette fin, 

Agissant tant en leur nom qu’au nom de !’Organisation du Traité 
de l’Atlantique Nord, 

Sont convenus de ce qui suit: 


ARTICLE PREMIER 


En application des dispositions de la Loi américaine de 1954 sur 
l’Energie atomique dans sa rédaction actuelle, le Gouvernement des 
Etats-Unis d’Amérique, dans les conditions fixées par ladite Loi, 
coopérera en mettant périodiquement, d’une part, 4 la disposition 
de V’Organisation du Traité de l’Atlantique Nord, aussi longtemps 
que cette Organisation apportera des contributions substantielles et 
matérielles & la défense et & la sécurité mutuelles, et d’autre part, & 
la disposition des Etats membres de cette Organisation, aussi long- 
temps que ces Etats continueront 4 effectuer de telles contributions, 
des renseignements atomiques conformes aux dispositions du présent 
accord, pour autant que le Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique 
juge qu’une telle coopération peut améliorer sa défense et sa sécurité 
sans constituer un risque excessif pour celles-ci. 


ArticLeE II 


Parallélement aux engagements pris par le Gouvernement des 
Etats-Unis d’Amérique en vertu du présent Accord, les autres Etats 
membres de l’Organisation du Traité de |’Atlantique Nord, dans la 
mesure ov ils le jugeront nécessaire, communiqueront 4 Organisation 
du Traité de l’Atlantique Nord, y compris ses éléments civils et 
militaires, et aux Etats membres de cette Organisation, des renseigne- 
ments atomiques du type prévu dans le présent Accord dont ils 
disposent en propre. Les conditions et les modalités régissant ces 
communications de la part de ces autres Etats membres seront l’objet 
d’accords ultérieurs, mais elles seront identiques ou similaires aux 
conditions et modalités précisées dans le présent Accord. 
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AGREEMENT BETWEEN THE PARTIES TO THE NORTH 
ATLANTIC TREATY FOR CO-OPERATION REGARDING 
ATOMIC INFORMATION 


PREAMBLE 


The Parties to the North Atlantic Treaty, signed at Washington 
on 4th April, 1949,['] 

Recognising that their mutual security and defence requires that 
they be prepared to meet the contingencies of atomic warfare, and 

Recognising that their common interest will be advanced by making 
available to the North Atlantic Treaty Organization and its member 
states information pertinent thereto, and 

Taking into consideration the United States Atomic Energy Act 
of 1954,[*] as amended, which was prepared with these purposes in 
mind, 

Acting on their own behalf and on behalf of the North Atlantic 
Treaty Organization, 

Agree as follows: 


Articie [ 


In accordance with and subject to the requirements of the United 
States Atomic Energy Act of 1954, as amended, the Government of 
the United States of America will, while the North Atlantic Treaty 
Organization continues to make substantial and material contribu- 
tions to the mutual defence and security, co-operate by communicat- 
ing, from time to time, to the North Atlantic Treaty Organization 
and its member states, while they continue to make such contri- 
butions, atomic information in accordance with the provisions of 
this Agreement, provided that the Government of the United States 
of America determines that such co-operation will promote and will 
not constitute an unreasonable risk to its defence and security. 


Articus IT 


Paralleling the undertaking of the Government of the United States 
of America under this Agreement, the other member states of the 
North Atlantic Treaty Organization will, to the extent they deem 
necessary, communicate to the North Atlantic Treaty Organization, 
including its military and civilian elements, and to member states 
atomic information of their own origin of the same types provided 
for in this Agreement. The terms and conditions governing these 
communications by other member states will be the subject of sub- 
sequent agreements, but will be the same or similar to the terms and 
conditions specified in this Agreement. 


1TIAS 1964; 63 Stat. (pt. 2) 2241. 
268 Stat. 919; 42 U.S.C. §§ 2011 et seg. 
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ArticLte III 


Le Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique communiquera 4 
lOrganisation du Traité de l’Atlantique Nord, y compris ses éléments 
civils et militaires, et aux Etats membres de cette Organisation qui 
ont besoin de renseignements atomiques pour jouer le rdle qui leur 
incombe dans le cadre des missions qui leur sont confiées par l’Organi- 
sation du Traité de l’Atlantique Nord, tout renseignement atomique 
que le Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique jugera nécessaire: 


(a) au développement des plans de défense; 

(b) a linstruction du personnel & l’emploi des armes atomiques, 
4 la défense contre ces armes, ainsi qu’aux autres applications 
militaires de l’énergie atomique; 

(c) a lévaluation des possibilités d’ennemis éventuels en ce qui 
concerne l’emploi des armes atomiques et les autres applica- 
tions militaires de l’énergie atomique; 

‘(d) & la mise au point de systémes d’acheminement adaptés aux 
armes atomiques que ces systémes transportent. 


ARTICLE IV 


1. Ja coopération prévue par le présent Accord sera mise en 
oeuvre par le Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique conformé- 
ment aux lois américaines applicables en la matiére. 

2. En vertu du présent Accord, il ne sera procédé & aucun transfert 
par le Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique d’armes atomiques, 
de parties non-nucléaires d’armes atomiques ni de parties non-nuclé- 
aires de systémes d’armes atomiques impliquant l'utilisation de 
renseignements classifiés ‘‘données réservées’’. 

3. Les renseignements atomiques communiqués par le Gouverne- 
ment des Etats-Unis d’Amérique conformément au présent Accord 
seront utilisés exclusivement pour la préparation ou la mise en oeuvre 
des plans et des activités de défense de l’Organisation du Traité de 
VAtlantique Nord, et pour la mise au point de systémes d’achemine- 
ment dans l’intérét commun de |’Organisation du Traité de |’Atlan- 
tique Nord. 


ARTICLE V 


1. Les renseignements atomiques communiqués en application 
du présent Accord seront soumis 4 toutes les régles de sécurité prévues 
par les réglements et procédures de sécurité de l’Organisation du 
Traité de |’Atlantique Nord, les arrangements relatifs 4 la sécurité 
sur lesquels un accord est intervenu, ainsi que les législations et les 
réglementations nationales. En aucun cas, l’Organisation du Traité 
de l’Atlantique Nord ou les Etats membres de cette Organisation, 
détenteurs de ces renseignements, ne leur appliqueront des normes 
de sécurité inférieures 4 celles qui sont prévues par les accords et 
réglements de sécurité de l’Organisation du Traité de l’Atlantique 
Nord et par les arrangements de sécurité en vigueur & la date ot le 
présent Accord entrera en application. 
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ArTIcLeE III 


The Government of the United States of America will communicate 
to the North Atlantic Treaty Organization, including its military 
and civilian elements, and to member states of the North Atlantic 
Treaty Organization requiring the atomic information in connection 
with their functions related to NATO missions, such atomic informa- 
tion as is determined by the Government of the United States of 
America to be necessary to: 

(a) the development of defence plans; 

(b) the training of personnel in the employment of and defence 
against atomic weapons and other military applications of 
atomic energy ; 

(c) the evaluation of the capabilities of potential enemies in the 
employment of atomic weapons and other military applica- 
tions of atomic energy; and 

(d) the development of delivery systems compatible with the 
atomic weapons which they carry. 


ARTICLE IV 


1. Co-operation under this Agreement will be carried out by the 
Government of the United States of America in accordance with its 
applicable laws. 

2. Under this Agreement there will be no transfer by the Govern- 
ment of the United States of America of atomic weapons, non-nuclear 
parts of atomic weapons, or non-nuclear parts of atomic weapons 
systems involving Restricted Data. 

3. The atomic information communicated by the Government of 
the United States of America pursuant to this Agreement shall be used 
exclusively for the preparation or implementation of NATO defence 
plans and activities and the development of delivery systems in the 
common interests of the North Atlantic Treaty Organization. 


ARTICLE V 


1. Atomic information communicated pursuant to this Agreement 
shall be accorded full security protection under applicable NATO 
regulations and procedures, agreed security arrangements, and 
national legislation and regulations. In no case will the North 
Atlantic Treaty Organization or its member states maintain security 
standards for the safeguarding of atomic information less restrictive 
than those set forth in the pertinent NATO security regulations and 
other agreed security arrangements in effect on the date this are 
ment comes into force. 
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2. L’établissement et la coordination du programme de sécurité 
dans tous les éléments civils et militaires de l’Organisation du Traité 
de l’Atlantique Nord s’effectuera sous l’autorité du Conseil de l’Atlan- 
tique Nord, selon les procédures prévues dans les arrangements 
relatifs 4 la sécurité sur lesquels un accord est intervenu. 

3. Les renseignements atomiques communiqués par le Gouverne- 
ment des Etats-Unis d’Amérique en application du présent Accord 
seront transmis par les voies utilisées actuellement pour la communica- 
tion des renseignements atomiques ou par celles qui pourront étre 
adoptées 4 une date ultérieure. 

4. Les renseignements atomiques communiqués ou échangés en 
application du présent Accord ne pourront étre communiqués par 
lOrganisation du Traité de ]’Atlantique Nord ou par des personnes 
relevant de sa juridiction, ni 4 des personnes non autorisées, ni, sauf 
dans les conditions fixées au paragraphe 5 du présent article, 4 des 
personnes ne relevant pas de la juridiction de cette Organisation. 

5. Sauf indication contraire expresse du Gouvernement des 
Etats-Unis d’Amérique, les renseignements atomiques d’origine 
américaine fournis 4 l’Organisation du Traité de Atlantique Nord 
pourront étre transmis par cette Organisation 4 ses Etats membres 
dans la mesure ov ces renseignements leur seront nécessaires pour 
jouer le réle qui leur incombe dans le cadre des missions qui leur 
sont confiées par l’Organisation du Traité de l’Atlantique Nord, 
4& condition que la diffusion de ces renseignements atomiques & 
lintérieur des Etats membres soit restreinte aux personnes expressé- 
ment intéressées aux missions de l’Organisation du Traité de ]’Atlan- 
tique Nord auxquelles la connaissance de ces renseignements est 
indispensable. Les Etats membres conviennent que les renseigne- 
ments atomiques ainsi communiqués par l’Organisation du Traité 
de l’Atlantique Nord ou d’une autre maniére, en application du pré- 
sent Accord, ne seront transmis ni 4 des personnes non autorisées 
ni hors du domaine ov s’exerce l’autorité de |’Etat bénéficiaire; 
cependant, ces renseignements pourront étre transmis 4 ]’Organisation 
du Traité de l’Atlantique Nord ou, avec |’autorisation du Gouverne- 
ment des Etats-Unis d’Amérique, 4 d’autres Etats membres qui ont 
besoin d’en connaftre pour remplir le rédle qui leur incombe dans le 
cadre des missions qui leur sont confiées par l’Organisation du Traité 
de l’Atlantique Nord. 


ArticLte VI 


Nonobstant toute autre disposition du présent Accord, le Gouverne- 
ment des Etats-Unis d’Amérique pourra stipuler dans quelle mesure 
lun quelconque des renseignements atomiques qu’il aura fournis 4 
lOrganisation du Traité de Atlantique Nord ou 4 des Etats membres 
de cette Organisation pourra étre communiqué; il pourra également 
spécifier les catégories de personnes qui pourront avoir accés 4 ces 
renseignements et imposer telles autres restrictions qu’il jugera 
nécessaire en ce qui concerne la diffusion de ces renseignements. 
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2. The establishment and co-ordination of the security programme 
in all NATO military and civilian elements will be effected under the 
authority of the North Atlantic Council in conformity with procedures 
set forth in agreed security arrangements. 


3. Atomic information communicated by the Government of the 
United States of America pursuant to this Agreement will be made 
available through channels for communicating atomic information 
now existing or as may be hereafter agreed. 


4. Atomic information communicated or exchanged pursuant to 
this Agreement shall not be communicated or exchanged by the 
North Atlantic Treaty Organization or persons under its jurisdiction 
to any unauthorized persons or, except as provided in paragraph 5 
of this article, beyond the jurisdiction of that Organization. 


5. Unless otherwise specified by the Government of the United 
States of America, United States atomic information provided to the 
North Atlantic Treaty Organization may be communicated by the 
North Atlantic Treaty Organization to its member states as necessary 
to carry out functions related to NATO missions, provided that dis- 
semination of such atomic information within such member states is 
limited to those specific individuals concerned with the NATO mis- 
sions for which the information is required. Member states agree 
that atomic information so received from the North Atlantic Treaty 
Organization or otherwise pursuant to this Agreement will not be 
transferred to unauthorised persons or beyond the jurisdiction of the 
recipient member state; however, such information may be com- 
municated to the North Atlantic Treaty Organization or, when 
authorised by the Government of the United States of America, to 
other member states requiring the information for functions related 
to NATO missions. 


ARTICLE VI] 


Other provisions of this Agreement notwithstanding, the Govern- 
ment of the United States of America may stipulate the degree to 
which any of the atomic information made available by it to the 
North Atlantic Treaty Organization or member states may be dis- 
seminated, may specify the categories of persons who may have access 
to such information, and may impose such other restrictions on the 
dissemination of information as it deems necessary. 
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ARTICLE VII 


1. Une Partie qui regoit des renseignements atomiques en vertu 
du présent Accord les utilisera uniquement aux fins spécifiées dans cet 
Accord. Toute invention ou découverte résultant de la possession 
de tels renseignements et faite par une Partie bénéficiaire ou par des 
personnes qui relévent de sa juridiction, sera mise, sans redevance, 4 
des fins de défense, 4 la disposition du Gouvernement des Etats-Unis 
d’Amérique conformément aux arrangements qui pourraient étre 
adoptés d’un commun accord, et sera protégée dans les conditions 
fixées par l’Article V du présent Accord. 

2. La responsabilité de l’exploitation ou de l’utilisation de tout 
renseignement communiqué en vertu du présent Accord incombera 4 
la Partie destinataire; la Partie ayant communiqué ces renseignements 
n’aura 4 fournir aucune indemnité ou garantie concernant cette 
exploitation ou cette utilisation. 


ArTIcLE VIII 


Aucune disposition du présent Accord ne devra étre interprétée 
comme remplacant ou affectant d’une maniére quelconque les accords 
bilatéraux sur la coopération en matiére d’échange de renseignements 
atomiques conclus entre les Parties au présent Accord. 


ArricLE IX 
Au sens du présent Accord: 


(a) Les termes “armes atomiques” signifient tout appareil 
utilisant l’énergie atomique, 4 l’exclusion des moyens 
utilisés pour transporter ou propulser ledit appareil 
(lorsqu’un tel moyen constitue une partie séparable et 
divisible de l’appareil), dont le but principal est d’étre 
utilisé: ou développé comme une arme, un prototype 
d’arme ou appareil d’essai d’une arme. 


(b) Les termes ‘‘renseignements atomiques’’, s’agissant des 
renseignements fournis par le Gouvernement des Etats- 
Unis d’Amérique en vertu du présent Accord, désignent 
les renseignements classifiés par le Gouvernement des 
Etats-Unis d’Amérique “données réservées” ou ‘données 
antérieurement réservées’’. 


ARTICLE X 


1. Le présent Accord entrera en vigueur dés que le Gouvernement 
des Etats-Unis d’Amérique aura recu notification de tous les Etats 
parties au Traité de l’Atlantique Nord que ces derniers sont en mesure 
‘de mettre en application les dispositions du présent Accord. 
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ARTICLE VII 


1. A Party receiving atomic information under this Agreement 
shall use it for the purposes specified herein only. Any inventions or 
discoveries resulting from possession of such information on the part 
of a recipient Party or persons under its jurisdiction shall be made 
available to the Government of the United States of America for de- 
fence purposes without charge in accordance with such arrangements 
as may be agreed and shall be safeguarded in accordance with the 
provisions of Article V of this Agreement. 

2. The application or use of any information communicated under 
this Agreement shall be the responsibility of the Party receiving it; 
the Party communicating the information does not provide any in- 
demnity or warranty with respect to its application or use. 


ArtTicLE VIII 


Nothing in this Agreement shall be considered to supersede or other- 
wise affect bilateral agreements between Parties to this Agreement 
providing for co-operation in the exchange of atomic information. 


ArticLte IX 
For the purposes of this Agreement: 


(a) “Atomic weapon’ means any device utilising atomic en- 
ergy, exclusive of the means for transporting or propelling 
the device (where such means is a separable and divisible 
part of the device), the principal purpose of which is for 
use as, or for development of, a weapon, a weapon proto- 
type, or a weapon test device. 


(b) “Atomic information’ to be provided by the Government 
of the United States of America under this Agreement 
means information which is designated ‘‘Restricted Data”’ 
or “Formerly Restricted Data’ by the Government of 
the United States of America. 


ARTICLE X 


1. This Agreement shall enter into force upon receipt by the 
Government of the United States of America of notification from all 
Parties to the North Atlantic Treaty that they are willing to be 
bound by the terms of the Agreement.|['] 


1 Mar. 12, 1965. 
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2. Le Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique informera tous 
les Etats parties au Traité de l’Atlantique Nord et |’Organisation du 
Traité de |’Atlantique Nord de chaque notification regue et de l’entrée 
en vigueur du présent Accord. 

3. Le présent Accord restera en vigueur tant qu’il n’y aura pas 
été mis fin par accord unanime ou qu’il n’aura pas été remplacé par 
un autre accord, étant entendu toutefois que s’il est mis fin au présent 
Accord dans son ensemble, aucune des Parties ne sera déliée des 
engagements souscrits en vertu du présent Accord en vue de sauve- 
garder les renseignements qui lui auront été communiqués en applica- 
tion de celui-ci. 


ARTICLE XI 


Nonobstant les dispositions de |’Article VI(4) de l’Accord entre les 
Etats parties au Traité de |’Atlantique Nord sur la coopération dans 
le domaine des renseignements atomiques signé & Paris le 22 juin 
1955, le présent Accord, dés son entrée en vigueur, remplacera |’ Accord 
susmentionné. I] est toutefois entendu que les renseignements 
transmis aux termes de ce dernier Accord seront considérés & tous 
égards comme ayant été communiqués en vertu des dispositions du 
présent Accord. 


ARTICLE XII 


Le présent Accord porte la date & laquelle il a été ouvert 4 la signa- 
ture des Parties et, jusqu’é ce qu’il ait été signé par tous les Etats 
parties au Traité de |’Atlantique Nord, demeurera ouvert a leur 
signature. 

En foi de quoi, les Représentants soussignés des Etats membres 
de l’Organisation du Traité de |’Atlantique Nord ont signé le présent 
Accord tant au nom de leurs Etats respectifs qu’au nom de 
l’Organisation. 
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2. The Government of the United States of America will inform 
all Parties to the North Atlantic Treaty, and will also inform the 
North Atlantic Treaty Organization, of each notification and of the 
entry into force of this Agreement. 

3. This Agreement shall remain in force until terminated by 
unanimous agreement or superseded by another agreement, it being 
understood, however, that termination of this Agreement as a whole 
shall not release any Party from the requirements of this Agreement 
to safeguard information made available pursuant to it. 


ARTICLE XI 


Notwithstanding the provisions of Article VI(4) of the Agreement 
between the Parties to the North Atlantic Treaty for Co-operation 
regarding Atomic Information, signed in Paris on 22nd June, 1955,['] 
the present Agreement shall upon its entry into force supersede the 
above-mentioned Agreement, it being understood, however, that 
information communicated under that Agreement shall be considered 
for all purposes to have been communicated under the provisions of 
this Agreement. 


ARTICLE XII 


This Agreement shall bear the date on which it is opened for signa- 
ture and shall remain open for signature until it has been signed by 
all the States Parties to the North Atlantic Treaty. 


In witness whereof the undersigned Representatives have signed 
the present Agreement on behalf of their respective States, members 


of the North Atlantic Treaty Organization, and on behalf of the North 
Atlantic Treaty Organization. 


1TIAS 3521; 7 UST 405. 
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Fait & Paris, le 18 juin 1964, en 
anglais et en francais, les deux 
textes faisant également foi, en 
un exemplaire unique qui restera 
déposé dans les: archives du 
Gouvernement des Etats-Unis 
d’Amérique. Le Gouvernement 
des Etats-Unis d’Amérique en 
transmettra des copies certifiées 
conformes 4 tous les gouverne- 
ments signataires et accédants. 


Pour le Royaume de Belgique: 
For the Kingdom of Belgium: 


Pour le Canada: 
For Canada: 


Pour le Royaume de Danemark: 
For the Kingdom of Denmark: 


Pour la France: 
For France: 


Pour la ‘République Fédérale 
d’ Allemagne: 


For the Federal Republic of 
Germany: 


Pour le Royaume de Gréce: 
For the Kingdom of Greece: 


Pour l’Islande: 
For Iceland: 


Pour l’Italie: 

For Italy: 

Pour le Grand-Duché de Luxem- 
bourg: 

For the Grand-Duchy of Luxem- 
bourg: 
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Done at Paris this 18th day 
of June 1964, in the English 
and French languages, both texts 
being equally authoritative, in a 
single original which shall be 
deposited in the archives of the 
Government of the United States 
of America. The Government of 
the United States of America 
shall transmit certified copies 
thereof to all the signatory and 
acceding States. 


18 Juin 1964 
A DE STAERCKE 


30 June 1964 
Grorae I@naTIEFF 


26 Juin 1964 
E. Scuram-NIELSEN 


18 juin 1964 
F. Srypoux 


18 Juin 1964 


WituEetm Grewr 


18 Juin 1964 
C. X. Pauamas 


18th June 1964 
Pétur THORSTEINSSON 


22 Juin 1964 
A. ALESSANDRINI 


18 juin 1964 


Pau, REvTER 


[16 UST 
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Pour le Royaume des Pays-Bas: 18 juin 1964 

For the Kingdom of the Nether- H N Boon 
lands: 

Pour le Royaume de Norvége: 4th July 1964 

For the Kingdom of Norway: Grore KRIsTIANSEN 

Pour le Portugal: le 9 Juillet 1964 

For Portugal: Mario p’OtiverrA NEVES 

Pour la Turquie: le 18 Juin 1964 

For Turkey: M Nori Brrai 


Pour le Royaume-Unide Grande- = 18th June, 1964 
Bretagne et d’Irlande du Nord: 


For the United Kingdom of EvreLYN SHUCKBURGH 
Great Britain and Northern 
Ireland: 

Pour les Etats-Unis d’Amérique: June 18, 1964 

For the United States of Tuomas K. FINLETTER 
America: 
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KENYA 
Agricultural Commodities: Sales Under Title IV 


Agreement amending the agreement of December %, 1964. 
Effected by exchange of notes 

Signed at Nairobi February 15, 1965; 

Entered into force February 15, 1965. 





The American Chargé @’ Affaires ad interim to the Kenyan Minister 
for Finance 


No. 8 Narrost, February 15, 1965. 


EXceLLENCY: 

I have the honor to refer to the Agricultural Commodities Agree- 
ment between our two Governments of December 7, 1964,[*] and to 
propose, in response to the request of the Government of Kénya, that 
the commodity table in Article 1 be amended by adding the commodi- 
ties “corn” for the supply period “calendar year 1965” in the approxi- 
mate maximum quantity of “50,000” metric tons with a maximum 
export market value of “$3,110 ,000,” i increasing ocean transportation 
to “$604,000,” and increasing total to “$3,782,000.” 

With regard to paragraph one of Article 3 of the Agreement, it is 
‘understood that the corn purchased pursuant to this Agreement is for 
domestic consumption in Kenya and that the Government of Kenya 
will take all possible precautions to prevent the export of corn during 
the period beginning on the date of this amendment to the Agreement 
of December 7, 1964, and ending on the final date on which corn is 
being received and utilized. However, since Kenya has no custom 
or other trade boundaries between Tanzania and Uganda, any internal 
movement of corn within these countries is not considered as export. 

It is proposed that this note and Your Excellency’s reply concurring 
therein shall constitute an Agreement between our two Governments 
on this matter to enter into force on the date of Your Excellency’s note 
in reply. 


* TIAS 5725 ; 15 UST 2848; see also TIAS 5919, post, p. 1873. 
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Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 


consideration.’ 
James R. Rucutt 
Charge @’ Affaires ad interim 
Embassy of the United States of America 
The Honorable 
JAMES GICHURU, 
Minister for Finance, 
Nairobi. 





The Kenyan Assistant Minister for Finance to the American Chargé 
@’A ffaires ad interim 


P.Q. Box 30007 THD TRBASURY 
Telephone: 24261-72 NAIROBI 
When replying please quote KENYA 
Ref. No. CFN 248/04 

and date 15TH Fesruary, 1965, 
Sir, 


I refer to your note No. 8 of this date and inform you that the Gov- 
ernment of Kenya accepts the proposal of the Government of the 
United States of America that the Agricultural Commodities Agree- 
ment between the two Governments signed on December 7, 1964, be 


amended on the terms set forth in your note. 


Yours sincerely, 
T. Okelo-Odongo 
Assistant Minister for Finance 
Mr. James R. Rucutt, 
Charge @’A ffaires ad interim, 
American E'mbassy, 
P.O. Box 30137, 
Nairobi. 


TIAS 5769 


ARGENTINA 
Defense: Extension of Loan of Vessels to Argentina 


Agreement effected by exchange of notes 
Signed at Buenos Aires February 1 and 17, 1965; 
Entered into force February 17, 1965. 


The American Ambassador to the Argentine Minister of Foreign Affairs 


EMBASSY OF THE 
Unitep States oF AMERICA 
No 295 Buenos Aires, February 1, 1965. 


EXcELLENCY: 

I have the honor to refer to the Agreement effected by an exchange 
of notes signed at Washington on March 4 and April 1, 1960,[}] 
relating to the loan of cértain naval vessels, and to propose that the 
period of the loans of the USS “‘Macabi” (SS 375) and USS “Lamprey” 
(SS 372) be extended to a period of ten years from the respective 
dates of delivery. 

If this proposal is acceptable to your Government, I further have 
the honor to propose that this note and Your Excellency’s note in 
reply concurring therein shall constitute an agreement for the extension 
of the period of the loans of these two submarines in accordance with 
the terms and -conditions of the Agreement effected by an exchange 
of notes signed at Washington on March 4 and April 1, 1960, which 
shall enter into force on the date of your reply. 

Accept, Excellency, the assurances of my highest consideration. 


Epwin M. Martin 
[SEAL] 


His Excellency 
Dr. Miauret ANGEL Zavaua Ortiz, 
Minister of Foreign Affairs, 
Buenos Aires. 





The Argentine Minister of Foreign Affairs to the American Ambassador 


PODER EJECUTIVO NACIONAL 


At MINISTERIO DE RELACIONES EXTERIORES Y CULTO 


No 201 Buenos Airss, 17 de febrero de 1965. 
SENoR EMBAJADOR: 
Tengo a honra en dirigirme a Vuestra Excelencia a fin de acusar 
recibo de su atenta nota N° 225, de fecha 1° de los corrientes, por la 
ITIAS 4455; 11 UST 383. 
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que vuestro Gobierno propone al Gobierno argentino la extensién a 
diez afios del perfodo total del préstamo de los barcos ‘Macabi”’ 
(SS375) y del “Lamprey” (SS372) a partir de las respectivas fechas 
de entrega, todo de conformidad a los términos y condiciones del 
Acuerdo celebrado mediante un cambio de notas firmadas en Wash- 
ington el 4 de marzo y el 1° de abril de 1960. 

Al respecto, me es grato manifestar a Vuestra Excelencia que mi 
Gobierno acepta la propuesta formulada en la nota arriba citada. 
En consecuencia la Nota de Vuestra Excelencia y esta contestacién 
constituirin un acuerdo entre nuestros dos Gobiernos, que entraré 
en vigor en el dfa de la fecha. 

Renuevo a Vuestra Excelencia las seguridades de mi més alta y 
distinguida consideracién. 


ANGEL ZAVALA ORTIz 


A Su Excelencia el sefor Embajador Extraordinario y Plenipoten- 
ciario, de los Estados Unidos de América, D. Epwin M. Martin. 
Buenos Aires. 


Translation 


NATIONAL EXECUTIVE BRANCH 
MINISTRY OF FOREIGN RELATIONS AND WORSHIP 


D.A.N. No. 201 Buenos Arres, February 17, 1965 


Mr. AMBASSADOR: 

J have the honor to acknowledge the receipt of Your Excellency’s 
note No. 225, dated February 1, in which your Government proposes 
to the Argentine Government that the period of the loan of the vessels 
“Macabi” (SS 375) and “Lamprey’”’ (SS 372) be extended to ten 
years from the respective dates of delivery, all in conformity with the 
terms and conditions of the Agreement effected by an exchange of 
notes signed on March 4 and April 1, 1960, at Washington. 

In this connection, I take pleasure in informing Your Excellency 
that my Government agrees to the proposal made in the above-men- 
tioned note. Consequently, Your Excellency’s note and this reply 
shall constitute an agreement between our two Governments, which 
shall enter into force on today’s date. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest and most 
distinguished consideration. 

ANGEL Zavata Ortiz 
His Excellency 
Epwin M. Martin, 
Ambassador Extraordinary and Plenipotentiary 
of the United States of America, 
Buenos Aires. 


TIAS 5770 


CHINA 


Defense: Extension of Loan of Vessels to China 


Agreement effected by exchange of notes 
Signed at Taipei February 23, 1965; 
Entered into force February 23, 1965. 


The American Ambassador to the Chinese Acting Minister of 
Foreign Affairs 


No. 31 Tarpel, February 23, 1965 


EXCELLENCY : 

I have the honor to refer to the following Agreements relating to 
the loan of certain naval vessels and to requests by your Government 
for extensions of the periods of the loans of some of those naval 
vessels : 


(1) the Agreement effected by an exchange of notes signed at 
Taipei on January 13, 1954,[*] as amended and extended by an 
Agreement effected by an exchange of notes signed at Taipei 
on September 22, 1959 ;[*] 

(2) the Agreement effected by an exchange of notes signed at 
Taipei on May 14, 1954,[?] as amended and extended by ex- 
changes of notes signed at Taipei on March 22 and 31, 1955 
and October 12, 1960,[?] respectively ; and 


(3) the Agreement effected by an exchange of notes signed at 
Taipei on February 7, 1959.[*] 


I further have the honor to propose the extension of the periods 
of such loans, as set forth in the above-mentioned Agreements, for 
the vessels listed below to the periods indicated : 


(a) USS “Benson” (DD 421) and USS “Hilary P. Jones” (DD 
427), under (1) above, both for a period of fifteen years from 
the date of original delivery ; 

(b) USS “Rodman” (DD 456), under (2) above for a period of 
fifteen years from the date of original delivery ; and 


* TIAS 2916, 4340 ; 5 UST 207 ; 10 UST 1819. 
*TIAS 2979, 3215, 4597 ; 5 UST 892; 6 UST 750; 11 UST 2233. 
®> TIAS 4180; 10 UST 177. 
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(c) USS “Plunkett” (DD 4381), under (3) above for a period of 
ten years from the date of original delivery. 


Finally I have the honor to propose that, if the foregoing proposal 
is acceptable to your Government, this note and Your Excellency’s 
note in reply concurring therein shall constitute an agreement for the 
extension of the periods of the loans of these four vessels in accordance 
with the terms and conditions of the respective above-mentioned 
Agreements under which such vessels were originally loaned, which 
shall enter into force on the date of your reply. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my _ highest 
consideration, 


JERAULD WRIGHT 


His Excellency 
Cuu Fu-suna, 
Acting Minister of Foreign Affairs. 
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Translation 


No. Wai(54)Mei—II-02979 Tarprt, February 23, 1965 


EXceLLency : 
I have the honor to acknowledge receipt of Your Excellency’s Note 
No. 31 of today’s date, which reads as follows: 


[For the English language text see ante, p. 126.] 


In reply, I have the honor to accept on behalf of the Government of 
the Republic of China the above proposal and to confirm that your 
Note and this reply shall constitute an Agreement between our two 
Governments, effective from today’s date. 

Accept, Excellency, the renewed assurance of my _ highest 
consideration. 


Cuu Fvu-sune 


His Excellency 
JERAULD WRIGHT, 
Ambassador of the United States of America, 
Taipei. 


TIAS 5771 


YUGOSLAVIA 


Agricultural Commodities: Sales Under Title IV[*] . 


Agreement signed at Belgrade March 16, 1965; 
Entered into force March 16, 1965. 
With exchange of notes. 


AGRICULTURAL COMMODITIES AGREEMENT BETWEEN THE 
GOVERNMENT OF THE UNITED STATES OF AMERICA AND 
THE GOVERNMENT OF THE SOCIALIST FEDERAL REPUB- 
LIC OF YUGOSLAVIA UNDER TITLE IV OF THE AGRICUL- 
TURAL TRADE DEVELOPMENT AND ASSISTANCE ACT, AS 
AMENDED 


The Government of the United States of America and the Govern- 
ment of the Socialist Federal Republic of Yugoslavia: 

Recognizing the desirability of expanding trade in agricultural 
commodities between their two countries in a manner which would 
utilize surplus agricultural commodities, including the products there- 
of, produced i in the United States of America to assist economic de- 
velopment i in Yugoslavia ; 

Recognizing that such expanded ae should be carried on in a 
manner which would not displace cash marketings of the United 
States of America in those commodities or unduly disrupt world prices 
of agricultural commodities ; 

Recognizing further that by providing such commodities to Yugo- 
slavia under long-term supply and credit arrangements, the resources 
and manpower of Yugoslavia can be utilized more effectively for eco- 
nomic development without jeopardizing meanwhile adequate supplies 
of agricultural commodities for domestic use ; 

Desiring to set forth the understandings which will govern the sales. 
as specified below, of commodities to Yugoslavia pursuant to Title IV 
of the Agricultural Trade Development and Assistance Act, [?] as 
amended /hereinafter referred to as the Act/; 

Have agreed as follows: 


* See also TIAS 5840, 5910; post, pp. 987, 1775. 
? 73 Stat. 610; 7 U.S.C. §§ 1731-1736. 
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Article I 


Commodity Sales Provisions 


1. Subject to issuance by the Government of the United States of 
America and acceptance by the Government of the Socialist Federal 
Republic of Yugoslavia of credit purchase authorizations and to the 
availability of commodities under the Act at the time of exportation, 
the Government of the United States of America undertakes to finance, 
during the periods specified in the following table or such longer 
periods as may be authorized by the Government of the United States 
of America, sales for United States dollars, to purchasers authorized 
by the Government of the Socialist Federal Republic of Yugoslavia, 
of the following commodity : 


Approxi- Maximum Ex- 
mate ort Market 
Maximum alue To Be 
Commodity Supply Period Quantity Financed 
/Metric Tons/ /1,000/ 
Wheat United States 700, 000 $ 47, 583 
Fiscal Year 1965 
Ocean Transportation /estimated/ 5, 856 
Total $ 53, 439 


The total amount of financing provided in the credit purchase au- 
thorizations shall not exceed the above-specified export market value 
to be financed, except that additional financing for ocean-transporta- 
tion will be provided if the estimated amount for financing shipments 
required to be made on United States flag vessels proves to be insuffi- 
cient. It is understood that the Government of the United States of 
America will, as price declines or other marketing factors may require, 
limit the amount of financing provided in the credit purchase authori- 
zations so that the quantities of commodities financed will not substan- 
tially exceed the above-specified approximate maximum quantities. 

2. Credit purchase authorizations will inculude provisions relating to 
the sale and delivery of such commodities and other relevant matters. 

3. The financing, sale and delivery of commodities hereunder may 
be terminated by either Government if that Government determines 
that because of changed conditions the continuation of such financing, 
sale and delivery is unnecessary or undesirable. 


Article II 


Credit Provisions 


1. The Government of the Socialist Federal Republic of Yugoslavia 
will pay, or cause to be paid, in United States dollars to the Govern- 
ment of the United States of America for the commodities specified 
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in Article I and related ocean transportation /except excess ocean 
transportation costs resulting from the requirement that United States 
flag vessels be used/ the amount financed by the Government of the 
United States of America together with interest thereon. 

2. The principal amount due for commodities delivered in each cal- 
endar year under this agreement, including the applicable ocean trans- 
portation costs related to such deliveries, shall be paid in twelve /12/ 
approximately equal annual payments. The first annual payment 
for commodities delivered in any calendar year shall become due six 
months after the date of last delivery of commodities in such calendar 
year but not later than December 31, 1965. Subsequent annual pay- 
ments shall become due at intervals of one year thereafter. Any 
annual payment may be made prior to the due date thereof. 

3. Interest on the unpaid balance of the principal amount due the 
Government of the United States of America for commodities deliv- 
ered in each calendar year shall be computed at the rate of 4% per 
annum and shall begin on the date of last delivery of commodities in 
such calendar year. Interest on each such unpaid balance shall be paid 
annually not later than the date on which the annual payment of prin- 
cipal becomes due. 

4, All payments shall be made in United States dollars and the Gov- 
ernment of the Socialist Federal Republic of Yugoslavia shall deposit, 
or cause to be deposited, such payments in the United States Treasury 
for credit to the Commodity Credit Corporation unless another depos- 
itory is agreed upon.by the two Governments. 

5. The two Governments will each establish appropriate procedures 
to facilitate the reconciliation of their respective records of the 
amounts financed with respect to the commodities delivered during 
each calendar year. . : 

6. For the purpose of determining the date of the last delivery of 
commodities for each calendar year, delivery shall be deemed to have 
occurred as of the on-board date shown in the ocean bill of lading 
which has been signed or initialed on behalf of the carrier. 


Article III 


General Provisions 
eae nr ay 


1. The Government of the Socialist Federal Republic of Yugoslavia 
will take all possible measures to prevent the resale or transshipment 
to other counties or the use for other than domestic consumption of the 
agricultural commodities purchased pursuant to this agreement; to 
prevent the export of any commodity of either domestic or foreign 
origin which is the same as or like the commodities purchased pursu- 
ant to this agreement during the period beginning on the date of this 
agreement and ending on the final date on which said commodities are 
being received and utilized /except where such export is specifically 
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approved by the Government of the United States of America/; and 
to ensure that the purchase of commodities pursuant to this agreement 
does not result in increased availability of these or like commodities 
to other countries. 

2. The two Governments will take reasonable precautions to assure 
that sales or purchases of commodities pursuant to the agreement will 
not displace cash marketings of the United States of America in these 
commodities or unduly disrupt world prices of agricultural commodi- 
ties or normal patterns of commercial trade of countries friendly to 
the United States of America. 

3. The Government of the Socialist Federal Republic of Yugoslavia 
agrees to furnish, upon request of the Government of the United States 
of America, information on the progress of the program, particularly 
with respect to arrivals and conditions of commodities, and informa- 
tion relating to exports of the same or like commodities. 


Article IV 


Consultation 


The two Governments will, upon request of either of them, consult 
regarding any matter relating to the application of this agreement or 
to the operation of arrangements entered into pursuant to this 
agreement. 


Article V . 
Entry into Force 


The Agreement shall enter into force upon signature. 


In WITNESS WHEREOF, the respective representatives, duly author- 
ized for the purpose, have signed the present Agreement. 
Done at Beograd in duplicate this 16 th day of March 1965. 


FOR THE GOVERNMENT FOR THE GOVERNMENT OF 
OF THE UNITED STATES THE SOCIALIST FEDERAL 
OF AMERICA: REPUBLIC OF YUGOSLAVIA: 
C. Burge Evsrick Vosrn Guzina 
C. Burke Elbrick Vojin Guzina 
Ambassador of the United States Assistant Secretary of State for 
of America Foreign Affairs 
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US. Note 
Broerap, March 16, 1965 


EXCELLENCY : 

I have the honor to refer to the Agricultural Commodities Agree- 
ment. between the Government of the United States of America and 
the Government of the Socialist Federal Republic of Yugoslavia 
signed today, and to inform you of my Government’s understanding of 
the following: 


With regard to paragraph 3 of Article III of the agreement, the 
Government of the Socialist Federal Republic of Yugoslavia agrees 
to furnish quarterly the following information in connection with each 
shipment of commodities received under the agreement: the name of 
each vessel, the date of arrival, the port of arrival, the commodity and 
quantity received, the condition in which received, the date unloading 
was completed, and the disposition of the cargo, i.e., stored, distrib- 
uted locally, or if shipped, where shipped. In addition, the Govern- 
ment of the Socialist Federal Republic of Yugoslavia agrees to furnish 
quarterly: (a) a statement of measures it has taken to prevent the 
resale or transshipment of commodities furnished, and (b) assurances 
that the program has not resulted in increased availability of the same 
or like commodities to other nations. 


I shall appreciate receiving your confirmation that the foregoing 
also represents the understanding of the Socialist Federal Republic 
of Yugoslavia. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my _ highest 
consideration. 


C. Burge Evsrick 


C. Burke Elbrick 
Ambassador of the United 
States of America 


His Excellency 
Vos1n Guzina 
Assistant Secretary of State 
for Foreign Affairs 
Beograd 


Yugoslav Note 
BeoaraD, March 16, 1965 


EXcELLENCY : 
I have the honor to acknowledge the receipt of your note dated 
March 16, 1965, which reads as follows: 


TIAS 5772 


16 UST] Yugoslaria—Agrz. Commodities—Mar. 16, 1965 139 


“T have the honor to refer to the Agricultural Commodities Agree- 
ment between the Government of the United States of America and 
the Government of the Socialist Federal Republic of Yugoslavia signed 
today, and to inform you of my Government’s understanding of the 
following: 


“With regard to paragraph 3 of Article III of the agreement, the 
Government of the Socialist Federal Republic of Yugoslavia agrees 
to furnish quarterly the following information in connection with 
each shipment of commodities received under the agreement: the 
name of each vessel, the date of arrival, the port of arrival, the com- 
modity and quantity received, the condition in which received, the 
date unloading was completed, and the disposition of the cargo, i.e., 
stored, distributed locally, or if shipped, where shipped. In addition, 
the Government of the Socialist Federal Republic of Yugoslavia 
agrees to furnish quarterly: (a) a statement of measures it has taken 
to prevent the resale or transshipment of commodities furnished, 
and (b) assurances that the program has not resulted in increased 
availability of the same or like commodities to other nations. 


“T shall appreciate receiving your confirmation that the foregoing 
also represents the understanding of the Socialist Federal Republic 
of Yugoslavia. 

“Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 
consideration.” 


I have the honor to inform you of the concurrence of my Govern- 
ment in the foregoing. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 
consideration. 


Vosin Guzina 


Vojin Guzina 
Assistant Secretary of State 
For Foreign Affairs 
His Excellency 
C. Bourke Exvsrick 
Ambassador of the 
United States of America 
Beograd 
[sEAL] [{sEaL] 


TIAS 5772 


VIET-NAM 


Mutual Waiver of Certain Claims 


Agreement effected by exchange of notes 
Signed at Saigon February 9, 1965; 
Entered into force February 9, 1965. 


The American Ambassador to the Vietnamese Minister for Foreign 
Affairs 


No. 268 Satcon, February 9, 1965. 


EXceLLENcy : 

I have the honor to refer to eonvesatons which have taken place 
between representatives of our two governments concerning the en- 
closed claims agreement. 

I further have the honor to propose that the present note and your 
note in reply concurring in the enclosed agreement shall constitute an 
agreement between our two governments and shall enter into effect on 
this day’s date, with the understanding that under this agreement only 
claims of a government directly are waived, and that each government 
remains free to present a claim on behalf of one of its nationals. 

Accept, Excellency, the renewed assurance of my _ highest 
consideration. 


Maxwe.u D. Tarior 


His Excellency 
Puam Dane Lam, 
Minister for Foreign Affairs, 
Saigon. 
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AGREEMENT 
BETWEEN 
THE GOVERNMENT OF THE UNITED STATES OF 
AMERICA AND 
THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF VIETNAM 





The governments of the United States of America and the Republic 
of Vietnam have reached the following agreement : 


(1) Each government waives all its existing and future claims 
against the other government for damage to or loss of any property 
owned by it and used by its land, sea or air armed services, where the 
other government is legally responsible. 

(2) Each government waives all its existing and future claims 
against the other government for injury or death suffered by a mem- 
ber of its armed services while such member was engaged in the per- 
formance of his official duties. 


The Vietnamese Minister for Foreign Affairs to the American 
Ambassador 


REPUBLIQUE DU VIATNAM 





MINISTERD DES AFFAIRES BTRANGERES 





Le Ministre 
N° 480/JA Sarcon, February 9th 1965. 


ExceLLency, 
I have the honor to acknowledge receipt of your note of the 9th 
February, 1965 reading as follows: 


“T have the honor to refer to conversations which have taken place 
between representatives of our two governments concerning the en- 
closed claims agreement. 

“TY further have the honor to propose that the present note and your 
note in reply concurring in the enclosed agreement shall constitute an 
agreement between our two governments and shall enter into effect on 
this day’s date, with the under-standing that under this agreement 
only claims of a government directly are waived, and that each govern- 
ment remains free to present a claim on behalf of one of its nationals”. 


I have the honor to state that the Government of the Republic of 
Vietnam confirms the understanding reached as set forth in the en- 
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closed agreement and considers that your note and this reply consti- 
tute an agreement between the two governments on this subject. 
Accept, Excellency, the assurances of my highest consideration 






JAM-OANG-L. AM 


d PH. 
nister for Foreign Affairs 


His ExceLtency THE AMBASSADOR 
oF THE Unrrep States or AMERICA 
Saigon 


AGREEMENT 
BETWEEN 
THE GOVERNMENT OF THE UNITED STATES OF 
AMERICA AND THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC 
OF VIETNAM 


The governments of the United States of America and the Republic 
of Vietnam have reached the following agreement : 


(1) Each government waives all its existing and future claims 
against the other government for damage to or loss of any property 
owned by it and used by its land, sea or air armed services, where the 
other government is legally responsible. 

(2) Each government waives all its existing and future claims 
against the other government for injury or death suffered by a mem- 
ber of its armed services while such member was engaged in the per- 
formance of his official duties. 
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MEXICO 


Tracking and Communications Station: Continuation and 
Expanded Use of Station at Empalme-Guaymas, Sonora 


Agreement effected by exchange of notes 
Signed at México February 27, 1965; 
Entered into force February 27, 1965. 


The American Ambassador to the Mexican Secretary of Foreign Relations 


No. 1220 Mexico Ciry, February 27, 1965 


EXcELLENCY: 

I have the honor to refer to the Agreement between our two Govern- 
ments effected by an exchange of notes signed at Mexico City on 
April 12, 1960,['] concerning the establishment and operation, for 
exclusively scientific purposes, of the Tracking and Communications 
Station established at Empalme-Guaymas, Sonora, which, by the 
exchange of notes also signed at Mexico City on May 16, 1963,[?] 
was extended to November 30, 1964, and temporarily to January 31, 
1965, and finally, to February 27, 1965, in order that the Government 
of Mexico might decide whether or not it was in a‘position to extend 
it again for a longer period of time. 

As a result of the recent conversations that I had with Your Excel- 
lency, to the effect that the Government of Mexico is willing, in 
principle, to continue its cooperation with the Government of the 
United States of America in the maintenance of this scientific program 
that has so successfully been operating in peaceful space research, 
the Government of the United States of America proposes that the 
cooperation noted above be extended to accomodate continued 
development of experimental programs of a peaceful and scientific 
character contributing to manned and unmanned flight, including the 
provision of such additional equipment as may be required at the 
Station consistent with these purposes. 

To that end and for the purpose of reducing the Agreement to a 
single text, it is further proposed that the aforesaid notes exchanged 
between the two Governments on April 12, 1960, May 16, 1963, and 


1 TIAS 4466; 11 UST 1330. 
2 TIAS 5372; 14 UST 893. 
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January 27, 1965, be replaced by this note and Your Excellency’s 
reply thereto, which shall constitute the present Agreement between 
our two Governments on this matter, in the following terms: 


I 


Inasmuch as the Government of Mexico—having in mind that this 
is a project definitely civilian in character, without military objectives, 
and unrelated to programs of atomic energy—has manifested its 
interest in participating in this scientific experiment and, consequently, 
has contributed toward the knowledge of the results thereof, it has 
decided to continue contributing toward the useful development of the 
project as it has hitherto been doing. 


II 


The Tracking and Communications Station, which forms part of a 
world-wide network of similar stations established through cooperation 
between the Government of the United States of America and other 
governments, will continue to operate in accordance with the rules 
hereinafter specified. 


III 


For the purpose of the above-described operation, the Mexico- - 
United States Commission for Space Observations, created for this 
purpose and composed of two Sections, the Mexican and the United 
States Sections, shall be continued. Each of the two Sections shall 
have three members, appointed respectively by the two Governments 
or their agencies, and they shall serve jointly as the contact organiza- 
tion between the two Governments and, in the spirit of friendship 
that characterizes relations between Mexico and the United States 
and with the scientific aims pursued, shall continue to be in charge 
of seeing to it that the operation can be brought to a successful con- 
clusion. The Commission’s headquarters shall continue to be in 
Mexico City. 

IV 


The maintenance and operation of the Station shall be subject to 
the following principles and procedures: 


1. . The scientific data obtained as the result of this experiment 
shall be made available to the scientists of all participating countries. 
Thus, Mexican scientists shall have ample opportunity to continue 
participating in this attempt to explore the mysteries of outer space. 

2. Consistent with the peaceful scientific nature of this cooperative 
project, the Government of the United States of America is prepared 
to grant access on a reciprocal basis to scientists of all participating 
countries, including Mexican scientists, to visit the stations concerned 
with this same project in the United States. 
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3. The Station may be used for scientific activities of interest to 
the Government of Mexico, on the understanding that such activities 
will be conducted in such manner as not to interfere with the agreed 
schedules of operation and that any additional costs of operation 
incident to such activities will be borne by the Government of Mexico. 

4. Participation of qualified Mexican technicians on an extended 
or permanent basis in the operation of the Station will be encouraged, 
pursuant to agreed training arrangements between the National 
Aeronautics and Space Administration (NASA) and the National 
Commission on Outer Space, of the Secretariat of Communications 
and Transport. Furthermore, the National Commission on Outer 
Space may send technicians to the Station for the time which it con- 
siders necessary to observe its installations and operation. 

5. The Government of Mexico shall continue to make available 
to the Commission, without any cost to the latter and for the time 
hereinafter specified, the land, which belongs to Mexico, where the 
Station is at present installed at Empalme-Guaymas, Sonora. 

6. The costs of construction, installation, preservation, mainte- 
nance, material, equipment, and operation of the Station; and in 
general all other costs connected with the execution of the project 
to which this Agreement refers, shall be borne by the Government 
of the United States of America. 

7. The Government of Mexico shall bear the cost of preserving 
and maintaining the three access roads built by that Government in 
compliance with the provisions set forth in the notes exchanged on 
April 12, 1960, within the right of way 51 meters in length and 17 
meters in width of each of the said roads which at present connect 
the Station with the local highway to Ortiz, which highway presently 
passes in front of the site where the Station is located and is con- 
nected with Highway 15 of the national highway system; with the 
understanding that the Government of Mexico may continue to use 
these three access roads without any cost to it. 

8. The Station shall consist of installations for an S-band radar, 
a telemeter, a ground-to-air transmitter and a ground receiver; instal- 
lations for point-to-point communications to the extent that com- 
munications requirements cannot be met by local telephone and 
telegraph facilities; and buildings and structures for offices, storage, 
housing, sanitation, and other similar purposes. The structures will 
generally be of the standard prefabricated type, transportable and 
removable. 

9. The power for the Station shall be obtained from the nearest 
local plants and only if this is not possible shall it be generated at the 
site where adequate equipment is to be installed as part of the Station 
itself, 

10. At the request of the Commission, the Government of Mexico 
shall authorize the use of the radio frequencies required for the pur-: 
poses of the Station, on the understanding that the high frequency 
channel for ground-to-air communications with the space vehicles 
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shall be provided by the United States of America. All radio opera- 
tions shall be conducted so as not to cause interference with Mexican 
installations. 

11. Construction and maintenance of the Station shall continue 
to be carried out by the United States Section, through a United 
States contractor, who. shall employ, to the extent possible, local 
qupconinneyr and labor, as well as materials and supplies available 
ocally. 

12. The special electronic and related equipment required for the 
Station shall be standard equipment suitable for the project and shall 
be installed by technicians of the United States of America. 

13. Upon the request of the Government of the United States of 
America, the Government of Mexico shall facilitate the entry into 
Mexico of the material and equipment necessary for the construction, 
installation, and operation of the Station. No tax, duty, or charge 
shall be levied or assessed in Mexico on the material and equipment 
referred to in this article. 

14. Title to movable material and equipment acquired by the 
Government of the United States of America for the construction, 
installation, and operation of the Station shall remain in the name of 
the said Government. The part of this material and equipment 
brought to Mexico for that purpose may be exported by the Govern- 
ment of the United States of America at any time free of taxes and 
duties. 

15. The Government of the United States of America agrees that 
the National Aeronautics and Space Administration (NASA) of the 
said. Government shall furnish the technicians necessary for the 
operation of the Station. The United States Section shall take steps 
with the Mexican Section to facilitate, as far as possible, the con- 
tracting and use of qualified Mexican personnel. 

16.. The Government of Mexico shall take the necessary steps to 
facilitate the admission into Mexico of the personnel designated by 
the National Aeronautics and Space Administration (NASA) for the 
purpose of visiting the Station or participating in its operation. 

17. (a) The Government of the United States of America 
anticipates that it will be necessary for the Station to continue to 
function until November 30, 1970. Consequently, the two Govern- 
ments agree that the Station shall be operated in accordance with the 
provisions herein set forth until the aforesaid date, November 30, 
1970, when this Agreement shall expire, unless either of the two 
Governments terminates it before that date by notifying the other 
Government in writing to that effect 180 days in advance. 

(b) If, upon termination of this Agreement, the Government 
of the United States of America should desire to dispose of all or part 
of the material, equipment, or other items of its property, the two 
Governments shall enter into consultation as soon as possible within 
the 180 days prior to November 30, 1970, or after notice of termination 
of this Agreement, in order to make the necessary arrangements. 
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In case no arrangement is made, the said materials, equipment, or 
items shall be exported for the account of the Government of the 
United States of America. 

18. From time to time and to the extent that implementation of 
the purposes and provisions of this Agreement may require, supple- 
mentary agreements may be concluded between the two Sections of 
the Commission, which shall be submitted by it to the Governments of 
Mexico and the United States of America for their necessary approval. 

19. Inasmuch as the execution of this Agreement from the 27th 
of this month to November 30, 1970, or any intervening date, will 
depend, insofar as the United States is concerned, on such funds as 
are appropriated by the Congress of the United States of America 
for the operation of the Station, it is understood that the said execu- 
tion shall be subject to the availability of such funds. 


Vv 


The Government of the United States of America understands 
that, as the Government of Mexico expressed in the above-mentioned 
note of May 16, 1963, from the Secretary of Foreign Relations to the 
Ambassador of the United States of America, the acceptance by the 
Government of Mexico of the proposal to continue giving its coopera- 
tion in the scientific experiment which is the purpose of this Agreement 
is based on the understanding that the Station will be used exclusively 
in experiments that are scientific and technical in character, without 
any military objectives, and are not connected with atomic energy 
programs. 


VI 


The Government of the United States of America further under- 
stands that acceptance by the Government of Mexico is also motivated 
by the high ideals of Resolution 1721 (XVI) approved by the United 
Nations General Assembly on December 20, 1961, in which it rec- 
ognized “that all humanity is interested in developing the use of 
outer space for peaceful purposes and that international cooperation 
in this important field must be strengthened immediately, in view 
of the fact that outer space must be explored and used solely for the 
benefit of mankind and in the interest of the States, whatever their 
degree of economic and scientific development”, which ideals were 
confirmed by Resolution 1802 (XVII) approved by the General 
Assembly on December 14, 1962, to the effect ‘‘that the activities 
of States in the exploration and use of outer space must be carried out 
in accordance with international law, including the Charter of the 
United Nations, in the interest of friendly relations between nations’, 
both of which resolutions were approved in the General Assembly 
by a unanimous vote, which included the votes of the Governments 
of Mexico and the United States of America. 


If the foregoing provisions, principles, and procedures are acceptable 
to Your Excellency’s Government, I have the honor to propose that 
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this note and Your Excellency’s note in reply thereto constitute the 
present Agreement between our two Governments on this matter, 
which shall enter into force on the date of your note in reply. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest and 
most distinguished consideration. 


Fouiron FREEMAN 


His Excellency 
ANTONIO CARRILLO FLORES, 
Secretary of Foreign Relations, 
Mexico, D.F. 


The Mexican Secretary of Foreign Relations to the American Ambassador 


SECRETARIA DE RELACIONES EXTERIORES 
ESTADOS UNIDOS MEXICANOS 
MEXICO 


501879 México, D.F., a 27 de febrero de 1965. 


Seftor EMBAJADOR: 
Tengo el honor de acusar recibo de la atenta nota de Vuestra Ex- 
celencia ntimero 1220 de esta fecha que dice: 


“Tengo el honor de referirme al Acuerdo entre nuestros dos Gobier- 
nos efectuado por un canje de notas firmadas en la ciudad de México 
el 12 de abril de 1960, relativo al. establecimiento y operacién, con 
fines exclusivamente cientificos, de la Estacién Rastreadora y de 
Comunicaciones establecida en Empalme-Guaymas, Sonora, que fue 
prorrogado por el canje de notas firmadas también en la ciudad de 
México el 16 de mayo de 1963, hasta el 30 de noviembre de 1964; 
transitoriamente hasta el 31 de enero de 1965 y, finalmente, hasta el 
27 de febrero de 1965, con objeto de que el Gobierno de México resuelva 
si esté en aptitud de prorrogarlo nuevamente o no por un periodo de 
tiempo mayor. 

En consecuencia de las recientes conversaciones que celebré con 
Vuestra Excelencia en el sentido de que el Gobierno de México esta 
dispuesto, en principio, a continuar su cooperacién con el Gobierno de 
los Estados Unidos de América en el mantenimiento de este programa 
cientffico que se ha venido realizando venturosamente en la investi- 
gacién pacffica del espacio, el Gobierno de los Estados Unidos de 
América propone que la cooperacién arriba anotada sea prorrogada 
para acomodar el desarrollo continuado de programas experimentales 
de cardcter pacifico y cientifico, contribuyendo a vuelos tripulados o 
vuelos no tripulados incluyendo lo relativo a equipo adicional que . 
fuere requerido para la Estacién consistente con estos fines. 

Para ese efecto y con el propédsito de reducir el Acuerdo a un tinico 
texto se propone -ademés la sustitucién de las referidas notas inter- 
cambiadas entre ambos Gobiernos el 12 de abril de 1960, 16 de mayo 
de 1963 y 27 de enero de 1965; por la presente nota y la de respuesta 
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de Vuestra Excelencia, que constituirfn el Acuerdo actual entre 
nuestros dos Gobiernos sobre esta materia, en los siguientes términos: 


I 


En vista de que el Gobierno de México—teniendo en cuenta que se 
trata de un proyecto absolutamente de cardcter civil desprovisto de 
objetivos militares y de que no est& relacionado con programas de 
energia atémica—ha manifestado su interés en su participacién de 
este experimento cientfifico y, en consecuencia, ha contribuido al 
conocimiento de los resultados del mismo, ha resuelto seguir contribu- 
yendo en su provechoso desarrollo, de la manera en que hasta ahora 
lo ha efectuado. 


II 


La Estacién Rastreadora y de Comunicaciones que forma parte 
de una red mundial de estaciones similares establecidas mediante la 
cooperacién entre el Gobierno de los Estados Unidos de América y 
otros gobiernos, seguirA funcionando de conformidad con las reglas 
mis adelante especificadas. 


Il 


Para los efectos de la operacién antes descrita, se conserva la 
“Comisién México-Estados Unidos para Observaciones en el Espacio” 
creada para ese objeto y que estdé integrada con dos Secciones: la 
Mexicana y la Norteamericana. Cada una de ellas tendra tres miem- 
bros designados, respectivamente, por los dos Gobiernos o sus depen- 
dencias y, en conjunto, serviré de érgano de contacto entre los mismos 
Gobiernos y, dentro del espiritu de amistad que caracteriza las rela- 
ciones entre México y los Estados Unidos y los fines exclusivamente 
cientfficos que se persiguen, seguird encargada de que la operacién 
pueda llevarse a buen término. La sede de la Comisién continuard 
siendo la ciudad de México. 


IV 


El mantenimiento y operacién de la Estacién se regirdn por los 
siguientes principios y procedimientos: 


1.- Los datos cientfficos que se obtengan, como resultado de este 
experimento, se pondrdn a disposicién de los hombres de ciencia de 
todos los pafses que participen en él. Por tanto, los hombres de ciencia 
mexicanos tendrén asimismo amplia oportunidad de seguir partici- 
pando en este esfuerzo para explorar los misterios del espacio exterior. 

2.- En consonancia con el cardcter pacifico y cientifico de este 
proyecto de cooperacién, el Gobierno de los Estados Unidos de Amé- 
rica est& dispuesto a permitir el acceso, sobre bases de reciprocidad, 
a los hombres de ciencia de todos los pafses participantes, incluyendo, 
por consiguiente, a los mexicanos, para que puedan visitar las estacio- 
nes establecidas de este mismo proyecto en los Estados Unidos. 

3.— La Estacién podr& ser utilizada, para actividades cientificas 
que interesen al Gobierno de México, en la inteligencia de que dichas 
actividades serfn conducidas en tal forma que no interfieran con los 
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horarios de operacién convenidos y de que cualesquier costos adicio- 
nales de operacién, que resultaren de dichas actividades, estarfan a 
cargo del Gobierno de México. 

4.— Se fomentaré la participacién de técnicos mexicanos calificados, 
sobre una base prolongada o permanente, en Ja operacién de la Esta- 
cién, de acuerdo con arreglos convenidos de adiestramiento entre la 
National Aeronautics and Space Administration (NASA) y la Comi- 
sién Nacional del Espacio Exterior de la Secretaria de Comunicaciones 
y Transportes. Ademéas, la Comisién Nacional del Espacio Exterior 
podré enviar técnicos a la Estacién durante el tiempo que estime 
necesario para observar sus instalaciones y su operacién. 

5.- El Gobierno de México seguir4 poniendo a disposicién de la 
Comisién sin costo alguno para ella y por el tiempo que més adelante 
se menciona, el terreno, que es propiedad de México, en donde actual- 
mente est4 instalada la Estacién en Empalme-Guaymas, Sonora. 

6.— Los costos de construccién, instalacién, conservacién, mante- 
nimiento, material, equipo y operacién de la Estacién, y en general 
todos los demés gastos relacionados con la ejecucién del proyecto a 
que el presente Acuerdo se refiere, serdn sufragados por el Gobierno 
de los Estados Unidos de América. 

7.— Serén por cuenta del Gobierno de México los costos de con- 
servacién y mantenimiento de los tres caminos de acceso construidos 
por dicho Gobierno en cumplimiento de lo estipulado en el canje de 
notas de 12 de abril de 1960, dentro del derecho de via de 51 metros 
de largo por 17 metros de ancho cada uno, que actualmente comunica 
la Estacién con la carretera local a Ortiz, la que ahora pasa enfrente 
del sitio donde est& ubicada la Estacién y se conecta con la carretera 
15 de la red nacional; en el concepto de que el Gobierno de México 
podré seguir utilizando estos tres caminos de acceso sin costo alguno 
para él.. 

8.— La Estacién consiste: en instalaciones para una banda -S radar, 
un telémetro, un transmisor de la tierra al espacio aéreo y un receptor 
terrestre; en instalaciones para comunicaciones de punto a punto en 
la medida en que las necesidades de comunicacién no puedan satisfa- 
cerse por lfneas locales telefénicas y telegrdficas; en construcciones y 
edificios para oficinas, almacenes, habitaciones, instalaciones sanitarias 
y otras similares. Los edificios serén generalmente del tipo prefabri- 
cado “standard”, transportables y de facil mudanza. : 

9.— La energia para la Estacién se obtendré de las plantas locales 
mas cercanas y, sdlo que esto no sea posible, se generaré en el sitio en 
que se instale el equipo adecuado como parte de la Estacién misma. 

10.— A solicitud de la Comisién, el Gobierno de México autorizaré 
el uso de las radiofrecuencias que se requieran para las finalidades de la 
Estacién, en la inteligencia de que el canal de alta frecuencia para las 
comunicaciones con los vehfculos espaciales, entre la tierra y el 
espacio aéreo, seré proporcionado por los Estados Unidos de América. 
Todas las operaciones de radio serén conducidas de tal manera que 
no produzcan interferencia con instalaciones mexicanas. 
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11.— La construccién y mantenimiento de la Estacién seguirdé a 
cargo de la Seccién Norteamericana, por intermedio de un contratista 
norteamericano, el que emplearé, en cuanto sea posible, subcon- 
tratistas y trabajadores locales, asi como materiales y abastecimientos 
disponibles en la localidad. 

12.— El equipo especial electrénico y el conexo que se requieren para 
la Estacién, serdn del tipo de equipo ‘‘standard” adecuado para el 
proyecto y serdn instalados por técnicos de los Estados Unidos de 
América. 

13:— El Gobierno de México, previa solicitud del de los Estados 
Unidos de América, facilitaré la entrada a México del material y 
equipo necesarios para la construccién, instalacién y operacién de 
la Estacién. Ningtin impuesto, derecho o cargo serdén exigidos o 
aplicados en México, sobre el material y equipo a que se refiere el 
presente articulo. 

14.— El titulo de propiedad del material y equipo movibles, adquiri- 
dos por el Gobierno de los Estados Unidos de América, para la cons- 
truccién, instalacién y operacién de la Estacién, permaneceré a 
nombre de dicho Gobierno. La parte de este material y equipo 
introducida a México para ese objeto podrd ser exportada por el 
Gobierno de los Estados Unidos de América, en cualquier momento, 
libre de impuestos y derechos. 

15.— El Gobierno de los. Estados Unidos de América se compromete 
a que la “Administracién Nacional Aerondutica y Espacial” (NASA) 
del mismo Gobierno proporcione los técnicos necesarios para la 
operacién de la Estacién. La Seccién Norteamericana gestionard 
con la Seccién Mexicana que facilite, en cuanto sea posible, la con- 
tratacién y utilizacién de personal mexicano calificado. 

16.— El Gobierno de México tomardé las medidas necesarias a fin 
de facilitar la admisién a México del personal designado por la ““Admi- 
nistraci6n Nacional Aerondutica y Espacial’” (NASA), para visitar 
la Estacién o participar en su funcionamiento. 

17.- a).— El Gobierno de los Estados Unidos de América prevé 
que serdé necesario que la Estacién continte funcionando hasta el 
30 de noviembre de 1970. En consecuencia, los dos Gobiernos con- 
vienen en que la Estacién serd operada, de conformidad con las 
disposiciones establecidas en este documento, hasta la referida fecha 
30 de noviembre de 1970, en la que terminaré el presente Acuerdo, 
a menos de que cualquiera de los dos Gobiernos lo de por terminado 
antes de esa fecha mediante un aviso por escrito y anticipado de 180 
dias al otro Gobierno. 

b).— Si al terminarse el presente acuerdo, el Gobierno de los Esta- 
dos Unidos de América deseara disponer de todos los materiales, equipos 
u otros artfculos de su propiedad, o parte de ellos, los dos Gobiernos 
se consultarén mutuamente a la mayor brevedad dentro de los 180 
dias anteriores al 30 de noviembre de 1970 o después del aviso de 
terminacién de este Acuerdo, a fin de hacer los arreglos necesarios. 
En caso de que no haya arreglo, dichos materiales, equipos-o articulos 
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seran exportados por cuenta del Gobierno de los Estados Unidos de 
América. 

18.— Esporddicamente y a medida que la realizacién de los fines 
y disposiciones de este Acuerdo lo requiera, se concertardn acuerdos 
suplementarios entre las dos Secciones de la Comisién, los cuales 
serdn sometidos por ésta a los Gobiernos de México y el de Estados 
Unidos de América para su debida aprobacién. 

19.— En virtud de que la ejecucién de este Acuerdo a partir del 
27 del presente mes hasta el 30 de noviembre de 1970, o en cualquier 
fecha intermedia, dependeré por lo que a los Estados Unidos concierne, 
de los fondos que el Congreso de los Estados Unidos de América asigne 
para el funcionamiento de la Estacién, queda entendido que dicha 
ejecucién estard sujeta a la posibilidad de contar con esos fondos. 


Vv 


El Gobierno de los Estados Unidos de América entiende que, como 
lo expresé el Gobierno de México en su citada nota de 16 de mayo 
de 1963, del Secretario de Relaciones Exteriores al Embajador de.los 
Estados Unidos de América, la aceptacién del Gobierno de México 
de la propuesta para seguir prestando su cooperacién en el experimento 
cientifico objeto de este Acuerdo, se funda en el entendimiento de que 
la Estacién seré utilizada exclusivamente en experimentos de cardcter 
cientifico y técnico, desprovisto de objetivos militares, y no relacio- 
nados con programas de energia atémica. 


VI 


El Gobierno de los Estados Unidos de América entiende asimismo 
que tal aceptacién del Gobierno de México se motiva ademés, en los 
altos ideales de la Resolucién 1721 (XVI) aprobada por la Asamblea 
General de las Naciones Unidas el 20 de diciembre de 1961, en la cual 
reconocié “que toda la humanidad tiene interés en que se fomente la 
utilizaci6n del espacio ultraterrestre con fines pacificos y que es 
preciso reforzar urgentemente la cooperacién internacional en este 
importante campo, estimando que sélo debe explorarse y utilizarse el 
espacio ultraterrestre en beneficio de la humanidad y en provecho de 
los Estados, sea cual fuere su grado de desarrollo econémico o cien- 
tifico’’; ideales confirmados por la Resolucién 1802 (XVII) aprobada 
por la propia Asamblea General el 14 de diciembre de 1962, cuyo 
propésito es ‘que las actividades de los Estados en la exploracién y 
utilizacién del espacio ultraterrestre deben llevarse a cabo de con- 
formidad con el derecho internacional, incluida la Carta de las Naciones 
Unidas, en interés de las relaciones amistosas entre las naciones”’, 
resoluciones ambas aprobadas en la Asamblea General por unanimi- 
dad, inclusive por los votos de los Gobiernos de México y de los 
Estados Unidos de América. 


Si las disposiciones, principios y procedimientos anteriormente 
enunciados son aceptables para el Gobierno de Vuestra Excelencia, 
tengo el honor de proponer que esta nota y la nota de respuesta de 


TIAS 5774 


16 UST] Mexico—Tracking and Communications Sta.—Feb. 27, 1965 153 





Vuestra Excelencia, constituyan el Acuerdo actual entre nuestros dos 
Gobiernos sobre esta materia, que entrard en vigor en la fecha de 
vuestra nota de respuesta.” 


Al respecto, manifiesto a Vuestra Excelencia que mi Gobierno 
acepta los términos del texto anterior y considera la nota referida y la 
presente como un acuerdo entre nuestros dos Gobiernos, el cual 
entrard en vigor en esta fecha. 

Aprovecho la oportunidad para reiterar a Vuestra Excelencia las 
seguridades de mi més alta y distinguida consideracién. 


ANTONIO CARRILLO FLORES 


Al Excelentisimo Sefior 
Futton FREEMAN, 
Embajador Extraordinario y Plenipotenciario 
de los Estados Unidos de América, 
Presente. 


Translation 


MINISTRY FOR FOREIGN RELATIONS 
UNITED MEXICAN STATES 
MEXICO 


501879 Mexico City, February 27, 1965 


Mr. AMBASSADOR: 
_ J have the honor to acknowledge receipt of Your Excellency’s 
courteous note No. 1220 of today’s date which reads as follows: 


[For the English language text see ante, p. 148.] 


In this connection I wish to inform Your Excellency that my 
Government accepts the terms of the foregoing text and considers the 
aforementioned note and this one as an agreement between our two 
Governments, which shall enter into force on this date. 

I avail myself of the opportunity to renew to Your Excellency the 
assurances of my highest and most distinguished consideration. 


ANTONIO CARRILLO FLORES 


His Excellency 
Futon FREEMAN, 
Ambassador Extraordinary and Plenipotentiary of the 
United States of America, 
City. 
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DENMARK 


Education: Financing of Exchange Programs 


Agreement amending the agreement of May 28, 1962. 
Effected by exchange of notes 
Signed at Copenhagen February 18 and 25, 1965; 

’ Entered into force February 25, 1965. 


The American Ambassador to the Danish Minister of Foreign Affairs 


No. 133 CorennacEN, February 18, 1966. 


EXcELLENCY: 

I have the honor to refer to the Agreement between the Govern- 
ment of the United States of America and the Government of Den- 
mark signed at Copenhagen, May 28, 1962 [?] and to your Note (Ref. 
No. 42.D.62.a.) of February 9, 1965.[?] 

This will confirm that your suggested amendment to the fourth 
paragraph of Article 8 is acceptable to the Government of the United 
States, so that this and the other amendments will read as follows: 


1. The penultimate paragraph of the preamble is revised to read: 
“Considering that the Government of the United States of America 
and the Government of Denmark desire to continue and expand the 
program with such other funds as may become available for such 
purposes” ; 

2. The first paragraph of Article 1 is revised to read: “There shall 
be established a foundation to be known as the United States Educa- 
tional Foundation in Denmark (hereinafter designated “the Founda- 
tion”), which shall be recognized by the Government of the United 
States of America and the Government of Denmark as an organiza- 
tion created and established to facilitate the administration of an 
educational program to be financed by funds made available to the 
Foundation under the terms of the present Agreement.” 

8. Article 1 is further amended by deleting “and” at the end of 
subparagraph (1), changing the period at the end of subparagraph 
(2) to.a semicolon and adding “and”, and adding a new subparagraph 
as follows: 


1TIAS 5060; 13 UST 1154. 
7 Not printed. 
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“(3) financing such other related educational and cultural pro- 
grams and activities as are provided for in the budgets approved in 
accordance with Article 3 hereof.” 


4, The last three paragraphs of Article 8 are revised to read: 


“The Government of the United States of America and the Gov- 
ernment of Denmark agree that there may also be used for the pur- 
poses of the present Agreement Danish kroner 12,406,500.00 as well 
-as any other funds held or available for expenditure by either Gov- 
ernment for such purposes, and contributions to the Foundation from 
any source. 

“The Secretary of State and the Government of Denmark will make 
available for expenditure as authorized by the Foundation funds in 
such amounts as may be required for the purposes of the presen’ 
Agreement, or otherwise assist in financing activities conducted br 
the Foundation in furtherance of such purposes, but in no event may 
amounts in excess of the budgetary limitations established pursuant 
to Article 3 of the present Agreement be expended by the Foundation. 

“The performance of the present Agreement shall be subject to the 
availability of appropriations to the Secretary of State when required 
by the laws of the United States of America, and to such internal pro- 
cedures of Denmark as may be required by Danish law.” 


Upon receipt of a note from Your Excellency indicating that the 
foregoing provisions are acceptable to the Government of Denmark, 
the Government of the United States of America will consider that 
this note and Your Excellency’s reply thereto constitute an agreement 
between the two Governments on this subject. 

Accept, Excellency, the renewed assurance of my _ highest 
consideration. 


Katuarine E, Wuite 


His Excellency 
Per HarkKeErvp, 
Minister of Foreign Affairs, 
Copenhagen. 


The Danish Minister of Foreign Affairs to the American Ambassador 


MINISTRY OF FOREIGN AFFAIRS 
P.J.IIL Ref, No. 42.D.62.a. Corenuacen, February 25, 1965. 


EXXCELLENCY, 

I have the honour to acknowledge receipt of Your Excellency’s Note 
No. 133 of February 18, 1965 concerning the Agreement between the 
Government of the United States of America and the Government 
of Denmark signed at Copenhagen, May 28, 1962, reading as follows: 
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“T have the honor to refer to the Agreement between the Govern- 
ment of the United States of America and the Government of Den- 
mark signed at Copenhagen, May 28, 1962 and to your Note (Ref. 
No. 42.D.62.a.) of February 9, 1965. 


This will confirm that your suggested amendment to the fourth 
paragraph of Article 8 is acceptable to the Government of the 
United States, so that this and the other amendments will read as 
follows: 


1. The penultimate paragraph of the preamble is revised to read: 
“Considering that the Government of the United States of America 
and the Government of Denmark desire to continue and expand the 
program with such other funds as may become available for such 
purposes” ; 

2, The first paragraph of Article 1 is revised to read: “There 
shall be established a foundation to be known as the United States 
Educational Foundation in Denmark (hereinafter designated “the 
Foundation”), which shall be recognized by the Government of the 
United States of America and the Government of Denmark as an 
organization created and established to facilitate the administration 
of an educational program to be financed by funds made available 
to the Foundation under the terms of the present Agreement.” 


8. Article 1 is further amended by deleting “and” at the end of 
subparagraph (1), changing the period at the end of subparagraph 
(2) to a semicolon and adding “and”, and adding a new subpara- 
graph as follows: 


“(3) financing such other related educational and cultural pro- 
grams and activities as are provided for in the budgets approved in 
accordance with Article 3 hereof.” 


4. The last three paragraphs of Article 8 are revised to read: 


“The Government of the United States of America and the Gov- 
ernment of Denmark agree that there may also be used for the pur- 
poses of the present Agreement Danish kroner 12,406,500.00 as well 
as any other funds held or available for expenditure by either Gov- 
ernment for such purposes, and contributions to the Foundation 
from any source. 


“The Secretary of State and the Government of Denmark will make 
available for expenditure as authorized by the Foundation funds 
in such amounts as may be required for the purposes of the present 
Agreement, or otherwise assist in financing activities conducted by 
the Foundation in furtherance of such purpuses, but in no event 
may amounts in excess of the budgetary limitations established 
pursuant to Article 3 of the present Agreement be expended by the 
Foundation. 
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“The performance of the present Agreement shall be subject to the 
availability of appropriations to the Secretary of State when re- 
quired by the laws of the United States of America, and to such 
internal procedures of Denmark as may be required by Danish law.” 


Upon receipt of a note from Your Excellency indicating that the 
foregoing provisions are acceptable to the Government of Denmark, 
the Government of the United States of America will consider that 
this note and Your Excellency’s reply thereto constitute an agree- 
ment between the two Governments on this subject.” 


In reply, I have the honour to inform Your Excellency that the pro- 
visions of the aforesaid Note are acceptable to the Government of 
Denmark and that the Government of Denmark will consider Your 
Excellency’s Note and this reply to constitute an agreement between 
the two Governments, valid as from today’s date. 


Please accept, Your Excellency, the renewed assurance of my highest 
consideration. 


Perr Harkkerup 
Her Excellency, 
Mrs. Karuartine Evxus Wuite, 


Ambassador of-the United States of America, 
Copenhagen. 
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PHILIPPINES 


Defense: U.S. Communications Facility on Military 
Reservation at Mount Cabuyao 


Agreement effected by exchange of notes 
Signed at Manila March 16, 1965; 
Entered into force March 16, 1965. 


The American Ambassador to the Philippine Secretary of Foreign 
Affairs 


No. 637 Maniwa, March 16, 1965 


EXcCELLENCY: 

I have the honor to refer to recent discussions between representa- 
tives of our two governments regarding the desire of the United States 
to have its forces serve on the Philippine military reservation at Mount 
Cabuyao by the establishment thereon of a United States communica- 
tions facility and to propose an agreement as follows: 


AGREEMENT REGARDING SERVING OF UNITED STATES ARMED 
FORCES ON THE PHILIPPINE MILITARY RESERVATION AT MOUNT 
CABUYAO BY THE ESTABLISHMENT THEREON OF A UNITED 
STATES COMMUNICATIONS FACILITY 


Wuereas, Section I, Article II, of the 1947 Military Bases Agree- 
ment [*] provides that “the Armed Forces of the Philippines may serve 
on United States bases and that the Armed Forces of the United States 
may serve on Philippine military establishments whenever such con- 
ditions appear beneficial as mutually determined by the armed forces 
of both countries” ; 

Wuereas, it has been mutually determined by the armed forces of 
both countries that the serving by the United States Armed Forces on 
the Philippine military reservation at Mount Cabuyao, Mountain 
Province by the establishment of a United States communications fa- - 
cility in connection with the operation of United States bases in the 
Philippines, will be in furtherance of their mutual defense needs; 

Now, THEREFORE, it is mutually agreed by the parties hereto as 
follows: 


* TIAS 1775; 61 Stat. (pt. 4) 4020. 
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SECTION I, PURPOSE: 


This agreement establishes the policies and procedures under 
which the United States Armed Forces may serve on the Philippine 
military reservation at Mount Cabuyao, Mountain Province, by estab- 
lishing, operating, and maintaining a communications facility thereon. 


SECTION II, GENERAL TERMS: 


After this agreement has been in force for 10 years, either party 
may give notice to the other party of its intention to terminate the 
agreement in which. case the agreement shall terminate one year after 
such notice has been given. 

The United States communications facility shall be constructed in 
the area specified in Appendix A,[*] or elsewhere as may be agreed by 
the Philippine-United States Mutual Defense Board. 

Equipment, materials, supplies, and other movable property brought 
into, acquired or installed at the Mount Cabuyao Military Reservation 
by the United States Government, or United States contractor, in con- 
nection with the purpose of this agreement, may be removed from the 
Philippines or otherwise disposed of by either, before, or within a 
reasonable time after, the termination of this agreement. Property 
of the United States Government or its contractor left at the Mount 
Cabuyao Military Reservation, including property incorporated into 
structures and buildings no longer required for the purpose of oper- 
ations under this agreement, shall become the property of the Govern- 
ment of the Philippines; no compensation will be owed to or by the 
United States Government or contractor in respect of any such 
property. 

The terms of this agreement may be reviewed by the Philippine- 
United States Mutual Defense Board upon the request of either the 
Chief of Staff, Armed Forces of the Philippines, or the representative 
of the United States Commander-in-Chief, Pacific, in the Philippines, 
when requirements change or conditions necessitate a re-evaluation 
and may be modified as mutually agreed between the two governments. 


SECTION III, SPECIFIC TERMS: 


1. The United States Armed Forces during the period they oper- 
ate and maintain a communications facility at the Mount Cabuyao 
Military Reservation will: 


a. Provide, as may be required and at no expense to the 
Philippine Government, for the use of the Armed Forces of the Phil- 
ippines facility at the Mount Cabuyao Military Reservation, power 
upto a maximum of 30 kilowatts. 


*Not printed. The certified copy is deposited with the exchange of notes in 
the archives of the Department of State where it is available for reference. 
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b. Consult with and offer technical advice to the Armed 
Forces of the Philippines personnel, to the extent that this does not ° 
interfere with the continued operation and maintenance of the United 
States Armed Forces communications facility,-at the Mount Cabuyao 
Military Reservation by the personnel thereof. 

c. Construct and maintain at no expense to the Armed Forces 
of the Philippines a security fence around the perimeter defined by 
points A, B, C, D, E and F in appendix A enclosing the Philippine 
and United States facilities at the Mount Cabuyao Military Reserva- 
tion, and construct suitable fencing to enclose such additional areas 
at the reservation as may be agreed upon by the Mutual Defense Board. 

d. Provide water at no expense to the Philippine Govern- 
ment to the Armed Forces of the Philippines communications facility 
to the extent reasonably available at the reservation. 

e. Construct and maintain, at no expense to the Armed Forces 
of the Philippines, all improvements including buildings, entry roads, 
and parking hardstands needed for the operation and maintenance of 
the United States Armed Forces communications facility. Use of 
the entry road and parking hardstands will be shared by the Armed 
Forces of the Philippines and the United States Armed Forces. 


2. The Armed Forces of the Philippines will: 


a. Allow, at no expense to the United States Government, 
the Armed Forces of the United States to construct and maintain all 
improvements including buildings needed for the operation and main- 
tenance of the United States Armed Forces communications facility 
at the Mount Cabuyao Military Reservation in the area specified in 
Appendix A with the necessary right of access. 

b. Provide physical security for the Philippine and United 
States communication facilities at the Mount Cabuyao Military 
Reservation. 


SECTION IV, CONTROL OF ACCESS: 


The Chief of Staff, Armed Forces of the Philippines, and the 
representative of the United States Commander-in-Chief, Pacific, in 
the Philippines, have mutually determined that the United States 
communications facility and its operation are of major importance to 
the Armed Forces of the Philippines and the United States Armed 
Forces and consider that access to this facility should be controlled. 
Access to the United States communications facility, or parts thereof, 
shall be as mutually determined by the Chief of Staff, Armed Forces 
of the Philippines, and the representative of the United States Com- 
mander-in-Chief, Pacific, in the Philippines or their designated 
representatives. 


If the foregoing is acceptable to Your Excellency’s Government, I 
have the honor to propose that this note and Your Excellency’s reply 
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indicating concurrence shall constitute an agreement between our two 
Governments on this matter to enter into force upon the date of Your 


E 


xcellency’s note in reply. 
Accept, Excellency, the assurances of my highest consideration. 


Wrutam McCormick Briar, Jr. 


Enclosure: 


Pian of Mount Cabuyao 
Military Reservation, 
Appendix A 


His Excellency 


Mavro MEnpsz, 
Secretary of Foreign Affairs, 
Department of Foreign Affairs, 
Republic of the Philippines, 
Manila. 





The Philippine Secretary of Foreign Affairs to the American 


Ambassador 


REPUBLIC OF THE PHILIPPINES 
DEPARTMENT OF FOREIGN AFFAIRS 


OFFICE OF THE SECRETARY Mania, March 16, 1965 . 
No. 26448 


EXXCELLENCY! 


I have the honor to acknowledge the receipt of Your Excellency’s 


note dated March 16, 1965, which reads as follows: 


“T have the honor to refer to recent discussions between repre- 
sentatives of our two governments regarding the desire of the United 
States to have its forces serve on the Philippine military reserva- 
tion at Mount Cabuyao by the establishment thereon of a United 
States communications facility and to propose an agreement as 
follows: 


AGREEMENT REGARDING SHRVING OF UNITED STATES ARMED 
FORCES ON THD PHILIPPINH MILITARY RESERVATION AT 
MOUNT CABUYAO BY THH ESTABLISHMENT THEREON OF A 
UNITED STATES COMMUNICATIONS FACILITY 


Wuenreas, Section 1, Article II, of the 1947 Military Bases 
Agreement provides that “the Armed Forces of the Philippines 
may serve on United States bases and that the Armed Forces of 
the United States may serve on Philippine military establish- 
ments whenever such conditions appear beneficial as mutually 
determined by the armed forces of both countries; 

Wuerzas, it has been mutually determined by the armed forces 
of both countries that the serving by United States Armed Forces 
on the Philippine military reservation at Mount Cabuyao, Moun- 
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tain Province by the establishment of a United States commu- 
nications facility in connection with the operation of United 
States bases in the Philippines, will be in furtherance of their 
mutual defense needs; 

Now, THEREFORE, it is mutually agreed by the parties hereto as 
follows: 


SECTION I, PURPOSE: 


This agreement establishes the policies and procedures under 
which the United States Armed Forces may serve on the Philip- 
pine military reservation at Mount Cabuyao, Mountain Province, 
by establishing, operating, and maintaining a communications 
facility thereon. 


SECTION II, GENERAL TERMS: 


After this agreement has been in force for 10 years, either party 
may give notice to the other party of its intention to terminate 
the agreement in which case the agreement shall terminate one 
year after such notice has been given. 

The United States communications facility shall be constructed 
in the area specified in Appendix A, or elsewhere as may be agreed 
by the Philippine-United States Mutual Defense Board. 

Equipment, materials, supplies, and other movable property 
brought into, acquired or installed at the Mount Cabuyao Mili- 
tary Reservation by the United States Government, or United 
States contractor, in connection with the purpose of this agree- 
ment, may be removed from the Philippines or otherwise disposed 
of by either, before, or within a reasonable time after, the termi- 
nation of this agreement. Property of the United States Gov- 
ernment or its contractor left at the Mount Cabuyao Military Res- 
ervation, including property incorporated into structures and 
buildings no longer required for the purpose of operations under 
this agreement, shall become the property of the Government of 
the Philippines; no compensation will be owed to or by the United 
States Government or contractor in respect of any such property. 

The terms of this agreement may be reviewed by the Philip- 
pine-United States Mutual Defense Board upon the request of 
either the Chief of Staff, Armed Forces of the Philippines, or the 
representatives of the United States Commander-in-Chief, Pa- 
cific, in the Philippines, when requirements change or conditions 
necessitate a re-evaluation and may be modified as mutually agreed 
between the two governments. 


SECTION III, SPECIFIC TERMS: 


1. The United States Armed Forces during the period they 
operate and maintain a communications facility at the Mount 
Cabuyao Military Reservation will: 


a. Provide, as may be required and at no expense to the 
~ Philippine Government, for the use of the Armed Forces of 
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the Philippines facility at the Mount Cabuyao Military Res- 
ervation, power up toa maximum of 30 kilowatts, 

b. Consult with and offer technical advice to the Armed 
Forces of the Philippines personnel, to the extent that this does 
not interfere with the continued operation and maintenance of 
the United States Armed Forces communications facility at the 
Mount Cabuyao Military Reservation by the personnel thereof. 

c. Construct and maintain at no expense to the Armed 
Forces of the Philippines a security fence around the perimeter 
defined by Points A, B, C, D, E and F in Appendix A enclosing 
the Philippine and United States facilities at the Mount 
Cabuyao Military Reservation and construct suitable fencing to 
enclose such additional areas at the reservation as may be 
agreed upon by the Mutual Defense Board. 

d. Provide water at no expense to the Philippine Govern- 
ment to the Armed Forces of the Philippines communications 
facility to the extent reasonably available at the Reservation. 

e. Construct and maintain, at no expense to the Armed 
Forces of the Philippines, all improvements including build- 
ings, entry roads, and parking hardstands needed for the oper- 
ation and maintenance of the United States Armed Forces 
communications facility. Use of the entry road and parking 
hardstands will be shared by the Armed Forces of the Philip- 
pines and the United States Armed Forces. 


2. The Armed Forces of the Philippines will: 


a. Allow, at no expense to the United States Government, 
the Armed Forces of the United States to construct and main- 
tain all improvements including buildings needed for the 
operation and maintenance of the United States Armed Forces 
Communications facility at the Mount Cabuyao Military 
Reservation in the area specified in Appendix A with the neces- 
sary right of access. 

b. Provide physical security for the Philippine and United 
States Communications facilities at the Mount Cabuyao Mili- 
tary Reservation. 

SECTION IV, CONTROL OF ACCESS: 

The Chief of Staff, Armed Forces of the Philippines, and the 
representative of the United States Commander-in-Chief, Pa- 
cific. in the Philippines, have mutually determined that the United 
States communications facility and its operation are of major 
importance to the Armed Forces of the Philippines and the United 
States Armed Forces and consider that access to this facility 
should be controlled. Access to the United States communica- 
tions facility, or parts thereof, shall be as mutually determined 
by the Chief of Staff, Armed Forces of the Philippines, and the 
representative of the United States Commander-in-Chief, Pa- 


_ cific, in the Philippines or their designated representatives. 
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If the foregoing is acceptable to Your Excellency’s Government, 
I have the honor to propose that this note and Your Excellency’s 
reply indicating concurrence shall constitute an agreement between 
our two Governments on this matter to enter into force upon the 
date of Your Excellency’s note in reply. 

Accept, Excellency, the assurances of my highest consideration.” 


I am pleased to inform Your Excellency that the terms and condi- 
tions of the proposed agreement set forth in Your Excellency’s above- 
quoted note are acceptable to my Government and that my Govern- 
ment agrees that Your Excellency’s note together with this reply shall 
be regarded as constituting an agreement reached between our two 
Governments in this matter, to enter into force as of the date of this 


note. 
Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 
consideration. 
M Menvez 
: Mauro Mendez 
Secretary of Foreign Affairs 
His Excellency 


Wiuram McCorstick Briar, Jr. 
Ambassador Extraordinary and Plenipotentiary 
of the United States of America 
Manila 
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BOLIVIA 


Alien Amateur Radio Operators 


Agreement effected by exchange of notes 
Signed at La Paz March 16, 1965; 
Entered into force April 15, 1965. 


The American Ambassador to the Bolivian Minister of Foreign Affairs 
No. 85 La Paz, March 16, 1966. 


EXCELLENCY : 

I have the honor to express to Your Excellency that the Government 
of the United States of America is desirous of making an agreement 
with the Government of Bolivia to grant reciprocal authorizations, so 
that amateur radio operators in each of our countries may operate 
their radio stations in the other country, in accordance with the pro- 
visions of Article 41 of the International Radio Regulations, Geneva, 
1959,[*] under the following conditions: 


1. An amateur radio operator who is licensed by his Government 
and who operates an amateur radio station with the permission of his 
Government will be permitted by the other Government, on a recipro- 
cal basis and subject to the conditions indicated below, to operate such 
a station on the territory of such other Government. 

2. The amateur radio operator who is licensed by his Government, 
before he will be permitted to operate his station as provided in para- 
graph 1, shall obtain from the appropriate administrative agency of 
the other Government an authorization for that purpose. 

3. The appropriate administrative agency of each Government may 
issue such an authorization, as prescribed in paragraph 2; under these 
conditions and terms, the Government which issued the authorization 
reserves to itself the right of cancellation of this permission at any 
time in accordance with its own interests. 


This note and the reply to it from Your Excellency, of the same date, 
and on the same subject, will constitute an agreement between our two 
Governments which will enter into effect 30 days after signature. 
Similarly, termination of this agreement will become effective 30 days 
from the date of receipt of written notification of termination of the 
agreement from the Ministry of Foreign Affairs of the other party. 


‘TIAS 4893; 12 UST 2633. 
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Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 
consideration. 


Dovaias Henprerson 


Excellency 
Colonel Joaquin ZentTENO ANAYA, 
Minister of Foreign Affairs, 
La Paz. 


The Bolivian Minister of Foreign Affairs to the American Ambassador 


REPUBLICA DE BOLIVIA 


MINISTERIO DE RELACIONES 
EXTERIORES Y CULTO 


No. D.G.A.N. 8/ La Paz, Marzo 16, 1965 


ExceLenris~mMo SeNor Empasapor: 

Tengo el honor de dirigirme a Vuestra Excelencia con él propésito 
de expresarle que el Gobierno de Bolivia, esta dispuesto a celebrar un 
Acuerdo con el Gobierno de los Estados Unidos de América, con la - 
finalidad de otorgar autorizaciones reciprocas, para que los radioafi- 
cionados de cada uno de nuestros paises puedan operar con sus estaci- 
ones de radio en el otro pais, de conformidad con las disposiciones del 
articulo 41 de las Regulaciones Internacionales de Radio, aprobadas en 
Ginebra en 1959, bajo las siguientes condiciones : 


1— Un radioaficionado que tenga permiso de su Gobierno y quien 
opera una estacién de radioaficionado con permiso de dicho Gobierno, 
sera permitido por el otro Gobierno, sobre una base reciproca y sujeto 
a las condiciones abajo indicadas, para operar tal estacidn en el terri- 
torio de dicho Gobierno. 

2.— E] radioaficionado que tenga permiso de su Gobierno, antes de 
que le sea permitido operar su estacién de radio, asi como lo establece 
el parrafo 1, obtendra de la agencia administrativa apropiada del otro 
Gobierno una autorizacién para tal propésito. 

3.— La agencia administrativa determinada de cada Gobierno puede 
otorgar una autorizacion, tal como lo prescribe el parrafo 2; bajo tales 
condiciones y términos, el Gobierno que otorgdé la autorizacién, se 
reserva el derecho de cancelar el permiso, en cualquier tiempo, de 
acuerdo a su propia potestad. 


La presente nota y la Reversal de Vuestra Excelencia, del mismo 
tenor y fecha, habran de constituir un Acuerdo entre nuestros dos 
Gobiernos, el que entrar en vigencia a los treinta dias de su concerta- 
cién. Igualmente, la terminacién de este acuerdo tendra efecto a los 
30 dias de la fecha de recepcidn de la notificacién escrita sobre la termi- 
nacién del acuerdo por parte del Ministerio de Relaciones. Exteriores 
de la otra parte. a 
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Aprovecho la oportunidad para renovar a Vuestra Excelencia, las 
seguridades de mi mas alta y distinguida consideracién. 


Cnl. ZEnTENO 


Cnl. Joaquin Zenteno Anaya 
Ministro de Relaciones 
Exteriores y Culto 


Al Excelentisimo 
Sefior Douaias HENDERSON 
Embajador de los Estados Unidos de América 
Presente 


Translation 


REPUBLIC OF BOLIVIA 


Ministry of Foreign Affairs 
and Worship 


No. D.G.A.N. 8/ La Paz, March 16, 1965 


EXcELLENCY : 

T have the honor to inform Your Excellency that the Government of 
Bolivia is willing to conclude an agreement with the Government of 
the United States of America for the purpose of granting reciprocal 
authorizations, so that amateur radio operators in each of our coun- 
tries may operate their radio stations in the other country, in accord- 
ance with the provisions of Article 41 of the International Radio Reg- 
ulations approved in Geneva in 1959, under the following conditions: 


[For the English language text see ante, p. 165.] 
Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest and most 
distinguished consideration. 
Cnl. Zen reno 


Colonel Joaquin Zenteno Anaya 
Minister of Foreign Affairs 
and Worship 


His Excellency 
Dovatas HenpERsoN, 
Ambassador of the United States of America, 
City. 
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DOMINICAN REPUBLIC 


Agricultural Commodities: Sales Under Title IV 


Agreement signed at Santo Domingo March 18, 1965; 
Entered into force March 18, 1965. 
With exchange of notes. 


AGRICULTURAL. COMMODITIES AGREEMENT BETWEEN THE 
GOVERNMENT OF THE UNITED STATES OF AMERICA AND 
THE GOVERNMENT OF THE DOMINICAN REPUBLIC UNDER 
TITLE IV OF THE AGRICULTURAL TRADE DEVELOPMENT 
AND ASSISTANCE ACT, AS AMENDED 


The Government of the United States of America and the Govern- 
ment of the Dominican Republic; 

Recognizing the desirability of expanding trade in agricultural com- 
modities between their two countries in a manner which would utilize 
surplus agricultural commodities, including the products thereof, pro- 
duced in the United States of America to assist economic development 
in the Dominican Republic; 

Recognizing that such expanded trade should be carried on in a 
manner which would not displace cash marketings of the United States 
of America in those commodities or unduly disrupt world prices of 
agricultural commodities or normal patterns of commercial trade with 
friendly countries; 

Recognizing further that by providing such commodities to the 
Dominican Republic under long-term supply and credit arrangements; 
the resources and manpower of the Dominican Republic can be utilized 
more effectively for economic development without jeopardizing mean- 
while adequate supplies of agricultural commodities for domestic 
use ; 

Desiring to set forth the understandings which will govern the sales, 
as specified below, of commodities to the Dominican Republic pur- 
suant to Title IV of the Agricultural Trade Development and Assist- 
ance Act,[?] as amended, (hereinafter referred to as the Act) ; 

Have agreed as follows: 


173 Stat. 610; 7 U.S.C. §§ 1731-1736, 
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Articie I 


COMMODITY SALES PROVISIONS 


1. Subject to issuance by the Government of the United States of 
America and acceptance by the Government of the Dominican Repub- 
lic of credit purchase authorizations and to the availability of com- 
modities under the Act at the time of exportation, the Government of 
the United States of America undertakes to finance, during the period 
specified in the following table or such longer period as may be author- 
ized by the Government of the United States of America, sales for 
United States dollars, to purchasers authorized by the Government 
of the Dominican Republic, of the following commodities: 


Maximum 


Ap prostinate Export Market 
aximum alue to be 
Commodity Supply Period Quantity Financed 
(metric tons) 
Wheat and/or wheat U.S. Calendar 
flour Year 1965 15,000 $1, 020, 000 
Rice US. Fiscal 
Year 1965 20, 000 2, 646, 000 
Ocean transportation 
(estimated) 397, 000 
Total $4, 063, 000 . 


The total amount of financing provided in the credit purchase 
authorizations shall not exceed the above-specified export market value 
to be financed, except that additional financing for ocean transporta- 
tion will be provided if the es.imated amount for financing shipments 
required to be made on United States flag vessels proves to be insuffi- 
cient. It is understood that the Government of the United States of 
America will, as price declines or other marketing factors may require, 
limit the amount of financing provided in the credit purchase authori- 
zations so that the quantities of commodities financed will not substan- 
tially exceed the above-specified approximate maximum quantities. 

2. Credit purchase authorizations will include provisions relating 
to the sale and delivery of such commodities and other relevant matters. 

3. The financing, sale, and delivery of commodities hereunder may 
be terminated by either Government if that Government determines 
that because of changed conditions the continuation of such financing, 
sale, and delivery is unnecessary or undesirable. 
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Artictse IT 


CREDIT PROVISIONS 


1. The Government of the Dominican Republic will pay or cause to 
be paid in United States dollars to the Government of the United 
States of America, for the commodities specified in Article I and 
related ocean transportation (except excess ocean transportation costs 
resulting from the requirement that United States flag vessels be used), 
the amount financed by the Government of the United States of Amer- 
ica together with interest thereon. 

2. The principal amount due for commodities delivered in each 
calendar year under this Agreement, including the applicable ocean 
transportation costs related to such deliveries, shall be paid in 19 ap- 
proximately equal annual payments, the first of which shall become 
due two years after the date of last delivery of commodities in such 
calendar year. Any annual payment may be made prior to the due 
date thereof. 

3. Interest on the unpaid balance of the principal amount due 
the Government of the United States of America for commodities 
delivered in each calendar year shall begin on the date of the last 
delivery of commodities in such calendar year and be paid not later 
than the date on which the annual payments of principal become due. 
The interest shall be computed at the rate of one percent per annum 
during the period from the date of last delivery of commodities in 
such calendar year to the due date of the first annual payment of 
principal and at two and one-half percent per annum thereafter. 

4. All payments shall be made in United States dollars and the 
Government of the Dominican Republic shall deposit or cause to be 
deposited such payments in the United States Treasury for credit to 
the Commodity Credit Corporation, unless another depository is agreed 
upon by the two Governments. 

5. The two Governments will each establish appropriate proce- 
dures to facilitate the reconciliation of their respective records of the 
amounts financed with respect to the commodities delivered during 
each calendar year. 

6. For the purpose of determining the date of the last delivery 
of commodities for each calendar year, delivery shall be deemed to have 
occurred as of the on-board date shown in the ocean bill of lading 
which has been signed or initialed on behalf of the carrier. 


Articte IIT 


GENERAL PROVISIONS 


The Government of the Dominican Republic will take all possible 
measures to prevent the resale.or transshipment to other countries or 
the use for other than domestic consumption of the agricultural com- 
modities purchased pursuant to this Agreement; to prevent the ex- 
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port of any commodity of either domestic or foreign origin which is 
the same as or like the commodities purchased pursuant to this Agree- 
ment during the period said commodities are being received and uti- 
lized (except where such export is specifically approved by the Gov- 
ernment of the United States of America); and to ensure that the 
purchase of commodities pursuant to this Agreement does not result 
in increased availability of these or like commodities to nations un- 
friendly to the United States of America. 

2. The two Governments will take reasonable precautions to assure 
that sales or purchases of commodities pursuant to this Agreement 
will not displace cash marketings of the United States of America in 
these commodities or unduly disrupt world prices of agricultural 
commodities or normal patterns of commercial trade of countries 
friendly to the United States of America. 

3. In carrying out the provisions of this Agreement, the two Gov- 
ernments will seek to assure, to the extent practicable, conditions of 
commerce permitting private traders to function effectively and will 
use their best endeavors to develop and extend continuous market 
demand for commodities. 

4. The Government of the Dominican Republic will furnish, upon 
request of the Government of the United States of America, informa- 
tion on the progress of the program, including the arrival and con- 
dition of commodities, imports of commodities which may be required 
under this Agreement to be purchased from the United States of Amer- 
ica or other countries friendly to the United States of America in 
addition to commodities financed under this Agreement, and any 
exports of the same or like commodities. 


ArticLte [V 


CONSULTATION 


The two Governments will, upon request of either of them, consult 
regarding any matter relating to the application of this Agreement 
or to the operation of arrangements entered into pursuant to this 
Agreement. 


ARTICLE V 
ENTRY INTO FORCE 
The Agreement shall enter into force upon signature. 


InN WITNESS WHEREOF, the respective representatives, duly author- 
ized for the purpose, have signed the present Agreement. 
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Dong in duplicate at Santo Domingo this 18th day of March, 1965. 


FOR THE GOVERNMENT OF THE FOR THE GOVERNMENT OF THE 
UNITED STATES OF AMERICA: DOMINICAN REPUBLIC: 


atl Prms ™ C) 


[sraL] 


ACUERDO SOBRE PRODUCTOS AGRICOLAS ENTRE EL 
GOBIERNO DE LOS ESTADOS UNIDOS DE AMERICA Y EL 
GOBIERNO DE LA REPUBLICA DOMINICANA SEGUN EL 
TITULO IV DE LA LEY DE AYUDA Y DESARROLLO DEL 
COMERCIO AGRICOLA Y SUS ENMIENDAS.— 


El Gobierno de los Estados Unidos de América y el Gobierno de la 
Republica Dominicana; 

Reconociendo la conveniencia de ampliar el comercio en productos 
agricolas entre sus dos paises en tal forma que se puedan utilizar los 
productos agricolas excedentes, incluyendo sus derivados, producidos 
en los Estados Unidos de América, para ayudar al desarrollo econé- 
mico en la Repiblica Dominicana ; 

Reconociendo que tal expansién del comercio deberd ser llevada a 
cabo en una forma que no desplace las ventas al contado de tales pro- 
ductos de los Estados Unidos de América, o desorganice indebidamente 
los precios mundiales de los productos agricolas o las pautas normales 
de comercio con los paises amigos; 

Reconociendo ademas que, al proporcionar esos productos a la Re- 
publica Dominicana conforme a un arreglo de abastecimiento y crédito 
a largo plazo, los recursos y potencial humano de la Repiblica Domini- 
cana pueden ser utilizados mas efectivamente para el desarrollo econé- 
mico, sin arriesgar mientras tanto los suministros adecuados de esos 
productos agricolas para uso doméstico ; 

Deseando dejar sentadas las bases del entendimiento que regwaran 
las ventas de los productos a la Republica Dominicana como se espe- 

: cifica mas abajo, de acuerdo con el Titulo IV de la Ley de Ayuda y 
Desarrollo del Comercio Agricola y sus enmiendas (de aqui en adelante 
denominada la Ley), se ha acordado lo siguiente: 
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Articuio I 
DISPOSICIONES PARA LAS VENTAS DE LOS PRODUCTOS 


1.-Sujeto a la emisién por el Gobierno de los Estados Unidos de 
América y a la aceptacién del Gobierno de la Repdblica Dominicana 
de autorizaciones para compras a crédito y a la disponibilidad de los 
productos bajo la Ley a la fecha de exportacién, el Gobierno de los 
Estados Unidos de América se compromete a financiar, durante el 
periodo especificado en la siguiente tabla o un perfodo mas largo que 
pueda ser autorizado por el Gobierno de los Estados Unidos de Améri- 
ca, las ventas en ddlares de los Estados Unidos, a compradores autori- 
zados por el Gobierno de la Repdblica Dominicana, de los siguientes 


productos: 
Producto Perfodo de entrega Cantidad Valor méximo 
ae ea awe maxima de mercado de 
aproximada exportacién 
(Toneladas métricas) por financiarse 
Trigo y/o harina Afio calendario 15,000 $1,020. 000 
de trigo EE.UU. 1965 
Arroz Afio fiscal 20, 000 2, 646. 000 
EE.UU. 1965 
Transporte maritimo 397. 000 
(estimado) $4, 063. 000 


La cantidad total de financiamiento estipulada en las autorizaciones 
de compras a crédito no excedera al valor en mercado de exportacién 
arriba especificado a ser financiado, excepto que el financiamiento adi- 
cional para transporte maritimo sera suministrado si la cantidad esti- 
mada para financiamiento de los embarques que se requieran hacer en 
barcos de bandera estadounidense demuestra ser insuficiente. Se enti- 
ende que el Gobierno de los Estados Unidos de América, si los precios 
declinan u otros factores de mercadeo lo requieren, limitara la cantidad 
de financiamiento prevista en las autorizaciones de compra a crédito 
de modo que las cantidades de productos financiados no excedan sus- 
tancialmente a las cantidades maximas aproximadas especificadas 
arriba. 

2.~Las autorizaciones de compras a crédito incluiraén medidas rela- 
cionadas con la venta y entrega de dichos articulos y otros asuntos 
apropiados. 

3.-El financiamiento, venta y entrega de productos indicados aqui, 
podran ser suspendidos por cualquiera de los dos Gobiernos, si ese 
Gobierno determinara que debido al cambio en las condiciones, la con- 
tinuacion de tal financiamientos, ventas y entregas fuera innecesaria 
0 inconveniente, 
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Articuto IT 
DISPOSICIONES DE CREDITO 


1.-El Gobierno de Ja Repiblica Dominicana pagard o induciré a 
pagar en délares de los Estados Unidos al Gobierno de los Estados 
Unidos de América, por los productos especificados en el Articulo I y 
por transporte maritimo correspondiente (exceptuando los excesos de 
costos de transporte maritimo que resulten del requerimiento de que 
sean usados barcos de bandera estadounidense), la cantidad financiada 
por el Gobierno de los Estados Unidos de América, junto con los inte- 
reses correspondientes. 

2.-La principal cantidad adeudada por entrega de productos en cada 
afio calendario bajo este Acuerdo, incluyendo los costos de transporte 
maritimo correspondientes a dichas entregas, sera pagada en 19 pagos 
anuales aproximadamente iguales, el primero de los cuales tendra 
vencimiento dos afios después de la fecha de la ultima entrega de los 
productos en dicho ajio calendario. Cualquier pago anual podra 
abonarse antes de la fecha de su vencimiento. 

3.-E] interés sobre el saldo pendiente de la cuenta principal adeudada 
al Gobierno de los Estados Unidos de América por los productos entre- 
gados en cada ajio calendario, comenzard en la fecha de la iltima 
entrega de los productos en dicho afio calendario y seré pagado a mas 
tardar en la fecha de vencimiento del pago anual del principal. El 
interés se calculara a razén de uno por ciento anual durante el perfodo 
desde la fecha de la altima entrega de productos en dicho afio calenda- 
rio hasta la fecha de vencimiento del primer pago anual del principal 
y 2.214% anual de ahi en adelante. 

4.-Todos los pagos seran hechos en ddlares de los Estados Unidos y 
el Gobierno de la Repiblica Dominicana depositara o hard depositar 

- los pagos en la Tesoreria de los Estados Unidos de América para acre- 
ditar a la Commodity Credit Corporation, a no ser que se acuerde 
entre los dos Gobiernos otro depositario. ° 

5.-Los Gobiernos estableceran cada uno un procedimiento apropi- 
ado para facilitar la reconciliacién de sus registros respectivos de las 
cantidades financiadas con respecto a los productos entregados durante 
cada afio calendario. 

6.-Con objeto de determinar la fecha de la altima entrega de pro- 
ductos en cada afio calendario se considerara realizada la entrega en 
la fecha de embarque que figure en el conocimiento de embarque que 
haya sido firmado o marcado con iniciales en nombre de la empresa de 
transporte. 


Arricuto IIT 


DISPOSICIONES GENERALES 


1.-El Gobierno de la Repablica Dominicana tomar4 todas las medi- 
das posibles para impedir la reventa o reembarque a otros paises 0 a 
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otros usos que no sea el consumo doméstico de los productos agricolas 
adquiridos de conformidad con este Acuerdo; para impedir la exporta- 
cién de cualquier producto, ya sea de origen doméstico o extranjero, 
que sea el mismo 0 parecido a los productos adquiridos de conformi- 
dad con este Acuerdo durante el perfodo en que dichos productos estén 
siendo recibidos y utilizados (excepto cuando dicha exportacién sea 
especificamente aprobada por el Gobierno de los Estados Unidos de 
América) ; y para asegurarse de que la compra de los productos con- 
templados en este Acuerdo no resulte en un aumento de la disponi- 
bilidad de los mismos & otros parecidos para naciones no amigas de 
los Estados Unidos de América. 

2.-Los dos Gobiernos tomaran precauciones razonables para asegu- 
rarse de que las ventas o compras de los productos convenidos en este 
Acuerdo no desplazaran las ventas al contado de estos productos de 
los Estados Unidos de América o desorganizarin indebidamente los 
precios mundiales de productos agricolas ni las pautas normales co- 
merciales de los paises amigos de los Estados Unidos de América. 

3.-A] llevar a cabo las disposiciones de este Acuerdo, los dos Gobier- 
nos trataran de asegurar; en la medida de lo posible, que las condiciones 
de comercio permitan a los comerciantes privados funcionar eficaz- 
mente y que usaran sus mayores esfuerzos para desarrollar y extender 
la continua demanda de productos en el mercado. 

4.-E] Gobierno de la Repiblica Dominicana proporcionar4, a peti- 
cién.del Gobierno de los Estados Unidos de América, informacién sobre 
el progreso del programa, incluyendo la Ilegada y condicién de los 
productos, la importacién de los productos que puedan ser requeridos 
bajo este Acuerdo para ser comprados en los Estados Unidos de Amé- 
rica u otros paises amigos de los Estados Unidos de América ademas 
de los productos financiados bajo este Acuerdo, y cualquier exporta- 
cién de los mismos productos o productos semejantes. 


Articuto IV 
CONSULTAS 


Los dos Gobiernos, a peticién de cualquiera de ellos, se consultaran 
en relacién con cualquier asunto referente a la aplicacién de este 
Acuerdo 0 a la ejecucién de los arreglos que se efectien conforme a 
este Acuerdo. 


ArticuLo V 
VIGENCIA 
Este acuerdo entrar en vigor al ser firmado. 


En fé de lo cual los representantes respectivos, debidamente autoriza- 
dos para tal fin, han suscrito el presente Acuerdo. 
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Hecno EN DUPLICADO en Santo Domingo el dia 18 de Marzo de 1965. 


POR EL GOBIERNO DE LOS POR EL GOBIERNO DE LA 
ESTADOS UNIDOS DE AMERICA: REPUBLICA DOMINICANA: 
[7] 
[sEau] 





The American Ambassador to the Dominican Republic Subsecretary 
of State for Foreign Relations 


No. 228 Santo Domunco, March 18, 1965 


EXcELLENcY : 

I have the honor to refer to the Agricultural Commodities Agree- 
ment between the Government of the United States of America and 
the Government of the Dominican Republic, signed today, and to con- 
firm my Government’s understanding of the agreement reached in 
conversations which have taken place between representatives of our 
two Governments with respect to the following: 


1. Inexpressing its concurrence that the commodities delivered pur- 
suant to the Agreement should not unduly disrupt world prices of 
agricultural commodities or normal patterns of commercial trade with 
friendly countries or displace cash marketings of the United States 
in these commodities, the Government of the Dominican Republic 
agrees that, during calendar year 1965 or any subsequent supply period 
during which the commodities purchased under the Agreement are 
being imported, the Dominican Republic will import with its own 
resources from free world sources, including the United States of 
America, at least 65,000 metric tons of wheat and/or wheat flour in 
terms of wheat grain equivalent. The quantities of the above men- 
tioned commodities are in addition to the commodities provided for in 
the Agreement. 

2. With regard to paragraph 4 of Article III of the Agreement, 
the Government of the Dominican Republic agrees to furnish at least 
quarterly the following information in connection with each shipment 
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of commodities received under the Agreement: the name of each vessel ; 
the date of arrival; the port of arrival ; the commodities and quantities 
received ; the condition in which received ; the date unloading was com- 
pleted ; and the disposition of the cargo, i.e., stored, distributed locally 
or, if shipped, where shipped. In addition, the Government of the 
Dominican Republic agrees to furnish at least quarterly: (a) a state- 
ment of measures it has taken to prevent resale or transshipment of 
commodities furnished, (b) assurances that the program has not re- 
sulted in increased availability of the same or like commodities to 
other nations, and (c) a statement by the Government showing prog- 
ress toward filling commitments on usual marketing requirements. 
The Government of the Dominican Republic further agrees that the 
above statements will be accompanied by statistical data on imports 
and exports by country of origin or destination of commodities 
which are the same as or like those imported under the Agreement. 

3. With regard to the use by the Government of the Dominican 
Republic of pesos resulting from the sale of commodities financed 
under the Agreement, it is understood that. pesos equal to the export 
market value of the commodities plus the financed ocean transporta- 
tion (except excess costs resulting from the requirement that United 
States flag vessels be used) will be deposited in the Agricultural Bank 
in a special account and reserved for such economic and social devel- 
opment projects, consistent with the purposes and objectives of the 
Act of Bogota and the Charter of Punta del Este, as may be agreed to 
by our two Governments. The Government of the Dominican Re- 
public agrees to furnish the Government of the United States of 
America monthly reports showing deposits to this special account, dis- 
bursements from the account by project, and the balance in the account, 
as well as such additional information on the implementation of the 
agreed projects as may be requested. 

It is also understood that any pesos resulting from the sale within 
the Dominican Republic of the commodities purchased pursuant to 
the Agreement which are loaned by the Government of the Dominican 
Republic to private or non-governmental organizations shall be loaned 
at rates of interest approximately equivalent to those charged for 
comparable loans in the Dominican Republic. 


I shall appreciate receiving Your Excellency’s confirmation of the 
above understanding. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 
consideration. 


W. Tartry Bennett, Jr. 


His Excellency 
Dr. Pepro Panto Caprat Bermuprz, 
Subsecretary of State for Foreign Relations, 
Santo Domingo. 
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The Dominican Republic Subsecretary of State for Foreign Relations 
to the American Ambassador 


REPUBLICA DOMINICANA 
Secretaria de Estado 
de Relaciones Exteriores 


Santo Domrnoo, D.N., 
6507 18 de marzo de 1965. 


EXcELENCIA: , 
Tengo a honra acusar recibo de la Nota No. 228 de Vuestra Exce- 
lencia fechada el 18 de marzo de 1965, cuyo texto es el siguiente: 


“Tengo el honor de hacer referencia al Acuerdo sobre Productos 
Agricolas entre el Gobierno de los Estados Unidos de América y el 
Gobierno de la Reptblica Dominicana, suscrito hoy, y confirmar el 
entendimiento de mi Gobierno del acuerdo a que se ha llegado en con- 
versaciones que han tenido lugar entre representantes de nuestros dos 
Gobiernos con respecto a lo siguiente: 


1. Al expresar su conformidad en el sentido de que la entrega de 
productos en virtud del Acuerdo no debera dislocar indebidamente los 
precios mundiales de tales productos agricolas, ni las pautas normales 
del intercambio comercial con los paises amigos, ni desplazar las ventas 
al contado de los Estados Unidos de estos productos, el Gobierno de la 
Reptblica Dominicana conviene en que, durante el afio calendario 
1965 o cualquier periodo posterior durante el cual ‘los productos 
comprados bajo el Acuerdo se importen, la' Repiblica Dominicana 
importaraé con sus propios recursos de fuentes del mundo libre, inclu- 
yendo los Estados Unidos de América, por lo menos 65,000 toneladas 
métricas de trigo y/o harina de trigo en términos de equivalencia en 
granos. Las cantidades de los productos arriba mencionados son 
adicionales a las cantidades de dichos productos estipuladas en el 
Acuerdo. 

2. En relacién con el parrafo 4 del Articulo III del Acuerdo, el 
Gobierno de la Reptblica Dominicana conviene en proporcionar, por 
lo menos trimestralmente, la siguiente informacién relativa a cada 
embarque de productos recibido bajo el Acuerdo: el nombre de cada 
barco; la fecha de arribo; el puerto de arribo; la mercaderia y la 
cantidad recibida; la condicién en que fué recibida; la fecha en que se 
terminé la descarga; y la disposicién de la carga, es decir, si fué alma- 
cenada, distribufda localmente 0, si fué embarcada, hacia que lugar. 
Adicionalmente, el Gobierno de la Repdiblica Dominicana conviene en 
proporcionar, por lo menos trimestralmente: (a) una informacién de 
las medidas que ha tomado para evitar la reventa o trasbordo de los 
productos suministrados, (b) seguridades de que el programa no ha 
dado como resultado un aumento de las disponibilidades de los mismos 
productos o productos similares para exportacién a otras naciones, y 
(c) una informacién del progreso logrado en el cumplimiento de los 
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comproniisos de compra en los mercados usuales. FE] Gobierno de la 
Republica Dominicana conviene, ademas, en que las informaciones 
oficiales arriba mencionadas serin acompafiadas por datos estadisticos 
de las importaciones y de las exportaciones, por paises de origen o de 
destino, de las mercaderfas de ]a misma clase o similares a aquellas 


importadas bajo el Acuerdo. 


3. Con referencia al uso por el Gobierno de Ja Repdblica Domini- 
cana de los pesos que resulten de la venta de los productos financiados 
bajo el Acuerdo, se entiende que pesos iguales al valor del mercado de 
exportacién de los productos mis el transporte maritimo financiado 
(salvo los gastos extras que resulten del requerimiento sobre e] uso 
de barcos de bandera estadounidense) serin depositados en el Banco 
Agricola en una cuenta especial y reservados para tales proyectos de 
desarrollo econémico: y social, de conformidad con los propdsitos y 
objetivos del Acta de Bogota y la Carta de Punta del Este, que se 
puedan acordar entre nuestros dos Gobiernos. El Gobierno de la 
Repdblica Dominicana conviene en proporcionar al Gobierno de Jos 
Estados Unidos de América informes mensuales indicando los depési- 
tos a esta cuenta especial, los desembolsos de la cuenta por cada proyecto 
y el saldo de Ja cuenta, asi como cualquier informacién adicional sobre 
la implementacién de los proyectos acordados que se pueda solicitar. 

Se entiende también que cualesquiera pesos resultantes de la venta 
en la Repiblica Dominicana de los productos comprados bajo el 
Acuerdo que sean prestados por el Gobierno de la Repiblica Domini- 
cana a organismos privados o no-gubernamentales serin prestados a 
tipos de interés aproximadamente iguales a los cobrados por préstamos 


comparables en Ja Reptiblica Dominicana. 


Apreciaré recibir de Vuestra Excelencia la confirmacién de los 


puntos arriba expresados.” 


En respuesta, hénrome en informar a Vuestra Excelencia que el. 
Gobierno Dominicano expresa su conformidad con el contenido de la 


Nota precedentemente transcrita. 


Aprovecho la oportunidad para renovar a Vuestra Excelencia las 


seguridades de mi mas alta consideracién. 


P P Capra 


Su Exeelencia 
W. Tariey Bennett, Jr., 
Embajador Latraordinario y Plenipotenciario 
' de los Estados Unidos de América. 
Ciudad — 
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Translation 


DOMINICAN REPUBLIC 
Department of State 
for Foreign Relations 

Santo Domrneo, D.N., 
6507 March 18, 1965 
EXcELLENCY : 


I have the honor to acknowledge receipt of Your Excellency’s note 
No. 228 dated March 18, 1965, the text of which is as follows: 


[For the English language text see ante, p, 176.] 


In reply, I have the honor to inform Your Excellency that the Do- 
minican Government expresses its agreement to the contents of the 
note transcribed above. 


Accept, Excellency, the renewed assurances of my _ highest 
consideration. 


P. P. Capran 
His Excellency 
W. Taptey Bennett, Jr., 
Ambassador Extraordinary and Plenipotentiary 
of the United States of America, 
City. 
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ECUADOR 


Alien Amateur Radio Operators 


Agreement effected by exchange of notes 
Signed at Quito March 26, 1965; 
Entered into force March 26, 1965. 


The Ecuadorean Acting Minister of Foreign Affairs to the American 
Ambassador 


REPUBLICA DEL ECUADOR 
MINISTERIO DE RELACIONES EXTERIORES 


No. 32 DDP/EC Quito, a Mar. 26 1965 


Sefior EmBasapor: 

Tengo a honra referirme a las conversaciones sostenidas entre 
Representantes del Gobierno del Ecuador y del Gobierno dé los 
Estados Unidos de América, relativas a la posibilidad de llegar a un 
acuerdo entre ambos Gobiernos con miras a conceder reciprocamente 
autorizaci6n para permitir a los radio aficionados de ambos paises 
el operar sus.estaciones en el otro pais, de acuerdo con las disposiciones 
del Artfculo 41 del Reglamento Internacional de Radio de Ginebra 
de 1959. En consecuencia, se propone establecer un acuerdo en este 
sentido, de conformidad con las siguientes clAusulas: 


1- Una persona debidamente autorizada por su Gobierno para 
operar una estacién de radioaficionados con licencia expedida por el, 
mismo, tendr& permiso del otro Gobierno para operar dentro de su 
territorio, en condiciones reciprocas.y sujetas a las disposiciones que se 
exponen a continuacién. 

2.- La persona debidamente autorizada por su Gobierno deber& 
antes de operar su estacién como se dispone en el p&rrafo 1, obtener 
una autorizacién para tal propdésito del departamento respectivo del 
otro Gobierno. 

3.— El departamento respectivo de cada Gobierno puede extender 
una autorizacién, como se dispone en el p4rrafo 2, bajo las condiciones 
y términos que se dicten, incluyendo el derecho de cancelacién en 
cualquier momento a conveniencia del Gobierno que extiende tal 
autorizacién. 
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Al recibo de la contestacién de Vuestra Excelencia, indicando la 
aceptacién del Gobierno de los Estados Unidos de América, se con- 
sideraré que tanto esta nota como la suya de respuesta constituyen 
un acuerdo entre los dos Gobiernos, el cual entraré en vigencia en 
la fecha de su contestacién, pudiendo cualquiera de las Altas Partes 
Contratantes darlo por terminado, previa notificacién por escrito en 
este sentido, con seis meses de anticipacién. 

Aprovecho la oportunidad para reiterar a Vuestra Excelencia el 
testimonio de mi més alta y distinguida consideracién. 


RarakEt Garcfa VELASco 


Rafael Garcfa Velasco, 
Ministro Interino de Relaciones Exteriores. 


Al Excelentfsimo Sefior WyMBERLEy Corrr, 
Embajador Extraordinario y Plenipotenciario de los 
Estados Unidos de América, 
Presente. 


Translation 


REPUBLIC OF ECUADOR 
MINISTRY OF FOREIGN AFFAIRS 


No. 32 DDP/EC Quito, March 26, 1965 


Mr. AMBASSADOR: 

I have the honor to refer to the conversations between representa~- 
tives of the Government of Ecuador and the Government of the 
United States of America relating to the possibility of concluding an 
agreement between the two Governments with a view to the reciprocal 
granting of authorizations to permit amateur radio operators of both 
countries to operate their stations in the other country, in accordance 
with the provisions of Article 41 of the International Radio Regula- 
tions, Geneva, 1959.['] As a result, it is proposed that an agreement 
be established to this effect, in conformity with the following clauses: 


[For the English language text, see post, pp. 183-184. ] 


Upon the receipt of Your Excellency’s reply indicating the con- 
currence of the Government of the United States of America, it will 
be considered that this note and your reply: thereto constitute an 
agreement between the two Governments, which shall enter into force 
on the date of your reply and which may be terminated by either 
high contracting party upon six months’ notice in writing. 


1 TIAS 4893; 12 UST 2633. 
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Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest and most 
distinguished consideration. 


RaFaEL Garcfa VELASCO 


Rafael Garcia Velasco 
Acting Minister of Foreign Affairs 


His Excellency 
WYMBERLEY CoERR, 
Ambassador Extraordinary and Plenipotentiary 
of the United States of America, 


City 





The American Ambassador to the Ecuadorean Acting Minister of Foreign 
Affairs 


EMBASSY OF THE 
Unirep States or AMERICA 
No. 113 Quito, March 26, 1966. 


EXcELLENCY: 

I have the honor to acknowledge the receipt of Your Excellency’s 
Note No. 32-DDP/EC of March 26, 1965, in which reference is made 
to conversations between representatives of the Government of the 
United States of America and representatives of the Government of 
the Republic of Ecuador relating to the possibility of concluding an 
agreement between the two Governments with a view to the reciprocal 
granting of authorizations to permit licensed amateur radio operators — 
of either country to operate their stations in the other country, in 
accordance with the provisions of Article 41 of the International 
Radio Regulations, Geneva, 1959. 

Pursuant to section 303 (1) (2) and 310(a) ['] of the Communi- 
cations Act of 1934 of the United States of America as amended 
(47 U.S.C. 303 (2) (2) and 310(a)), the Government of the United 
States of America is prepared to conclude an agreement with respect 
to this matter as follows: 


1. An individual who is licensed by his Government to operate an 
amateur radio station shall be permitted by the other Government 
to operate such a station within its territory on a reciprocal basis 
and subject to the conditions stated below. 

2. The individual who is licensed by his Government as an amateur 
radio operator shall, before operating his station as provided for in 
paragraph 1, obtain from the appropriate administrative agency of 
the other Government an authorization for that purpose. 


1 78 Stat. 202. 
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3. The appropriate administrative agency of each Government 
may issue an authorization, as prescribed in paragraph 2, under such 
conditions and terms as it may prescribe, including the right of can- 
cellation at the convenience of the issuing Government at any time. 


In accordance with the suggestion made in Your Excellency’s note, 
that note and this reply note indicating the concurrence of the Govern- 
ment of the United States of America are considered as constituting 
an agreement between the two Governments, such agreement to be in 
force as of the date of this reply note and to be subject to termination 
by either Government giving six months’ notice, in writing, of its 
intention to terminate. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 
consideration. 

WymsBertey DER Corrr 
His Excellency 
Doctor Rarart Garcfa VELASCO, 
Acting Minister of Foreign Affairs, 
Quito. 
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MULTILATERAL 
Safety of Life at Sea 


Convention, with Regulations, signed at London June 17, 1960; 

Ratification advised by the Senate of the United States of America 
April 12, 1962; 

Ratified by the President of the United States of America May 11, 
1962; 

Ratification of the United States of America deposited with the 
Secretary-General of the Inter-Governmental Maritime Con- 
sultative Organization August 2, 1962; 

Proclaimed by the President of the United States of America 
March 24, 1965; 

Entered into force May 26, 1965. 

With procés-verbal of rectification 

Done at London July 5, 1962. 
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By tHE PRESIDENT OF THE UNITED STATES OF AMERICA 


A PROCLAMATION 


Whereas the International Convention for the Safety of Life 
at Sea, 1960, was signed at London under date of June 17, 1960 by the 
respective plenipotentiaries of the United States of America and 39 
other states; 

Wuaereas the text of the said Convention, in the English and French 
languages, as certified by the Secretary General of the Inter-Govern- 
mental Maritime Consultative Organization, is word for word as 
follows: 
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INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE 
SAFETY OF LIFE AT SEA, 1960 


CONVENTION INTERNATIONALE 
POUR LA SAUVEGARDE DE LA VIE 
HUMAINE EN MER, 1960 
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INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY 
OF LIFE AT SEA, 1960 


The Governments of the Argentine Republic, the Commonwealth of 
Australia, the Kingdom of Belgium, the United States of Brazil, the People’s 
Republic of Bulgaria, Cameroun, Canada, the Republic of China, the Republic 
of Cuba, the Czechoslovak Republic, the Kingdom of Denmark, the 
Dominican Republic, the Republic of Finland, the French Republic, the 
Federal Republic of Germany, the Kingdom of Greece, the Hungarian 
People’s Republic, the Republic-of Iceland, the Republic of India, Ireland, 
the State of Israel, the Italian Republic, Japan, the Republic of Korea, Kuwait, 
the Republic of Liberia, the United Mexican States, the Kingdom of the 
Netherlands, New Zealand, the Kingdom of Norway, Pakistan, the Republic 
of Panama, the Republic of Peru, the Republic of the Philippines, the Polish 
People’s Republic, the Portuguese Republic, the Spanish State, the Kingdom 
of Sweden, the Swiss Confederation, the Union of Soviet Socialist Republics, 
the United Arab Republic, the United Kingdom of Great Britain and Northern 
Ireland, the United States of America, the Republic of Venezuela, and the 
Federal People’s Republic of Yugoslavia, being desirous of promoting safety 

_ Of life at sea by establishing in common agreement uniform principles and 
rules directed thereto: 


Considering that this end may best be achieved by the conclusion of a 
Convention to replace the International Convention for the Safety of Life 
at Sea, 1948: [*] © 


Have appointed their Plenipotentiaries, namely : — 


The Argentine Republic 


Captain Carlos A. SANCHEZ SANUDO, Naval Attaché, Argentine 
Embassy, London. 
Prefect Inspector General Marcos H. C. CALZOLARI, National 
Maritime Sub-Prefect of the Argentine Republic. 
Mr. Nicolas G. PALACIOS, National Sub-Director of the Argentine 
Merchant Navy. 
The Commonwealth of Australia 


Mr. Thomas NORRIS, Assistant Secretary (Marine), Department of 
Shipping and Transport. 


The Kingdom of Belgium 
His Excellency M. R. L. vAN MEERBEKE, Belgian Ambassador 
Extraordinary and Plenipotentiary at London. 
Mr. R. E. VANCRAEYNEST, Director of Marine Administration, 
‘Ministry of Communications. 


The United States of Brazil 


Rear Admiral Luis Clovis p—E OLIVEIRA, Deputy Chief of Naval 
Staff, Brazilian Navy and Representative of Brazilian Merchant 
Marine Commission. 


_ TIAS 2495; 3 UST 3450. 
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CONVENTION INTERNATIONALE POUR LA SAUVEGARDE 
DE LA VIE HUMAINE EN MER, 1960 


Les Gouvernements de la République Argentine, du Commonwealth 
d’Australie, du Royaume de Belgique, des Etats-Unis du Brésil, de la 
République populaire de Bulgarie, du Cameroun, du Canada, de la 
République de Chine, de Ia République de Cuba, de la République 
tchécoslovaque, du Royaume du Danemark, de la République Dominicaine, 
de la République de Finlande, de la République Frangaise, de la République 
fédérale d’Allemagne, du Royaume de Gréce, de la République populaire 
hongroise, de la République d’Islande, de la République de 1’Inde, d’Irlande, 
de l’Etat d’Israél, de la République italienne, du Japon, de la République de 
Corée, du Koweit, de la République du Libéria, des Etats Unis du Mexique, 
du Royaume des Pays-Bas, de la Nouvelle-Zélande, du Royaume de Norvége, 
du Pakistan, de la République du Panama, de la République du Pérou, de 
la République des Philippines, de la République populaire polonaise, de 
la République portugaise, l’Etat espagnol, du Royaume de Suéde, de la 
Confédération suisse, de l’Union des Républiques socialistes soviétiques, de 
la République arabe unie, du Royaume-Uni de Grande-Bretagne et I’Irlande 
du Nord, des Etats-Unis d’Amérique, de la République du Venezuela, et de 
la République populaire fédérative de Yougoslavie, désireux d’etablir d’un 
commun accord des principes et des régles uniformes a |’effet de sauvegarder 
la vie humaine en mer: 

Considérant que le meilleur moyen d’atteindre ce but est la conclusion 
d’une Convention destinée & remplacer la Convention de 1948 pour la 
Sauvegarde de la Vie Humaine en Mer: 


Ont désigné les Plénipctentiaires suivants : 


Le Gouvernement de la République Argentine 
Le capitaine Carlos A. SANCHEZ SANUDO, Attaché Naval prés 
l’Ambassade de la République Argentine 4 Londres. 
Le Préfet Inspecteur général Marcos H. C. CALZOLARI, Sous-Préfet 
maritime national de la République Argentine. 
M. Nicolas G. PALACIOS, Sous-Directeur national de la Marine 
Marchande argentine. 
Le Gouvernement du Commonwealth d’ Australie 


M. Thomas NORRIS, Secrétaire adjoint (Marine), Département de la 
navigation maritime et des transports. 


Le Gouvernement du Royaume de Belgique 
Son Excellence Monsieur R. L. vaAN MEERBEKE, Ambassadeur 
extraordinaire et Plénipoientiaire de Belgique 4 Londres. 
Monsieur R. E. VANCRAEYNST, Directeur de 1’Administration 
‘Maritime, Ministére des Communications. 


Le Gouvernement des Etats-Unis du Brésil 


Le Contre-Amiral Luis Clovis DE OLIVEIRA, Sous-chef de 1!’Etat 
Majeur Naval, Marine du Brésil et Représentant de la Commission 
de la Marine Marchande du Brésil. 
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The People’s Republic of Bulgaria 
His Excellency Mr. Georgi Petrov ZENGUILEKOV, Bulgarian Envoy 
Extraordinary and Minister Plenipotentiary at London. 
Engineer Mr. Petko Dokov DOYNOV, Chief Engineer of the Department 
of Sea and Water Transport, Ministry of Transport. 
Cameroun 
Mr. Charlot SAGUEZ, Chief Administrator (Second Class) of the 
Shipping Administration. 


Canada 
His Excellency the Honourable George A. DREW, High Commissioner 
for Canada in the United Kingdom. 
Mr. Alan CUMYN, Director, Marine Regulations, Department of 
Transport, Ottawa. 
The Republic of China 
His Excellency Mr. Nan-Ju WU, Ambassador of the Republic of China 
to Iran. 


The Republic of Cuba 


The Czechoslovak Republic 
His Excellency Mr. Miroslav GALUSKA, Czechoslovak Ambassador 
Extraordinary and Plenipotentiary at London. 
The Kingdom of Denmark 
Mr. Jgrgen WORM, Head of Shipping Department, Royal Ministry 
of Trade. 
Mr. Anders BACHE, Deputy Head of Section, Royal Ministry of Trade. 


The Dominican Republic 
His Excellency Seftor Dr. Héctor GARC{A-GODOY, Dominican 
Ambassador Extraordinary and Plenipotentiary at London. 
The Republic of Finland 
Mr. Volmari SARKKA, Chief Ship Surveyor at Board of Navigation. 


The French Republic 
Mr. Gilbert GRANDVAL, Secretary-General of the Merchant Marine. 


The Federal Republic of Germany 


His Excellency Herr Hans HERWARTH. von BITTENFELD, 
G.C.V.O., Ambassador Extraordinary and Plenipotentiary of the 
Federal Republic of Germany at London. 
Herr Dr. Karl SCHUBERT, Head of Shipping Department, Federal 
Ministry of Transport. 
The Kingdom of Greece 


Captain Panayiotis S. PAGONIS, R.H.P.C., Director, Ministry of 
Mercantile Marine. 
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Le Gouvernement de la République populaire de Bulgarie 
Son Excellence M. Georgi Petrov ZENGUILEKOV, Envoyé extra- 
ordinaire et Ministre plénipotentiaire de Bulgarie 4 Londres. 
M. Petko Dokov DOYNOV, Ingénieur en Chef du Département des 
Transports par mer et voies fluviales, Ministére des Transports. 
Le Gouvernement du Cameroun 


M. Charlot SAGUEZ, Administrateur en Chef de deuxitme Classe de 
l'Inscription maritime. 


Le Gouvernement du Canada 
Son Excellence |’Honorable George A. DREW, Haut-Commissaire du 
Canada au Royaume-Uni. 
M. Alan CUMYN, Directeur, Service de réglements maritimes, Départe- 
ment des Transports, Ottawa. 


Le Gouvernement de la République de Chine 


Son Excellence M. Nan-Ju WU, Ambassadeur de la République de 
Chine en Iran. 


Le Gouvernement de la République de Cuba 


Le Gouvernement de la République tchécoslovaque 


Son Excellence M. Miroslav GALUSKA, Ambassadeur extraordinaire 
et Plénipotentiaire 4 Londres. 


Le Gouvernement du Royaume du Danemark 
M. Jgrgen WORM, Directeur des Services de la Marine Marchande, 
Ministére Royal du Commerce. 
M. Anders BACHE, Sous-Chef de Section, Ministére Royal du 
Commerce 
Le Gouvernement de la République Dominicaine 
Son Excellence M. Héctor GARCfA-GODOY, Ambassadeur extra- 
ordinaire et Plénipotentiaire 4 Londres. 


Le Gouvernement de la République de Finlande 
M. Volmari SARKKA, Chef de l’inspection maritime au Méinistére 
de la Navigation. 
Le Gouvernement de la République Francaise 
M. Gilbert GRANDVAL, Secrétaire Général de la Marine Marchande. 


Le Gouvernement de la République fédérale d’ Allemagne 


Son Excellence M. Hans HERWARTH von BITTENFELD, G.C.V.O., 
Ambassadeur extraordinaire et Plénipotentiaire de la République 
fédérale d’Allemagne 4 Londres. 

M. Karl SCHUBERT, Directeur des Services de la Marine Marchande, 
Minisiére fédéral des transports. 


Le Gouvernement du Royaume de Gréce 


Le Capitaine Panayiotis $. PAGONIS, R.H.P.C., Directeur, Ministére de 
la Marine Marchande. 
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The Hungarian People’s Republic 
His Excellency Mr. Béla SZILAGYI, Minister of the Hungarian People’s 
Republic at London. 
The Republic of Iceland 
Mr. Hj4imar R. BARDARSON, Director of Shipping. 
Mr. P4ll RAGNARSSON, Deputy Director of Shipping. 
The Republic of India 


Mr. R. L. GUPTA, Secretary to the Government of India, Ministry of 
Transport and Communications. 


Ireland 
Mr. Valentin IREMONGER, Counsellor, Embassy of Ireland, London. 


The State of Israel 


Mr. Izaac Josef:. MINTZ, Legal Adviser, Ministry of Transport and 
Communications; Lecturer, Hebrew University, Jerusalem. 


Mr. Moshe OFER, First arate Embassy of Israel, London. 


The Italian Republic 


Dr. Fernando GHIGLIA, Genetél Director, Ministry of Merchant 
Marine, Rome. 


Japan 
Mr. Toru NAKAGAWA, Minister Plenipotentiary, Embassy of Japan, 
London. 
Mr. Masao MIZUSHINA, Director, Ship Bureau, Ministry of 
Transportation. 


The Republic of Korea 
Mr. Tong Jin PARK, Counsellor, Embassy of Korea, London. 


Kuwait 
Mr. Mohammad QABAZARD, Director General, Port of Kuwait. 


The Republic of Liberia 

His Excellency Geo. T. BREWER, Jr., Liberian Ambassador 
Extraordinary and Plenipotentiary at London. 

The Honourable Edward R. MOORE, Assistant Attorney-General of 
Liberia. 

Mr. George BUCHANAN, Assistant Chief Ship Surveyor, Lloyd’s 
Register of Shipping. 

Mr. E. B. MOCCROHAN, Jr., Architect, Marine Engineer and Surveyor. 


The United Mexican States 
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Le Gouvernement de la République populaire hongroise 


Son Excellence M. Béla SZILAGYI, Ministre de la République populaire 
hongroise 4 Londres. 


Le Gouvernement de la République d’Islande 
M. Hjdlmar R. BARDARSON, Directeur de la Marine Marchande. 
M. Pall RAGNARSSON, Sous-Directeur de la Marine Marchande. 


Le Gouvernement de la République de I'Inde 


M.R. L. GUPTA, Secrétaire du Gouvernement de I’Inde, Ministére des 
Transports et des Communications. 


Le Gouvernement d’Irlande 


M. Valentin IREMONGER, Conseiller prés l’Ambassade d’Irlande a 
Londres. 


Le Gouvernement de l’Etat a’Israél 


M. Izaac Josef MINTZ, Conseiller juridique, Ministére des Transports 
et des Communications; Professeur 4 l’Université hébraique de 
Jérusalem. 

M. Moshe OFER, Premier Secrétaire, Ambassade d’Israél & Londres. 


Le Gouvernement de la République italienne 


M. Fernando GHIGLIA, Directeur Général, Ministére de la Marine 
Marchande, Rome. 


Le Gouvernement du Japon 


M. Toru NAKAGAWA, Ministre Plénipotentiaire, Ambassade du 
Japon a Londres. 

M. Masao MIZUSHINA, Directeur du Bureau Maritime, Ministére des 
Transports. 


Le Gouvernement de la République de Corée 
M. Tong Jin PARK, Conseiller prés l’Ambassade de Corée a Londres. 


Le Gouvernement du Koweit 
M. Mohammad QABAZARD, Directeur Général, Port de Koweit. 


Le Gouvernement de la République du Libéria 


Son Excellence Geo. T. BREWER, Jr., Ambassadeur extraordinaire et 
Plénipotentiaire du Libéria & Londres. 
L’Honorable Edward R. MOORE, Avocat Général adjoint du Libéria. 


M. George BUCHANAN, Chief adjoint de linspection des navires, 
Lloyd’s Register of Shipping. 

M. E. B. McCROHAN, Jr., Architecte, Ingénieur et Inspecteur des 
navires. 


Le Gouvernement des Etats Unis du Mexique 
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The Kingdom of the Netherlands 
Captain C. MOOLENBURGH, R.N.N. (Retd.), Inspector-General of 
Shipping. 
Mr. Jr. E. SMIT, Fzn., Naval Architect, Technical Adviser to the 
Inspector-General of Shipping. 


New Zealand 
Mr. William Arthur FOX, Minister of Marine. 
Mr. Victor George BOIVIN, Chief Surveyor of Ships, Marine 
Department. 


The Kingdom of Norway 
Captain K. J. NEUBERTH WIE, Inspector-General of Shipping and 
Navigation, Royal Ministry of Commerce and Shipping. 
Mr. Modolv HAREIDE, Chief of Division, Royal Ministry of Commerce 
and Shipping. 
Pakistan 
His Excellency Lieut.-General Mohammed YOUSUF, High 
Commissioner for Pakistan in the United Kingdom. 


The Republic of Panama 


Mr. Joel MEDINA, Chief of Shipping Direction of the Republic of 
Panama. 


The Republic of Peru 


His Excellency Sefior Dr. Don Ricardo RIVERA SCHREIBER, 
K.B.E., Peruvian Ambassador Extraordinary and Plenipotentiary at 
London. 


The Republic of the Philippines 
Commissioner Eleuterio CAPAPAS, Commissioner of Customs. 
Engineer Agustin MATHAY, Chief, Hull and Boiler Inspection 
Division, Bureau of Customs. 
Attorney Casimiro CALUAG, Chief Legal Counsel, Bureau of Customs. 


The Polish People’s Republic 
Mr. Ludwik SZYMANSKI, Member of the Board of the Ministry of 
Shipping. 
Mr. Wladyslaw MILEWSKI, Director of Polish Shipping Register. 
The Portuguese Republic 


His Excellency General Adolfo ABRANCHES PINTO, Portuguese 
Ambassador Extraordinary and Plenipotentiary at London. 

Commander Joaquin Carlos ESTEVES CARDOSO, Inspector-General 
of the Merchant Marine; Naval Architect to the Head Commission 
on Fisheries. 

Lieut.-Commander Antonio J. BELO pe CARVALHO, Electrical 
Engineer, Chief Surveyor for Electrical and Radio Installations. 


Lieut..Commander Manuel ANTUNES pba MOTA, Hydrographical 
Engineer, Chief Surveyor for Safety of Navigation. 
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Le Gouvernement du Royaume des Pays-Bas 
Le Capitaine C. MOOLENBURGH, R.N.N., Inspecteur général de la 
Navigation. 
M. Jr. E. SMIT, Fzn, Architecte Naval, Conseiller technique auprés de 
l’Inspecteur général de la Marine Marchande. 


Le Gouvernement de la Nouvelle-Zélande 
M. William Arthur FOX, Ministre de la Marine. 
M. Victor George BOIVIN, Inspecteur en chef des navires. 


Le Gouvernement du Royaume de Norvége 
Le Capitaine K. J. NEUBERTH WIE, Inspecteur général de la Marine 
Marchande, Ministére Royal du Commerce et de la Navigation. 
M. Modolv HAREIDE, Chef de division, Ministére royal du commerce 
et de la navigation. 


Le Gouvernement du Pakistan 


Son Excellence le Lieutenant général Mohammed YOUSUF, Haut- 
Commissaire du Pakistan au Royaume-Uni. 


Le Gouvernement de la République du Panama 


M. Joel MEDINA, Chef du Service de la Marine Marchande, République 
du Panama. 


Le Gouvernement de la République du Pérou 
Son Excellence M. Ricardo RIVERA SCHREIBER, K.B.E., Ambassa- 
deur extraordinaire et Plénipotentiaire du Pérou 4 Londres. 


Le Gouvernement de la République des Philippines 
M. Eleuterio CAPAPAS, Commissaire des Douanes. 
M. Agustin MATHAY, Ingénieur en Chef, Division de l’inspection des 
coques et chaudiéres, Bureau des Douanes. 
Maitre Casimiro CALUAG, Premier conseiller juridique, Bureau des 
Douanes. 


Le Gouvernement de la République populaire polonaise 
M. Ludwik SZYMANSKI, Ministére de la Marine Marchande. 
M. Wladyslaw MILEWSKI, Directeur du Service de Il’Immatriculation 
des navires. 


Le Gouvernement de la République portugaise 

Son Excellence le Général Adolfo ABRANCHES PINTO, Ambas- 
sadeur extraordinaire et Plénipotentiaire du Portugal & Londres. 

Le Capitaine de frégate Joaquin Carlos ESTEVES CARDOSO, 
Inspecteur Général de la Marine Marchande, Architecte Naval de 
la Commission des pécheries. 

Le Capitaine de Corvette Antonio J. BELO pe CARVALHO, 
Ingénieur électricien, Inspecteur en Chef des Installations électriques 
et radioélectriques. 

Le Capitaine de Corvette Manuel ANTUNES pa MOTA, Ingénieur 
Hydrographe, Inspecteur en Chef de la sécurité de la navigation. 
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The Spanish State 


The Kingdom of Sweden 
Dr. Carl Gésta WIDELL, Director General of the National Board of 
Shipping and Navigation. 


The Swiss Confederation 
His Excellency Mr. Armin DAENIKER, Swiss Ambassador 
Extraordinary and Plenipotentiary at London. 


The Union of Soviet Socialist Republics 
His Excellency Mr. Alexander A. SOLDATOV, Ambassador 
Extraordinary and Plenipotentiary of the Union of Soviet Socialist 
Republics at London. 
Captain Alexander A. SAVELIEV, Member of the Board of the Ministry 
of Merchant Marine of the Union of Soviet Socialist Republics. 


The United Arab Republic 
Comm. (Retd.) Adnan LOUSTAN, Deputy Director General, Ports and 
Lighthouses Administration. 


The United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland 


Sir Gilmour JENKINS, K.C.B., K.B.E., M.C. 
Mr. Percy FAULKNER, C.B., Deputy Secretary, Ministry of Transport. 


Mr. Dennis C. HASELGROVE, Under Secretary, Ministry of Transport. 


The United States of America 
Admiral Alfred C. RICHMOND, Commandant of the United States 
Coast Guard. 
Mr. Robert T. MERRILL, Chief of the Shipping Division, Department 
of State. 


The Republic of Venezuela 
His Excellency Dr. Ignacio IRIBARREN Borges, Venezuelan 
Ambassador Extraordinary and Plenipotentiary at London. . 
Capitan de Navio Antonio PICARDI, Head of Technical Services and 
Inspection Division of the Merchant Marine, Ministry of 
Communications. 
Captain Armando de PEDRAZA Pereira, Naval Attaché, Venezuelan 


Embassy, London. 


The Federal People’s Republic of Yugoslavia 
Mr, Ljubisa VESELINOVIC, Assistant Secretary of the Federal Council 
for Transport and Communications. 


TIAS 5780 


16 UST] Multi.—Safety of Life at Sea—}ure 37,43 197 
a eA SLT Trlr 


Le Gouvernement de l’Etat espagnol 


Le Gouvernement du Royaume de Suéde 
M. Carl Gosta WIDELL, Directeur Général du Service national de la 
Navigation maritime. 


Le Gouvernement de la Confédération suisse 
Son Excellence M. Armin DAENIKER, Ambassadeur extraordinaire et 
Piénipotentiaire de Suisse 4 Londres. 


Le Gouvernement de l'Union des Républiques socialistes soviétiques 
Son Excellence M. Alexandre A. SOLDATOV, Ambassadeur extra- 
ordinaire et Plénipotentiaire de l'Union des Républiques socialistes 
soviétiques 4 Londres. 
Le capitaine Alexandre A. SAVELIEV, Membre du conseil du 
Ministére de la Marine Marchande. 


Le Gouvernement de la République arabe unie 
Le Capitaine Adnan LOUSTAN, Directeur général adjoint, Adminis- 
tration des ports et des phares. 


Le Gouvernement du Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d’Irlande 
du Nord 
Sir Gilmour JENKINS, K.C.B., K.B.E., M.C. 
M.. Percy FAULKNER, C.B., Secrétaire adjoint, Ministére des 
Transports. 
M. Dennis C. HASELGROVE, Sous-Secrétaire, Ministére des 
Transports. 


Le Gouvernement des Etats-Unis d’ Amérique 
L’Amiral Alfred C. RICHMOND, Commandant du Service de garde- 
céte des Etats-Unis. 
M. Robert T. MERRILL, Chef de la division de la marine marchande, 
Département d’Etat. 


Le Gouvernement de la République du Venezuela 
Son Excellence M. Ignacio IRIBARREN Borges, Ambassadeur 
extraordinaire et Plénipotentiaire du Venezuela 4 Londres. 
Le Capitaine Antonio PICARDI, Chef des Services Techniques et de 
Yinspection de la Marine Marchande, Ministére des Communications. 


Le Capitaine Armando de PEDRAZA Pereira, Attaché Naval prés 
lrAmbassade du Venezuela 4 Londres. 


Le Gouvernement de la République populaire fédérative de Yougoslavie 
M. Ljubisa VESELINOVIC, Secrétaire adjoint du Conseil fédéral des 
Transports et des Communications. 
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Who, having communicated their full powers, found in good and due 
form, have agreed as follows :— 


Article I 


(a) The Contracting Governments undertake to give effect to the provisions 
of the present Convention and of the Regulations annexed thereto, which 
shall be deemed to constitute an integral part of the present Convention. 
Every réference to the present Convention implies at the same time a 
reference to these Regulations. 


(5) The Contracting Governments undertake to promulgate all laws, 
decrees, orders and regulations and to take all other steps which may be 
necessary to give the present Convention full and complete effect, so as to 
ensure that, from the point of view of safety of life, a ship is fit for the service 
for which it is intended. 


Article II 


The ships to which the present Convention applies are ships registered 
in countries the Governments of which are Contracting Governments, and 
ships registered in territories to which the present Convention is extended 
under Article XIII. 


Article Tl 


Laws, Regulations 


The Contracting Governments undertake to communicate to and deposit 
with the Inter-Governmental Maritime Consultative Organization (hereinafter 
called the Organization) : 


(a) a list of non-governmental agencies which are authorised to act in 
their behalf in the administration of measures for safety of life 
at sea for circulation to the Contracting Governments for the 
information of their officers; 


(b) the text of laws, decrees, orders and regulations which shall have been 
promulgated on the various matters within the scope of the present 
Convention; 

(c) a sufficient number of specimens of their Certificates issued under the 
provisions of the present Convention for circulation to the 
Contracting Governments for the information of their officers. 


Article IV 


Cases of Force Majeure 


(a) No ship, which is not subject to the provisions of the present 
Convention at the time of its departure on any voyage, shall become subject 
to the provisions of the present Convention on account of any deviation from 
its intended voyage due to stress of weather or any other cause of force 
majeure. 
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Qui, aprés avoir communiqué leurs pleins pouvoirs trouvés en bonne et 
due forme, sont convenus des dispositions suivantes : 


Article I 


(a) Les Gouvernements contractants s’engagent 4 donner effet aux 
dispositions de la présente Convention et des Régles y annexées, qui seront 
considérées comme partie intégrante de la présente Convention. Toute 
référence 4 la présente Convention implique en méme temps une référence a 
ces Régles. 


(b) Les Gouvernements contractants s’engagent 4 promulguer toutes lois, 
tous décrets, ordres et réglements et 4a prendre toutes autres mesures 
nécessaires pour donner a la Convention son plein et entier effet, afin de 
garantir que, du point de vue de la sauvegarde de la vie humaine, un navire 
est apte au service auquel il est destiné. 


Article II 


Les navires auxquels s’applique la présente Convention sont les navires 
immatriculés dans les pays dont le Gouvernement est un Gouvernement 
contractant, et les navires immatriculés dans les territoires auxquels la 
présente Convention est étendue en vertu de l’Article XIII. 


Article II 


Lois, Réglements 


Chaque Gouvernement contractant s’engage 4 communiquer et déposer 
auprés de l’Organisation intergouvernementale consultative de la navigation 
maritime (ci-aprés dénommée |’Organisation) : 

(a) une liste des organismes non gouvernementaux qui sont autorisés a 
agir pour son compte dans J’application des mesures concernant 
la sauvegarde de la vie humaine en mer, en vue de la faire tenir 
aux Gouvernements contractants qui Ja porteront 4 la connaissance 
de leurs fonctionnaires; 

(b) le texte des lois, décrets, ordres et réglements qui auront été 
promulgués sur les différentes matiéres qui entrent dans le champ 
de la présente Convention; 

(c) un nombre suffisant de spécimens des Certificats délivrés par lui, con- 
formément aux dispositions de la présente Convention, en vue de 
les faire tenir aux Gouvernements contractants qui les porteront 
a Ja connaissance de leurs fonctionnaires. 


Article IV 


Cas de force majeure 


(a) Un navire qui n’est pas soumis, au moment de son départ pour un 
voyage quelconque, aux prescriptions de la présente Convention ne doit pas 
étre astreint 4 ces prescriptions en raison d’un déroutement quelconque au 
cours de son voyage projeté, si ce déroutement est provoqué par le mauvais 
temps ou par toute autre cause de force majeure. 
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(b) Persons who are on board a ship by reason of force majeure or in 
consequence of the obligation laid upon the master to carry shipwrecked or 
other persons shall not be taken into account for the purpose of ascertaining 
the application to a ship of any provisions of the present Convention. 


Article V 
Carriage of Persons in Emergency 
(a) For the purpose of moving persons from any territory in order to 
avoid a threat to the security of their lives a Contracting Government may 


permit the carriage of a larger number of persons in its ships than is otherwise 
permissible under the present Convention. 


(b) Such permission shall not deprive other Contracting Governments of 
any right of control under the present Convention over such ships which 
come within their ports. 


_ (c) Notice of any such permission, together with a statement of the 
circumstances, shall be sent to the Organization by the Contracting 
Government granting such permission. 


Article VI 


Suspension in case of War 


(a) In case of war or other hostilities, a Contracting Government which 
considers that it is affected, whether as a belligerent or as a neutral, may 
suspend the operation of the whole or any part of the Regulations annexed 
hereto. The suspending Government shall immediately give notice of any 
such suspension to the Organization. 

(6) Such suspension shall not deprive other Contracting Governments of 
any right of control under the present Convention over the ships of the 
suspending Government when such ships are within their ports. 


(c) The suspending Government may at any time terminate such 
suspension and shall immediately give notice of such termination to the 
_ Organization. 

(d) The Organization shall notify all Contracting Governments of any 
suspension or termination of suspension under this Article. 


Article VH 


Prior Treaties and Conventions 


(a) As between the Contracting Governments the present Convention 
replaces and abrogates the International Convention for the Safety of Life 
at Sea which was signed in London on 10 June 1948. 

(b) All other treaties, conventions and arrangements relating to safety 
of life at sea, or matters appertaining thereto, at present in force between 
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(b) Les personnes qui se trouvent 4 bord d’un navire par raison de force 
majeure ou qui s’y trouvent par suite de l’obligation imposée au capitaine de 
transporter soit des naufragés, soit d’autres personnes, ne doivent pas entrer 
en ligne de compte lorsqu’il s’agit de vérifier l’application aux navires d’une 
prescription quelconque de la présente Convention. 


Article V 


Transport des personnes en cas d'urgence 


(a) Pour assurer l’évacuation des personnes d’un territoire quelconque en 
vue de les soustraire 4 une menace & la sécurité de leur vie, un Gouvernement 
contractant peut permettre le transport sur ses navires d’un nombre de 
personnes supérieur au nombre permis en d’autres circonstances par la 
présente Convention. 

(b) Une autorisation de cette nature ne prive les autres Gouvernements 
contractants d’aucun droit de contréle leur appartenant aux termes de la 
présente Convention sur de tels navires quand ces navifes se trouvent 
dans leurs ports. 

(c) Avis de toute autorisation de cette nature sera envoyé 4 l’Organisation 
par le Gouvernement qui I’a accordée en méme temps qu’un rapport sur les 
circonstances de fait. 


Article VI 


Suspension en cas de guerre 


(a) Dans le cas d’une guerre ou d’autres hostilités, un Gouvernement 
contractant qui se considére comme affecté par ces événements, soit comme 
belligérant, soit comme neutre, peut suspendre |’application de la totalité ou 
d’une partie quelconque des Régles y annexées. Le Gouvernement qui use de 
cette faculté doit immédiatement en donner avis 4 l’Organisation. 

(b) Une telle décision ne prive les autres Gouvernements contractants 
d’aucun droit de contréle leur appartenant aux termes de la présente 
Convention sur les navires du Gouvernement usant de cette faculté, quand ces 
navires se trouvent dans leurs ports. 


(c) Le Gouvernement qui a suspendu l’application de la totalité ou d’une 
partie des Régles peut 4 tout moment mettre fin 4 cette suspension et doit 
immeédiatement donner avis de sa décision 4 |’Organisation. 

(d) L’Organisation doit notifier 4 tous les Gouvernements contractants 
toute suspension ou fin de suspension décidée par application du présent 
article. 


Article VII 


Traités et Conventions antérieurs 


(a) La présente Convention remplace et annule entre les Gouvernements 
contractants la Convention internationale pour la sauvegarde de la vie humaine 
en mer signée 4 Londres le 10 juin 1948. 

(b) Tous les autres traités, conventions ou accords qui concernent la 
sauvegarde de la vie humaine en mer ou les questions qui s’y rapportent et 
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Governments parties to the present Convention, shall continue to have full 
and complete effect during the terms thereof as regards:. 


(i) ships to which the present Convention does not apply; 
(ii) ships to which the present Convention applies, in respect of matters 
for which it has not expressly provided. 


(c) To the extent, however, that such treaties, conventions or arrangements 
conflict with the provisions of the present Convention, the provisions of the 
present Convention shall prevail. 

(d) All matters which are not expressly provided for in the present 
Convention remain subject to the legislation of the Contracting Governments. 


Article VIII 


Special Rules drawn up by Agreement 


When in accordance with the present Convention special rules are drawn 
up by agreement between all or some of the Contracting Governments, such 
rules shall be communicated to the Organization for circulation to all 
Contracting Governments. 


Article IX 


Amendments 


(a) (i) The present Convention may be amended by unanimous agreement 
between the Contracting Governments. 
(ii) Upon the request of any Contracting Government a proposed 
amendment shall be communicated by the Organization to all Contracting 
Governments for consideration. and acceptance under this paragraph. 


(6) (i) An amendment to the present Convention may be proposed to the 
Organization at any time by any Contracting Government and such proposal, 
if adopted by a two-thirds majority of the Assembly of the Organization 
(hereinafter called the Assembly), upon recommendation adopted by a two- 
thirds majority of the Maritime Safety Committee of the Organization 
(hereinafter called the Maritime Safety Committee), shall be communicated 
by the Organization to all Contracting Governments for their acceptance. 


(ii) Any such recommendation by the Maritime Safety Committee shall 
be communicated by the Organization to all Contracting Governments for 
their consideration at least six months before it is considered by the Assembly. 


(c) (i) A conference of Governments to consider amendments to the 
present Convention proposed by any Contracting Government shall at any 
time be convened by the Organization upon the request of one-third of the 
Contracting Governments. 
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qui sont actuellement en vigueur entre les Gouvernements parties 4 la présente 
Convention, conservent leur plein et entier effet pendant la durée qui leur est 
assignée en ce qui concerne: 

(i) les navires auxquels la présente Convention ne s’applique pas; 

(ii) les navires auxquels la présente Convention s’applique en ce qui 


concerne les points ne faisant pas l’objet de prescriptions expresses 
dans la présente Convention. 


(c) Cependant, dans la mesure ot de tels traités, conventions ou accords 
sont en opposition avec les dispositions de la présente Convention, les 
dispositions de cette derniére doivent prévaloir. 

(a) Tous les points qui ne font pas l’objet de prescriptions expresses dans 
la présente Convention restent soumis 4 la législation des Gouvernements 
contractants. 


Article VII 


Régles spéciales résultant d’accords 


Quand, en conformité avec la présente Convention, des régles spéciales 
sont établies par accord entre tous les Gouvernements contractants, ou 
seulement quelques-uns d’entre eux, ces régles doivent étre communiquées & 
l’Organisation pour les faire tenir 4 tous les Gouvernements contractants. 


Article IX 


Amendements 


(a) (i) La présente Convention peut étre amendée par accord unanime 
entre les Gouvernements contractants. 

(ii) A la demande d’un Gouvernement contractant quel qu’il soit, une 
proposition d’amendement doit étre communiquée par l’Organisation 4 tous 
les Gouvernements contractants, pour examen et acceptation au titre du 
présent paragraphe. 


(b) (i) Un amendement a la présente Convention peut, 4 tout moment, 
étre proposé a l’Organisation par un Gouvernement contractant. Si cette 
proposition est adoptée a la majorité des deux tiers par ]’Assemblée de 
Organisation (ci-aprés dénommée |’Assemblée), sur une recommandation 
adoptée a la majorité des deux tiers par le Comité de la sécurité maritime de 
V’Organisation (ci-aprés dénommé le Comité de la sécurité maritime), elle doit 
étre communiquée par l’Organisation 4 tous les Gouvernements contractants 
en vue d’obtenir leur acceptation. 

(ii) Toute recommandation de cette nature faite par le Comité de la 
sécurité maritime doit étre communiquée par IlOrganisation a tous 
les Gouvernements contractants pour examen au moins six mois avant qu’elle 
ne soit examinée par l’Assemblée. 


(c) (i) Une conférence des Gouvernements, pour l’examen des amende- 
ments 4 la présente Convention proposés par l'un quelconque des 
Gouvernements contractants, doit étre convoquée 4 n’importe quel moment par 
YOrganisation 4 la demande d’un tiers des Gouvernements contractants. 
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(ii) Every amendment adopted by such conference by a two-thirds 
majority of the Contracting Governments shall be communicated by the 
Organization to all Contracting Governments for their acceptance. 


(d) Any amendment communicated to Contracting Governments for their 
acceptance under paragraph (b) or (c) of this Article shall come into force 
for all Contracting Governments, except those which before it comes into 
force make a declaration that they do not accept the amendment, twelve 
months after the date on which the amendment is accepted by two-thirds 
of the Contracting Governments including two-thirds of the Governments 
represented on the Maritime Safety Committee. 


(e) The Assembly, by a two-thirds majority vote, including two-thirds 
of the Governments represented on the Maritime Safety Committee, and 
subject to the concurrence of two-thirds of the Contracting Governments to 
the present Convention, or a conference convened under paragraph (c) of 
this Article by a two-thirds majority vote, may determine at the time of its ~~ 
adoption that the amendment is of such an important nature that any 
Contracting Government which makes a declaration under paragraph (d) of 
this Article and which does not accept the amendment within a’ period of 
twelve months after the amendment comes into force, shall, upon the expiry 
of this period, cease to be a party to the present Convention. 


(f) Any amendment to the present Convention made under this Article 
which relates to the structure of a ship shall apply only to ships the keels 
of which are laid after the date on which the amendment comes into force. 


(g) The Organisation shall inform all Contracting Governments of any 
amendments which come into force under this Article, together with the 
date on which such amendments shall come into force. 


(hk) Any acceptance or declaration under this Article shall be made by a 
notification in writing to the Organisation, which shall notify all Contracting 
Governments of the receipt of the acceptance or declaration. 


Article X 


Signature and Acceptance 

(a) The present Convention shall remain open for signature for one 
month from this day’s date and shall thereafter remain open for acceptance. 
Governments of States may become parties to the Convention by: 

(i) signature without reservation as to acceptance; 

(ii) signature subject to acceptance followed by acceptance; or 

(iii) acceptance. 

(b) Acceptance shall be effected by the deposit of an instrument with 
the Organisation, which shall inform all Governments that have already 
accepted the Convention of each acceptance received and of the date of its 
Teceipt. ; 
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(ii) Tout amendement adopté a la majorité des deux tiers des 
Gouvernements contractants par une telle conférence doit étre communiqué 
par l’Organisation 4 tous les Gouvernements contractants en vue d’obtenir leur 
acceptation. 


(d) Douze mois aprés la date de son acceptation par les deux tiers des 
Gouvernements contractants—y compris les deux tiers des Gouvernements 
représentés au sein du Comité de la sécurité maritime—un amendement 
communiqué pour acceptation aux Gouvernements contractants ou titre 
du paragraphe (b) ou (c) du présent Article, entre en vigueur pour 
tous les Gouvernements contractants 4 l'exception de ceux qui, avant son 
entrée en vigueur, ont fait une déclaration aux termes de laquelle ils 
n’acceptent pas le dit amendement. 


(e) L’Assemblée, par un vote a la majorité des deux tiers comprenant les 
deux tiers des Gouvernements représentés au sein du Comité de la sécurité 
maritime, l’accord des deux tiers des Gouvernements parties 4 la présente 
Convention étant également obtenu, ou une conférence convoquée, aux termes 
du paragraphe (c) du présent article, par un vote 4 la majorité des deux tiers, 
peuvent spécifier au moment de I’adoption de l’amendement que celui-ci revét 
une importance telle que tout Gouvernement contractant, faisant une 
déclaration aux termes du paragraphe (d) du présent article, et n’acceptant pas 
l’amendement dans un délai de douze mois a dater de son entrée en vigueur, 
cessera, a l’expiration du dit délai, d’étre partie 4 la présente Convention. 


(f) Un amendement a la présente Convention fait par application du 
présent article et ayant trait 4 la structure des navires n’est applicable qu’aux 
navires dont la quille est posée aprés la date d’entrée en vigueur du dit 
amendement. : 


(g) L’Organisation doit informer tous les Gouvernements contractants de 
tous amendements qui entrent en vigueur par application du présent article, 
ainsi que de la date a laquelle ils prennent effet. 


(A) Toute acceptation ou déclaration dans le cadre du présent article doit 
étre notifiée par écrit 4 l’Organisation qui notifiera 4 tous les Gouvernements 
la réception de cette acceptation ou déclaration. 


Artick X 
Signature et acceptation 


(a) La présente Convention restera ouverte pour signature pendant un 
mois & compter de ce jour et restera ensuite ouverte pour acceptation. Les 
Gouvernements des Etats pourront devenir parties 4 la Convention par: 

(i) la signature, sans réserve quant a l’acceptation; 

(ii) la signature, sous réserve d’acceptation, suivie d’acceptation; ou 

(iii) l’acceptation. 

(b) L’acceptation s’effectue par le dépdt d’un instrument auprés de 
l’Organisation qui doit informer tous les Gouvernements ayant déja accepté 
la Convention de la réception de toute nouvelle acceptation et de la date 
de cette réception. 
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Article XI 


Coming into Force 


(a) The present Convention shall come into force twelve months after 
the date on which not less than fifteen acceptances, including seven by 
countries each with not less than one million gross tons of shipping, have 
been deposited in accordance with Article X. The Organization shall inform 
all Governments which have signed or accepted the present Convention of 
the date on which it comes into force. 


(b) Acceptances deposited after the date on which the present Convention 
comes into force shall take effect three months after the date of their deposit. 


Article XII 


Denunciation 


(a) The present Convention may be denounced by any Contracting 
Government at any time after the expiry of five years from the date on which 
the Convention comes into force for that Government. 


(b) Denunciation shall be effected by a notification in writing addressed 
to the Organization which shall notify all the other Contracting Governments 
of any denunciation received and of the date of its receipt. 


(c) A denunciation shall take effect one year, or such longer period as 
may be specified in the notification, after its receipt by the Organization. 


Article XIII 


Territories 


(a) (i) The United Nations in cases where they are the administering 
authority for a territory or any Contracting Government responsible for the 
international relations of a territory shall as soon as possible consult with 
such territory in an endeavour to extend the present Convention to that 
territory and may at any time by notification in writing given to the 
Organization declare that the present Convention shall extend to such 
territory. 

(ii) The present Convention shall from the date of the receipt of the 
notification or from such other date as may be specified in the notification 
extend to the territory named therein. 


(b) (i) The United Nations or any Contracting Government which has 
made a declaration under paragraph (a) of this Article, at any time after the 
expiry of a period of five years from the date on which the Convention has 
been so extended to any territory, may by a notification in writing given to 
the Organization declare that the present Convention shall cease to extend 
to any such territory named in the notification. 


(ii) The present Convention shall cease to extend to any territory 
mentioned in such notification one year, or such longer period as may be 
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Entrée en vigueur 


(a) La présente Convention entrera en vigueur douze mois aprés la date 
a laquelle au moins quinze acceptations, dont celles de sept pays possédant 
chacun un tonnage global d’au moins un million de tonneaux de jauge brute, 
auront été déposées en conformité avec ]’Article X. L’Organisation informera 
tous les Gouvernements qui ont signé ou accepté la presente Convention de 
la date de son entrée en vigueur. 


(b) Les acceptations déposées postérieurement 4 la date 4 laquelle la 
présente Convention sera entrée en vigueur prendront effet trois mois aprés 
la date de leur dépét. 


Article XII 


Dénonciation 


(a) La présente Convention peut étre dénoncée par l’un quelconque des 
Gouvernements contractants 4 tout moment aprés l’expiration d’une période 
de cinq ans, comptée a partir de la date 4 laquelle la Convention entre en 
vigueur pour ce Gouvernement. 


(6) La dénonciation s’effectue par une notification écrite adressée a 
VOrganisation. Celle-ci notifiera & tous les autres Gouvernements 
contractants toute dénonciation recue et la date de sa réception. 


(c) Une dénonciation prend effet un an aprés la date 4 laquelle la 
notification en aura été recue par l’Organisation, ou 4 l’expiration de telle 
autre période plus longue spécifiée dans la notification. : 


Article XIII 


Territoires 


(a) (i) Les Nations Unies, lorsqu’elles sont responsables de l’administra- 
tion d’un territoire, ou tout Gouvernement contractant qui a la 
responsabilité d’assurer les relations internationales d’un territoire, doivent, 
aussit6t que possible, se consulter avec ce territoire pour s’efforcer d’étendre 
Yapplication de la présente Convention a ce territoire et peuvent, a tout 
moment, par une notification écrite adressée 4 l’Organisation, déclarer que 
la présente Convention s’étend 4 un tel territoire. 

(ii) L’application de la présente Convention sera étendue au territoire 
désigné dans la notification 4 partir de la date de réception de celle-ci, ou 
de telle autre date qui y serait indiquée. 


(5) Gi) Les Nations Unies, ou tout Gouvernement contractant, qui ont 
fait une déclaration conformément au paragraphe (a) du présent article, 
peuvent 4 tout moment, aprés l’expiration d’une période de cing ans a partir 
de la date 4 laquelle l’application de la Convention a été ainsi étendue a 
un territoire quelconque, déclarer par une notification écrite 4 l’Organisation 
que la présente Convention cessera de s’appliquer au dit territoire désigné 
dans la notification. 


(ii) La Convention cessera de s’appliquer au territoire désigné dans la 
notification au bout d’un an a partir de la date de réception de la notification 
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specified therein, after the date of receipt of the notification by the 
Organization. 

(c) The Organization shall inform all the Contracting Governments of the 
extension of the present Convention to any territories under paragraph (a) 
of this Article, and of the termination of any such extension under the 
provisions of paragraph (6), stating in each case the date from which the 
present Convention has been or will cease to be so extended. 


Article XIV 


Registration 

(a) The present Convention shall be deposited in the archives of the 
Organization and the Secretary-General of the Organization shall transmit 
certified true copies thereof to all Signatory Governments and to all other 
Governments which accept the present Convention. 

(b) As soon as the present Convention comes into force it shall be 
registered by the Organization with the Secretary-General of the United 
Nations. 
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par l’Organisation, ou de toute autre période plus longue spécifi¢e dans la 
notification. 


(c) L’Organisation doit informer tous les Gouvernements contractants 
de l’extension de la présente Convention 4 tout territoire dans le cadre du 
paragraphe (a) du présent article et de la cessation de la dite extension 
conformément aux dispositions du paragraphe (5), en spécifiant, dans chaque 
cas, la date A partir de laquelle la présente Convention est devenue ou a 
cessé d’étre applicable. 


Article XIV 


Enregistrement 


(a) La présente Convention sera déposée aux archives de l’Organisation 
et le Secrétaire général de l’Organisation en transmettra des copies certifiées 
conformes & tous les Gouvernements signataires et aux autres Gouvernements 
acceptant la présente Convention. 


(b) Dés qu’elle entrera en vigueur, la présente Convention sera déposée 
pour enregistrement par l’Organisation auprés du Secrétaire Général des 
Nations Unies, 
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- In witness whereof the under- 
signed Plenipotentiaries have signed 
the present Convention. ; 


Done in London this seventeenth 
day of June, 1960, in a single copy 
in English and French, each text 
being equally authoritative. 


The original texts will be deposited 
with the Inter-Governmental Mari- 
time Consultative Organization, 


’ together with texts in the Russian and 


Spanish languages which will be 
translations.. 


For the Government of the Argentine 
Republic: 


En foi de quoi, les plénipoten- 
tiaires soussignés ont apposé leurs 
signatures a la présente Convention. 


Fait 4 Londres, ce dix-sept juin 
1960, en un seul exemplaire, en 
francais et en anglais, chacun de ces 
textes faisant également foi. 


Les textes originaux seront 
déposés aux archives de l’Organisa- 
tion intergouvernementale consulta- 
tive de la navigation maritime, avec 
des textes en langues espagnole et 
Tusse qui seront des traductions. 


Pour le Gouvernement de la 
République Argentine: 


_C. A. SANCHEZ SANUDO 
M. H. CALZOLARI 


N. G. PALACIOS 


For the Government of the Common- 
wealth of Australia: 


T. NORRIS 


For the Government of the Kingdom 
of Belgium: 


(Subject to acceptance) 


Pour le Gouvernement du Common- 
wealth d’Australie: 


(Subject to acceptance) 


Pour le Gouvernement du Royaume 
de Belgique: 


R. L. vaAN MEERBEKE 
R. E. VANCRAEYNEST 


For the Government of the United 
States of Brazil: 


(Sous réserve d’acceptation) 


Pour le Gouvernement des Etats-Unis 
du Brésil : 


LUIS CLOVIS pe OLIVEIRA 


For the Government of the People’s 
Republic of Bulgaria : 


G. ZENGUILEKOV 


(Subject to acceptance) 
Pour le Gouvernement de la 
République populaire de Bulgarie: 


(Subject to ratification and to the following declaration) 


“The Government of the People’s Republic of Bulgaria, noting that the inclusion in the 
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Convention of the provisions of paragraph (5) of Regulation 7 and Regulation 11 of Chapter 
VIII in the part concerning the procedure for admitting nuclear-powered vessels into foreign 
ports is not necessary and can impede the exploitation of nuclear-powered vessels and be 
detrimental to the construction of such vessels, does not consider itself committed to the 
above-mentioned provisions of the Convention.” 
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For the Government of Cameroun: 
CH. SAGUEZ 


For the Government of Canada: 
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Pour le Gouvernement du Cameroun: 


(Sous réserve d’acceptation) 


Pour le Gouvernement du Canada: 


GEORGE A. DREW 


ALAN CUMYN 


For the Government of the Republic 
of China: 


WU NAN-JU 


For the Government of the Republic 
of Cuba: 


For the Government of the Czecho- 
slovak Republic: 


For the Government of the Kingdom 
of Denmark : 


J. WORM 
ANDERS BACHE 


For the Government of the Dominican 
Republic : 


(Subject to ratification) 


Pour le Gouvernement de la 
République de Chine: 


(Subject to acceptance) 


Pour le Gouvernement de la 
République de Cuba: 


Pour le Gouvernement de la 
République tchécoslovaque : 


Pour le Gouvernement du Royaume 
du Danemark: 


(Subject to acceptance) 


Pour le Gouvernement de la 
République Dominicaine: 


HECTOR GARC{A-GODOY 


For the Government of the Republic 
of Finland: 


(Subject to acceptance) 


Pour le Gouvernement de la 
République de Finlande: 


VOLMARI SARKKA 


For the Government of the French 
Republic : 


G. GRANDVAL 


(Subject to acceptance) 


Pour le Gouvernement de _ la 
République Frangaise: 


(Sous réserve d’acceptation ultérieure) 
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For the Government of the Federal Pour le Gouvernement de la 
Republic of Germany: République fédérale d’Allemagne: 


H. HERWARTH 
K. SCHUBERT 
: (Subject to ratification) 


For the Government of the Kingdom Pour le Gouvernement du Royaume 
of Greece: de Gréce: 


P. PAGONIS 
(Subject to acceptance) 


For the Government of the Hungarian Pour le Gouvernement de _ la 
People’s Republic: République populaire hongroise: 


B. SZILAGYI 


(Subject to ratification and to the following declaration) 
“The Government of the Hungarian People’s Republic, noting that the inclusion in 
the Convention of the provisions of paragraph (4) of Regulation 7 and Regulation 11 of 
Chapter VIII in the part concerning the procedure for admitting nuclear-powered vessels 
into foreign ports is not necessary and can impede the exploitation of nuclear-powered vessels 
and be detrimental to the construction of such vessels, does not consider itself committed 
to the above-mentioned provisions of the Convention.” 


For the Government of the Republic Pour le Gouvernement de _ la 
of Iceland: République d’Islande: 


HJALMAR R. BARDARSON 
PALL RAGNARSSON 
(Subject to acceptance) 


For the Government of the Republic Pour le Gouvernement de _ la 
of India: République de I’Inde: 


R. L. GUPTA 
(Subject to acceptance) 


For the Government of Ireland: Pour le Gouvernement de !’Irlande: 


VALENTIN IREMONGER 
(Subject to acceptance) 


For the Government of the State of Pour le Gouvernement de lEtat 
Israel : d@’'Israél : 


I. J. MINTZ 
M. OFER 
(Subject to ratification) 
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For the Government of the Italian Pour le Gouvernement de _ la 
Republic: République italienne: 
F. GHIGLIA 
(Subject to acceptance) 


For the Government of Japan: Pour le Gouvernement du Japon: 
TORU NAKAGAWA 
MASAO MIZUSHINA 
(Subject to ratification) 


For the Government of the Republic Pour le Gouvernement de la 
of Korea: République de Corée: 


TONG JIN PARK 
(Subject to acceptance) 


For the Government of Kuwait: Pour le Gouvernement du Koweit: 
M. QABAZARD 
(Subject to acceptance) 


For the Government of the Republic Pour le Gouvernement de la 
of Liberia: République du Libéria: 


GEO. T. BREWER, Jr. 
EDW. R. MOORE 
G. BUCHANAN 
E. B. McCROHAN, Jr. 
(Subject to approval) 


For the Government of the United Pour le Gouvernement des Etats- 
Mexican States: Unis du Mexique: 


For the Government of the Kingdom Pour le Gouvernement du Royaume 
of the Netherlands: des Pays-Bas: 


C. MOOLENBURGH 
E. SMIT FZN 
(Subject to acceptance) 


For the Government of New Pour le Gouvernement de la Nouvelle- 
Zealand : Zélande: 
V. G. BOIVIN 


(Subject to acceptance) 
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For the Government of the Kingdom Pour le Gouvernement du Royaume 
of Norway: de Norvége: 


NEUBERTH WIE 
MODOLV HAREIDE 
(Subject to acceptance) 


For the Government of Pakistan: Pour le Gouvernement du Pakistan: 


MOHAMMED YOUSUF 
(Subject to acceptance) 


For the Government of the Republic Pour le Gouvernement de la 
of Panama: République du Panama: 


J. MEDINA 
(Subject to acceptance) 


For the Government of the Republic Pour Je Gouvernement de la 
of Peru: République du Pérou: 


RICARDO RIVERA SCHREIBER 
(Subject to acceptance) 


For the Government of the Republic Pour le Gouvernement de la 


of the Philippines: République des Philippines : 
E. CAPAPAS 
AGUSTIN L. MATHAY 
C. CALUAG 


(Subject to acceptance) 


For the Government of the Polish Pour le Gouvernement de la 
People’s Republic: République populaire polonaise: 


For the Government of the Portuguese Pour le Gouvernement de la 
Republic : République portugaise : 
ADOLFO po AMARAL ABRANCHES PINTO 
JOAQUIN CARLOS ESTEVES CARDOSO 
ANTONIO be JESUS BRAZ BELO p—E CARVALHO 
MANUEL ANTUNES pa MOTA 


(Subject to acceptance) 
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For the Government of the Spanish Pour le Gouvernement de Il Etat 
State: espagnol : 


For the Government of the Kingdom Pour le Gouvernement du Royaume 
of Sweden: de Suéde: 


C. G. WIDELL 
(Subject to acceptance) 


For the Government of the Swiss Pour le Gouvernement de la 
Confederation : Confédération suisse : 


ARMIN DAENIKER 
(Subject to acceptance) 


For the Government of the Union of Pour le Gouvernement de l’Union des 
Soviet Socialist Republics: Républiques socialistes soviétiques : 
A. SOLDATOV 
(Subject to ratification and to the following declaration) 
“The Government of the Union of Soviet Socialist Republics, noting that the inclusion 
in the Convention of the provisions of paragraph (6) of Regulation 7 and Regulation 11 of 
Chapter VIII in the part concerning the procedure for admitting nuclear-powered vessels 
into foreign ports is not necessary and can irapede the exploitation of nuclear-powered vessels 


and be detrimental to the construction of such vessels, does not consider itself committed 
to the above-mentioned provisions of the Convention.” 


For the Government of the United Pour le Gouvernement de la 
Arab Republic: République arabe unie: 


A. LOUSTAN 
(Subject to acceptance) 


For the Government of the United Pour le Gouvernement du Royaume- 
Kingdom of Great Britain and Uni de  Grande-Bretagne’ et 
Northern Ireland: d'Irlande du Nord: 


GILMOUR JENKINS 
PERCY FAULKNER 
DENNIS C. HASELGROVE 
(Subject to acceptance) 


For the Government of the United Pour le Gouvernement des Etats- 
States of America: Unis d’Amérique: 


ALFRED C. RICHMOND 
R. T. MERRILL 
(Subject to acceptance) 
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For the Government of the Republic Pour le Gouvernement de la 
of Venezuela: République du Venezuela: 


IGNACIO IRIBARREN BORGES 
A. PICARDI 
A. DE PEDRAZA 
(Subject to acceptance) 


For the Government of the Federal Pour le Gouvernement de la 
People’s Republic of Yugoslavia: République populaire fédérative de 
Yougoslavie : 


LJUBISA VESELINOVIC 
(Subject to acceptance) 
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[REGULATIONS] 
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CHAPTER I.—GENERAL PROVISIONS 
PART A.—APPLICATION, DEFINITIONS, &c. 


Regulation 1 
Application 
(a) Unless expressly provided otherwise, the present Regulations apply 


only to ships engaged on international voyages. 


(b) The classes of ships to which each Chapter applies are more precisely 
defined, and the extent of the application is shown, in each Chapter. 


Regulation 2 


Definitions 

For the purpose of the present Regulations, unless expressly provided 

otherwise :— 

(a) “ Regulations” means the Regulations referred to in Article I (a) 
of the present Convention. 

(b) “ Administration ” means the Government of the country in which the 
ship is registered. 

(c) “ Approved” means approved by the Administration. 

(d) “International voyage ” means a voyage from a country to which the 
present Convention applies to a port outside such country, or con- 
versely; and for this purpose every territory for the international 
relations of which a Contracting Government is responsible or for 
which the United Nations are the administering authority is regarded 
as a separate country. 

(e) A passenger is every person other than : — 

(i) the master and the members of the crew or other persons 
employed or engaged in any capacity on board a ship on 
the business of that ship; and 

(ii) a child under one year of age. 

(f) A passenger ship is a ship which carries more than twelve passengers. 

(g) A cargo ship is any ship which is not a passenger ship. 

(A) A tanker is a cargo ship constructed or adapted for the carriage in 
bulk of liquid cargoes of an inflammable nature. 


(i) A fishing vessel is a vessel used for catching fish, whales, seals, walrus 
or other living resources of the sea. 


(f) A nuclear ship is a ship provided with a nuclear power plant. 
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CHAPITRE I.—DISPOSITIONS GENERALES 
PARTIE A—APPLICATION, DEFINITIONS, ETC. 
Regle 1 


Application 


(a) Sauf disposition expresse contraire, les présentes Régles s’appliquent 


uniquement aux navires effectuant des voyages internationaux. 


(b) Chacun des Chapitres définit avec plus de précision les catégories de 


navires auxquels il s’applique ainsi que le champ des dispositions qui leur 
sont applicables. 


Régle 2 
Définitions 


Pour l’application des présentes Régles, sauf disposition expresse contraire : 


(a) expression “ Régles” désigne les Régles auxquelles se référe 
l’Article I (a) de la présente Convention; 

(b) expression “ Administration” désigne le Gouvernement du pays ot 
le navire est immatriculé; 

(c) “ Approuvé” signifie approuvé par l’Administration; 

(d) par “ voyage international” il faut comprendre un voyage entre un 
pays auquel s’applique la présente Convention et un port situé en 
dehors de ce pays, ou réciproquement; et 4 cet égard tout territoire 
des relations internationales duquel un Gouvernement contractant 
est chargé ou qui est placé sous Il’Administration de l’Organisation 
des Nations Unies est considéré comme un pays distinct; 

(e) un passager s’entend de toute personne autre que: 

(i) le capitaine et les membres de l’équipage ou autres personnes 
employées ou occupées en quelque qualité que ce soit 4 bord 
d’un navire pour les besoins de ce navire, et 

(ii) les enfants de moins d’un an; 


(f) un navire 4 passagers est un navire qui transporte plus de 12 passagers; 

(g) un navire de charge est tout navire autre qu’un navire 4 passagers; 

(A) expression “ navire-citerne’”” désigne un navire de charge construit 
pour le transport en vrac de cargaisons liquides de nature 
inflammable, ou adapté a cet usage; 

(i) un navire de péche s’entend d’un navire utilisé pour la capture du 
poisson, des baleines, des phoques, des morses et autres ressources 
vivantes de la mer; 


(j) un navire nucléaire est un navire comportant une source d’énergie 
nucléaire; 
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(k) “New ship” means a ship the keel of which is laid on or after the 
date of coming into force of the present Convention. 


() “Existing ship” means a ship which is not a new ship. 


(m) A mile is 6,080 feet or 1,852 metres. 


Regulation 3 


Exceptions 
(a) The present Regulations, unless expressly provided otherwise, do not 
apply to:— 
(i) Ships of war and troopships. 
(ii) Cargo ships of less than 500 tons gross tonnage. 
(iii) Ships not propelled by mechanical means. 
(iv) Wooden ships of primitive build, such as dhows, junks, &c. 


(v) Pleasure yachts not engaged in trade. 

(vi) Fishing vessels. 

(b) Except as expressly provided in Chapter V, nothing herein shall apply 
to ships solely navigating the Great Lakes of North America and the River 
St. Lawrence as far east as a straight line drawn from Cap des Rosiers to West 
Point, Anticosti Island and, on the north side of Anticosti Island, the 63rd 
Meridian. 


Regulation 4 


Exemptions 


A ship which is not normally engaged on international voyages but which,, 
in exceptional circumstances, is required to undertake .a single international 
voyage may be exempted by the Administration from any of the requirements 
of the present Regulations provided that it complies with safety requirements 
which are adequate in the opinion of the Administration for the voyage which 
is to be undertaken by the ship. 


; Regulation 5 


Equivalents 


(a) Where the present Regulations require that a particular fitting, material, 
appliance or apparatus, or type thereof, shall be fitted or carried in a ship, 
or that any particular provision shall be made, the Administration may allow 
any other fitting, material, appliance or apparatus, or type thereof, to be 
fitted or carried, or any other provision to be made in that ship, if it is 
satisfied by trial thereof or otherwise that such fitting, material, appliance 
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(k) expression “ navire neuf” désigne un navire dont la quille a été 
posée le jour de l’entrée en vigueur de la présente Convention, ou 
postérieurement; 

(D Vexpression “ navire existant” désigne un navire qui n’est pas un 
navire neuf; 


(m) un mille est égal 4 1852 métres (ou 6080 pieds). 


Régle 3 


Exceptions 


(a) Sauf disposition expresse contraire, les présentes Régles ne s’appliquent 
pas: 
(i) aux navires de guerre et aux transports de troupes; 
(ii) aux navires de charge de moins de 500 tonneaux de jauge brute; 
(iii) aux navires sans moyen de propulsion mécanique; 
{iv) aux navires en bois de construction primitive, tels que dhows, 
jonques, etc.; 
(v) aux yachts de plaisance ne se livrant 4 aucun trafic commercial; 
(vi) aux navires de péche. 


(b) Sous réserve des dispositions expresses du Chapitre V, rien de ce qui 
figure dans les présentes Régles ne s’applique aux navires exclusivement 
affectés 4 la navigation dans les Grands Lacs de l’Amérique du Nord et sur 
le Saint-Laurent, dans les parages limités & "Est par une ligne droite allant 
du Cap des Rosiers 4 la Pointe Ouest de I’Ile Anticosti et, au Nord de I’Ile 
Anticosti, par le 63¢me méridien. 


Régle 4 


Exemptions 


Si, par suite de circonstances exceptionnelles, un navire qui normalement 
n’effectue pas de voyages internationaux est amené 4 entreprendre un voyage 
international isolé, il peut étre exempté par |’Administration d’une quelconque 
des dispositions des présentes Régles, 4 condition qu’il se conforme aux 
dispositions qui, de l’avis de l’Administration, sont suffisantes pour en assurer 
la sécurité au cours du voyage qu’il entreprend. 


Régle 5 


Equivalence 


(a) Lorsque les présentes Régles prescrivent de placer ou d’avoir 4 bord 
dun navire une installation, un matériau, un dispositif ou un appareil 
quelconque, ou un certain type de l’un ou de I’autre, ou d’y prendre une 
disposition quelconque, l’Administration peut admettre que soit mis en place 
toute autre installation, matériau, dispositif ou appareil quelconque, ou type 
de l'un ou de l’autre, ou que soit prise toute autre disposition, s’il est établi 
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or apparatus, or type thereof, or provision, is at least as effective as that 
required by the present Regulations. 


(6) Any Administration which so allows, in substitution, a fitting, material, 
appliance or apparatus, or type thereof, or provision, shall communicate to 
the Organization particulars thereof together with a report on any trials made 
and the Organization shall circulate such particulars to other Contracting 
Governments for the information of their officers. 


PART B.—SURVEYS AND CERTIFICATES 


Regulation 6 


Inspection and Survey 


The inspection and survey of ships, so far as regards the enforcement of 
the provisions of the present Regulations and the granting of exemptions 
therefrom, shall be carried out by officers of the country in which the ship 
is registered, provided that the Government of each country may entrust the 
inspection and survey either to surveyors nominated for the purpose or to 
organizations recognised by it. In every case the Government concerned fully 
guarantees the completeness and efficiency of the inspection and survey. 


Regulation 7 


Initial and Subsequent Surveys of Passenger Ships 


(a) A passenger ship shall be subjected to the surveys specified below: 

(i) A survey before the ship is put in service. 

(ii) A periodical survey once every twelve months. 

(iii) Additional surveys, as occasion arises. 
(b) The surveys referred to above shall be carried out as follows: 

(i) The survey before the ship is put in service shall include a complete 
inspection of its structure, machinery and equipments, including the 
outside of the ship’s bottom and the inside and outside of the 
boilers. This survey shall be such as to ensure that the arrange- 
ments, material, and scantlings of the structure, boilers and other 
pressure vessels. and their appurtenances, main and auxiliary 
machinery, electrical installation, radio installation, radiotelegraph 
installations in motor lifeboats, portable radio apparatus for 
survival craft, life-saving appliances, fire detecting and extinguishing 
appliances, pilot ladders and other equipments, fully comply with 
the requirements of the present Convention, and of the laws, decrees, 
orders and regulations promulgated as a result thereof by the 
Administration for ships of the service for which it ‘is intended. 
The survey shall also be such as to ensure that the workmanship 
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a la suite d’essais ou d’une autre maniére que de telles installations, matériaux, 
dispositifs ou appareils, ou types de lun ou de |’autre, ou disposition, ont une 
efficacité au moins égale a celle qui est prescrite par les présentes Régles. 


(b) Toute Administration qui autorise ainsi par substitution une instal- 
lation, un matériau, un dispositif ou un appareil ou un type de l’un ou de 
lautre ou une disposition doit en communiquer les caractéristiques 4 l’Organi- 
sation avec un rapport sur les essais qui ont été faits. Connaissance en est 
donnée par l’Organisation aux autres Gouvernements contractants pour 
linformation de leurs fonctionnaires. 


PARTIE B.—VISITES ET CERTIFICATS 
Régle 6 


Inspections et visites 


L’inspection et la visite des navires, en ce qui concerne !’application des 
prescriptions des présentes Régles et l’octroi des exemptions pouvant étre 
accordées, doivent étre effectuées par des fonctionnaires du pays ow le navire 
est immatriculé. Toutefois, le Gouvernement de chaque pays peut confier 
inspection et la visite de ses navires, soit & des inspecteurs désignés 4 cet effet, 
soit 4 des organismes reconnus par lui. Dans tous les cas, le Gouvernement 
intéressé se porte garant de l’intégrité et de l’efficacité de l’inspection et de la 
visite. 


Régle 7 


Visites initiales et subséquentes des navires a passagers 


(a) Tout navire 4 passagers doit étre soumis aux visites définies ci-dessous : 
(i) une visite avant la mise en service du navire; 

(ii) une visite périodique tous les douze mois; 

(iii) des visites supplémentaires le cas échéant. 

(b) Les visites spécifiées ci-dessus doivent étre effectuées comme suit: 


(i) La visite avant la mise en service du navire doit comprendre une 
inspection compléte de sa structure, de ses machines et de son 
matériel d’armement, y compris une visite 4 sec de la caréne ainsi 
qu’une visite intérieure et extérieure des chaudiéres. Cette visite 
doit permettre de s’assurer que la disposition générale, les matériaux 
et les échantillons de la structure, les chaudiéres, les autres récipients 
sous pression et leurs auxiliaires, les machines principales et 
auxiliaires, les installations électriques et radioélectriques, les 
appareils radiotélégraphiques 4 bord des embarcations de sauvetage 
4 moteur, les appareils portatifs de radio pour les embarcations et 
radeaux de sauvetage, les engins de sauvetage, les dispositifs de 
détection et d’extinction d’incendie, les échelles de pilote et toute 
autre partie de l’armement satisfont intégralement aux prescriptions 
de la présente Convention, ainsi qu’aux dispositions de toutes lois, 
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of all parts of the ship and its equipments is in all respects 
satisfactory, and that the ship is provided with the lights, means of 
making sound signals and distress signals as required by the 
provisions of the present Convention and the International 
Collision Regulations. 


(ii) The periodical survey shall include an inspection of the structure, 
boilers and other pressure vessels, machinery and equipments, 
including the outside of the ship’s bottom. The survey shall be 
such as to ensure that the ship, as regards the structure, boilers 
and other pressure vessels and their appurtenances, main and 
auxiliary machinery, electrical installation, radio installation, radio- 
telegraph installations in motor lifeboats, portable radio apparatus for 
survival craft, life-saving appliances, fire detecting and extinguishing 
appliances, pilot ladders and other equipments, is in satisfactory 
condition and fit for the service for which it is intended, and that 
it complies with the requirements of the present Convention, and 
of the laws, decrees, orders and regulations promulgated as a 
result thereof by the Administration. The lights and means of 
making sound signals and the distress signals carried by the ship 
shall also be subject to the above-mentioned survey for the purpose 
of ensuring that they comply with the requirements of the present 
Convention and of the International Collision Regulations. 


(iii) A survey either general or partial, according to the circumstances, 
shall be made every time an accident occurs or a defect is discovered 
which affects the safety of the ship or the efficiency or completeness 
of its life-saving appliances or other equipments, or whenever any 
important repairs or renewals are made. The survey shall be such 
as to ensure that the necessary repairs or renewals have been 
effectively made, that the material and workmanship of such 
repairs or renewals are in all respects satisfactory, and that the ship 
complies in all respects with the provisions cf the present 
Convention and of the International Collision Regulations, and of 
the laws, decrees, orders and regulations promulgated as a result 
thereof by the Administration. 


(c) (i) The laws, decrees, orders and regulations referred to in paragraph (b) 
of this Regulation shall be in all respects such as to ensure that, from the 
point of view of safety of life, the ship is fit for the service for which it is 
intended. 

(ii) They shall among other things prescribe the requirements to be 
observe as to the initial and subsequent hydraulic or other acceptable 
alternative tests to which the main and auxiliary boilers, connections, steam 
pipes, high pressure receivers, and fuel tanks for internal combustion engines 
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décrets, ordres et reglements promulgués pour I’application de cette 
Convention par !’Administration, pour les navires affectés au 
service auquel ce navire est destiné. La visite doit également étre 
faite de facon a garantir que |’état de toutes les parties du navire et 
de son armement sont & tous égards satisfaisants, et que le navire est 
pourvu de feux, de moyens de signalisation sonore et de signaux 
de détresse comme il est prévu par la présente Convention et par 
les dispositions des Régles internationales pour prévenir Jes 
abordages en mer. 


(ii) La visite périodique doit comprendre une inspection de la structure, 


des chaudiéres et autres récipients sous pression, des machines et 
de Il’armement, y compris une visite 4 sec de la caréne. Cette visite 
doit permettre de s’assurer qu’en ce qui concerne la structure, les 
chaudiéres et autres récipients sous pression et leurs auxiliaires, les 
machines principales et auxiliaires, les installations électriques et 
radioélectriques, les appareils radiotélégraphiques 4 bord des embar- 
cations de sauvetage 4 moteur, Jes appareils portatifs de radio pour 
les embarcations et radeaux de sauvetage, les engins de sauvetage, 
les dispositifs de détection et d’extinction d’incendie, les 
échelles de pilote et autres parties de Il’armement, le 
navire est tenu dans un état satisfaisant et approprié 
au service auquel il est destiné et qu'il répond aux 
prescriptions de la présente Convention, ainsi qu’aux 
dispositions de toutes lois, décrets, ordres et ré¢glements promulgués 
par l’Administration pour !’application de la présente Convention. 
Les feux et moyens de signalisation sonore et signaux de détresse 
placés & bord seront également soumis 4 la visite ci-dessus 
mentionnée, afin de s’assurer qu’ils répondent aux Régles inter- 
nationales pour prévenir les abordages en mer. 


(iii) Une visite générale ou partielle, selon le cas, doit étre effectuée chaque 


fois que se produit un accident ou qu’il se révéle un défaut affectant 
la sécurité du navire ou l’efficacité ou l’intégrité des engins de 
sauvetage ou autres apparaux, ou chaque fois que le navire subit 
des réparations ou rénovations importantes. La visite doit 
permettre de s’assurer que les réparations ou rénovations nécessaires 
ont été réellement effectuées, que les matériaux employés pour ces 
réparations ou rénovations et leur exécution sont 4 tous points de 
vue satisfaisants et que le navire répond a tous égards aux pre- 
scriptions de la présente Convention ainsi qu’aux dispositions des 
lois, décrets, ordres et réglements promulgués par 1’Administration 
pour l’application de la présente Convention et des Régles 
internationales pour prévenir les abordages en mer. 


(c) (i) Les lois, décrets, ordres et regiements mentionnés au paragraphe (b) 


de la présente Régle doivent étre tels 4 tous égards, qu’au point de vue de la 
sauvegarde de la vie humaine, le navire soit approprié au service auquel il 
est destiné. 


(ii) Ces lois, décrets, ordres et réglements doivent, entre autres, fixer 


les prescriptions 4-observer en ce qui concerne les essais hydrauliques, ou 
autres essais acceptables, avant et aprés la mise en service, applicables aux 
chaudiéres principales et auxiliaires, aux connexions, aux tuyaux de vapeur, 
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are to be submitted, including the test procedures to be followed and the 
intervals between two consecutive tests. 


Regulation 8 
Surveys of Life-Saving Appliances and other Equipments of Cargo Ships 


The life-saving appliances, except a radiotelegraph installation in a motor 
lifeboat or a portable radio apparatus for survival craft, and the fire 
extinguishing appliances of cargo ships to which Chapters II and III of the 
present Regulations apply shall be subject to initial and subsequent surveys 
as provided for passenger ships in Regulation 7 of this Chapter with the 
substitution of 24 months for 12 months in sub-paragraph (a) (ii) of that 
Regulation. The fire control plans in new ships and the pilot ladders, lights 
and means of making sound signals carried by new and existing ships shall 
be included in the surveys for the purpose of ensuring that they comply 
fully with the requirements of the present Convention and, where applicable, 
the International Collision Regulations. 


Regulation 9 


Surveys of Radio Installations of Cargo Ships 


The radio installations of cargo ships to which Chapter IV of the present 
Regulations applies and any radiotelegraph installation in a motor lifeboat 
or portable radio apparatus for survival craft which is carried in compliance 
with the requirements of Chapter III of the present Regulations shall be 
subject to initial and subsequent surveys as provided for passenger ships in 
Regulation 7 of this Chapter. 


Regulation 10 


Survey of Hull, Machinery and Equipment of Cargo Ships 


The hull, machinery and equipment (other than items in respect of which 
Cargo Ship Safety Equipment Certificates, Cargo Ship Safety Radiotelegraphy 
Certificates or Cargo Ship Safety Radiotelephony Certificates are issued) of 
a cargo ship shall be surveyed on completion and thereafter in such manner 
and at such intervals as the Administration may consider necessary in order 
to ensure that their condition is in all respects satisfactory. The survey shall 
be such as to ensure that the arrangements, material, and scantlings of the 
structure, boilers and other pressure vessels and their appurtenances, main 
and auxiliary machinery, electrical installations and other equipments are in 
all respects satisfactory for the service for which the ship is intended. 
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aux réservoirs A haute pression, aux réservoirs 4 combustible liquide pour 
moteurs 4 combustion interne, y compris les procédures d’essais et les inter- 
valles entre deux épreuves consécutives. 


Régle 8 


Visites des engins de sauvetage et autres parties de l'armement des 
navires de charge 


Les engins de sauvetage, exception faite de Jlinstallation radiotélé- 
graphique A bord d’une embarcation de sauvetage 4 moteur ou de l’appareil 
portatif de radio pour embarcations et radeaux de sauvetage ainsi que les 
installations d’extinction d’incendie des navires de charge auxquels se référent 
les Chapitres II et III des présentes Régles, doivent étre soumis 4 des 
inspections initiales et subséquentes comme prévu pour les navires 4 passagers 
a la Régle 7 du présent Chapitre en remplacgant 12 mois par 24 mois a 
l’alinéa (a) (ii) de cette Régle. Les plans de lutte contre l’incendie a bord des 
navires neufs, ainsi que les échelles de pilote, feux et appareils de signalisa- 
tion sonore placés 4 bord des navires neufs et existants, doivent étre compris 
dans les visites but de s’assurer qu’ils répondent en tous points aux prescrip- 
tions de la présente Convention, et 4 celles des Régles internationales pour 
prévenir les abordages en mer, qui leur sont applicables. 


Régle 9 


Visites des installations radioélectriques des navires de charge 


Les installations radioélectriques auxquelles se référe le Chapitre IV 
des présentes Régles, ainsi que toute installation radiotélégraphique 4 bord 
d’une embarcation de sauvetage 4 moteur, ou les appareils portatifs de radio 
pour les embarcations et radeaux de sauvetage embarqués en exécution des 
prescriptions du Chapitre III, doivent étre soumises 4 des visites initiales et 
subséquentes, comme prévu pour les navires 4 passagers par la Régle 7 du 
présent Chapitre. 


Régle 10 


Visite de la coque, des machines et du matériel d’armement des 
navires de charge 


La coque, les machines et le matériel d’armement (autre que les articles 
pour lesquels un certificat de sécurité de matériel d’armement pour navire de 
charge, un certificat de sécurité radiotélégraphique pour navire de charge ou 
un certificat de sécurité radiotéléphonique pour navire de charge ont été 
délivrés) d’un navire de charge seront inspectés de telle fagon et ensuite aux 
intervalles de temps jugés nécessaires par |’Administration, de maniére a 
s’assurer que leur état est en tout point satisfaisant. La visite devra permettre 
de s’assurer que la disposition générale, les matériaux et les échantillons de 
structure, les chaudiéres, les autres récipients sous pression et leurs auxiliaires, 
les machines principales et auxiliaires, les installations électriques, et toute 
autre partie de l’armement, sont 4 tous égards satisfaisants pour assurer 
le service auquel est destiné le navire. 
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Regulation 11 


Maintenance of Conditions after Survey 





After any survey of the ship under Regulations 7, 8, 9 or 10 has been 
completed, no change shall be made in the structural arrangements, machinery, 
equipments, &c. covered by the survey, without the sanction of the 
Administration. 


Regulation 12 


Issue of Certificates 


(a) @) A certificate called a Passenger Ship Safety Certificate shall be 
issued after inspection and survey to a passenger ship which 
complies with the requirements of Chapters I, III and IV and any 
other relevant requirements of the present Regulations. 


(ii) A certificate called a Cargo Ship Safety Construction Certificate 
shall be issued after survey to a cargo ship which satisfies the 
requirements for cargo ships on survey set out in Regulation 10 
of this Chapter and complies with the applicable requirements of 
Chapter II, other than those relating to fire extinguishing appliances 
and fire control plans. 


(iii) A certificate called a Cargo Ship Safety Equipment Certificate 
shall be issued after inspection to a cargo ship which complies 
with the relevant requirements of Chapters II and III and any 
other relevant requirements of the present Regulations. 


(iv) A certificate called a Cargo Ship Safety Radiotelegraphy Certificate 
shall be issued after inspection to a cargo ship, fitted with a 
radiotelegraph installation, which complies with the requirements 
of Chapter IV and any other relevant requirements of the present 
Regulations. 

(v) A certificate called a Cargo Ship Safety Radiotelephony Certificate 
shall be issued after inspection to a cargo ship, fitted with a 
radiotelephone installation, which complies with the requirements 
of Chapter IV and any other relevant requirements of the present 
Regulations. 

(vi) When an exemption is granted to a ship under and in accordance 
with the provisions of the present Regulations, a certificate called 
an Exemption Certificate shall be issued in addition to the certifi- 
cates prescribed in this paragraph. 

(vii) Passenger Ship Safety Certificates, Cargo Ship Safety Construction 
Certificates, Cargo Ship Safety Equipment Certificates, Cargo Ship 
Safety Radiotelegraphy Certificates, Cargo Ship Safety Radio- 
telephony Certificates and Exemption Certificates shall be issued 
either by the Administration or by any person or organization duly 
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Régle 11 


Maintien des conditions apres visite 


Aprés Pune quelconque des visites prévues aux Régles 7, 8, 9 ou 10 aucun 
changement ne doit étre apporté sauf autorisation de l’Administration aux 
dispositions de structure, aux machines, a l’armement, &c. faisant objet de 
la visite. 


Ragle 12 


Délivrance des certificats 


(a) (i) Un certificat dit Certificat de sécurité pour navire & passagers doit 
étre délivré aprés inspection et visite d’un navire a passagers qui 
satisfait aux prescriptions des Chapitres II, III et IV et a toutes 
autres prescriptions applicables des présentes Régles. 


(ii) Un certificat dit Certificat de sécurité de construction pour navire 
de charge doit, aprés inspection, étre délivré au navire de charge 
qui satisfait aux prescriptions applicables aux navires de charge 
qui sont indiqués a la Régle 10 du présent Chapitre et qui satisfait 
aux prescriptions applicables du Chapitre II, exception faite de 
celles qui concernent les engins d’extinction d’incendie et les plans 
de lutte contre l’incendie. 


(iii) Un certificat dit Certificat de sécurité du matériel d’armement pour 
navire de charge doit étre délivré, aprés inspection, au navire de . 
charge qui satisfait aux prescriptions applicables des Chapitres II 
et III et a toutes autres prescriptions applicables des présentes 
Régles. 

(iv) Un certificat dit Certificat de sécurité radiotélégraphique pour 
navire de charge doit. étre délivré, aprés inspection, au navire de 

- charge muni d’une installation radiotélégraphique qui satisfait aux 
prescriptions du Chapitre IV et & toutes autres prescriptions 
applicables des présentes Régles. 

(v) Un certificat dit Certificat de sécurité radiotéléphonique pour 
navire de charge doit étre délivré, aprés inspection, au navire de 
charge muni d’une installation radiotéléphonique qui satisfait aux 
prescriptions du Chapitre IV et 4 toutes autres prescriptions 
applicables des présentes Régles. 

(vi) Lorsqu’une exemption est accordée 4 un navire en application et 
en conformité des prescriptions des présentes Régles, un certificat 
dit Certificat d’exemption doit &tre délivré outre les certificats 
prescrits au présent paragraphe. 

(vii) Les Certificats de sécurité pour navires 4 passagers, les Certificats 
de sécurité de construction pour navires de charge, les Certificats 
de sécurité radiotélégraphique pour navires de charge, les 
Certificats de sécurité radiotéléphonique pour navires de charge, 
les Certificats de sécurité du matériel d’armement pour navires de 
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authorised by it. In every case, that Administration assumes full 
responsibility for the Certificate. , 


(6) Notwithstanding any other provision of the present Convention any 
certificate issued under, and in accordance with, the provisions of the 
International Convention for the Safety of Life at Sea, 1948, which is current 
when the present Convention comes into force in respect of the Administration 
by which the certificate is issued, shall remain valid until it expires under 
the terms of Regulation 13 of Chapter I of that Convention. 


(c) A Contracting Government shall not issue Certificates under, and in 
accordance with, the provisions of the International Convention for the Safety 
of Life at Sea, 1948 or 1929, after the date on which acceptance of the 
present Convention by. the Government takes effect. 


Regulation 13 


Issue of Certificate by another Government 


A Contracting Government may, at the request of the Administration, 
cause a ship to be surveyed and, if satisfied that the requirements of the 
present Regulations are complied with, shall issue certificates to the ship 
in accordance with the present Regulations. Any certificate so issued must 
contain a statement to the effect that it has been issued at the request of the 
Government of the country in which the ship is or will be registered, and 
it shall have the same force and receive the same recognition as a certificate 
issued under Regulation 12 of this Chapter. 


Regulation 14 


Duration of Certificates 


(a) Certificates other than Cargo Ship Safety Construction Certificates, 
Cargo Ship Safety Equipment Certificates and Exemption Certificates shall 
be issued for a period of not more than 12 months. Cargo Ship Safety 
Equipment Certificates shall be issued for a period of not more than 
24 months. Exemption Certificates shall not be valid for longer than the 
period of the certificates to which they refer. 


(b) If a survey takes place within two months before the end of the 
period for which a Cargo Ship Safety Radiotelegraphy Certificate or a 
Cargo Ship Safety Radiotelephony Certificate issued in respect of cargo ships 
of 300 tons gross tonnage and upwards, but less than 500 tons gross tonnage, 
was originally issued, that certificate may be withdrawn, and a new certificate 
may be issued which shall expire 12 months after the end of the said period. 


TIAS 5780 


16 UST] Mults.—Safety of Life at Sea—}ure see 231 


charge, et les Certificats d’exemption doivent étre délivrés soit par 
lAdministration, soit par toute personne ou organisme diment 
autorisé par elle. Dans tous les cas, l’Administration assume 
lentiére responsabilité du Certificat. 


(5) Nonobstant toute autre prescription de la présente Convention, tout 
certificat délivré par application et en conformité des prescriptions de la 
Convention internationale pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, 1948, 
qui est valable lors de l’entrée en vigueur de la présente Convention pour 
l’Administration qui a délivré le Certificat, restera valable jusqu’aé la date de 
son expiration aux termes de la Régle 13 du Chapitre I de la Convention 
de 1948. 


(c) Un Gouvernement contractant ne doit pas délivrer de certificat en 
application et suivant les prescriptions de la Convention internationale pour 
la sauvegarde de la vie humaine en mer de 1948 ou 1929, aprés la date a 
laquelle la présente Convention entre en vigueur 4 son égard. 


Régle 13 


Délivrance d’un certificat par un autre Gouvernement 


Un Gouvernement contractant peut, 4 la requéte de l’Administration, faire 
visiter un navire. Sil estime que les exigences des présentes Régles sont 
satisfaites, il délivre 4 ce navire des certificats en conformité avec les 
présentes Régles. Tout certificat ainsi délivré doit comporter une déclaration 
établissant qu’il a été délivré a la requéte du Gouvernement du pays oi le 
navire est ou sera immatriculé. Il a la méme valeur qu’un certificat délivré 
conformément 4 la Régle 12 du présent Chapitre et doit étre accepté de la 
méme fagon. 


Regle 14 


Durée de validité des certificats 


(a) Les certificats autres que les Certificats de sécurité de construction 
pour navires de charge, les Certificats de sécurité du matériel d’armement 
pour navires de charge et les Certificats d’exemption, ne doivent pas étre 
délivrés pour une durée supérieure 4 douze mois. Les Certificats de sécurité 
du matériel d’armement pour navires de charge ne doivent pas étre 
délivrés pour une durée de validité supérieure 4 vingt-quatre mois. Les 
Certificats d’exemption ne doivent pas avoir une durée de validité supérieure 
4 celle des certificats auxquels ils se référent. 

(b) Si une inspection a lieu dans les deux mois qui précédent I’expiration 
de la période pour laquelle a été primitivement délivré un Certificat de sécurité 
radiotélégraphique pour navire de charge ou un Certificat de sécurité 
radiotéléphonique pour navire de charge, concernant les navires de charge 
d’une jauge brute de 300 tonneaux et plus, mais de moins de 500 tonneaux, 
ce certificat pourra étre retiré, et il pourra en étre délivré un nouveau, dont la 
validité prendra fin douze mois aprés l’expiration de ladite période. 
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(c) If a ship at the time when its certificate expires is not in a port of 
the country in which it is registered, the certificate may be extended by the 
Administration, but such extension shall be granted only for the purpose of 
allowing the ship to complete its voyage to the country in which it is registered 
or is to be surveyed, and then only in cases where it appears proper and 
reasonable so to do. 

_ (@) No certificate shall be thus extended for a longer period than five 
months, and a ship to which such extension is granted shall not, on its 
arrival in the country in which it is registered or the port in which it is to be 
surveyed, be entitled by virtue of such extension to leave that port or country 
without having obtained a new certificate. 

(e) A certificate which has not been extended under the foregoing 
provisions of this Regulation may be extended by the Administration for a 
period of grace of up to one month from the date of expiry stated on it. 


Regulation 15 


Form of Certificates 

(a) All certificates shall be drawn up in the official language or languages 
of the country by which they are issued. 

(b) The form of the certificates shall be that of the models given in the 
Appendix to the present Regulations. The arrangement of the printed part 
of the model certificates shall be exactly reproduced in the certificates issued, 
or in certified copies thereof, and the particulars inserted in the certificates 
issued, or in certified copies thereof, shall be in Roman characters and 
Arabic figures. 


Regulation 16 


Posting up of Certificates 


All certificates or certified copies thereof issued under the present 
Regulations shall be posted up in a prominent and accessible place in the 


ship. 


Regulation 17 


Acceptance of Certificates 


Certificates issued under the authority of a Contracting Government shall 
be accepted by the other Contracting Governments for all purposes covered 
by the present Convention. They shall be regarded by the other Contracting 
Governments as having the same force as certificates issued by them. 


Regulation 18 


Qualification of Certificates 


(a) If in the course of a particular voyage a ship has on board a number 
of persons less than the total number stated in the Passenger Ship Safety 
Certificate and is in consequence, in acordance with the provisions of the 
present Regulations, free to carry a smaller number of lifeboats and other 


TIAS 5780 


16 UST] Multi.—Safety of Life at Sea—yi7 s"icer” 233 


(c) Si, 4 la date d’expiration de son certificat, un navire ne se trouve pas 
dans un port du pays ov il est immatriculé, la validité du certificat peut étre 
prorogée par l’Administration mais une telle prorogation ne doit toutefois 
étre accordée que pour permettre au navire d’achever son voyage au pays 
dans lequel il est enregistré ou dans lequel il doit étre visité et seulement dans 
le cas ot cette mesure apparaitra comme opportune et raisonnable. 

(d) Aucun certificat ne doit étre ainsi prorogé pour une période de plus 
de cing mois et un navire auquel cette prorogation aura été accordée ne sera 
pas en droit, en vertu de cette prorogation, 4 son arrivée dans le pays dans 
lequel il est immatriculé ou dans le port ov il doit étre visité, de le quitter 
sans avoir obtenu un nouveau certificat. 

(e) Un certificat qui n’a pas été prorogé conformément aux dispositions 
précédentes de la présente Régle peut étre prorogé par l’Administration pour 
une période de grace ne dépassant pas d’un mois la date d’expiration indiquée 
sur Ce certificat. 


Régle 15 


Type de certificats 

(a) Tous les certificats doivent étre rédigés dans la langue ou les langues 
officielles du pays par lequel ils sont délivrés. 

(b) Le type de certificat doit étre conforme aux modéles donnés & 
l’Annexe des présentes Régles. La disposition typographique des modéles 
de certificats doit étre reproduite exactement dans les certificats délivrés, ou 
dans les copies certifiées conformes, et les indications portées sur les certificats 
délivrés ou sur les copies certifiées conformes doivent @étre écrites en 
caractéres romains et en chiffres arabes. 


Regle 16 


Affichage des certificats 


Tous les certificats ou leur copie certifiée conforme, délivrés en vertu des 
présentes Régles, doivent étre affichés sur le navire 4 un endroit bien en 
vue et d’accés facile. 


Régle 17 


Acceptation des certificats 


Les certificats délivrés sous l’autorité d’un Gouvernement contractant 
doivent étre acceptés par les autres Gouvernements contractants comme ayant 
Ja méme valeur que les certificats délivrés par ceux-ci. 


Régle 18 


Avenant au certificat 
(a) Si, au cours d’un voyage particulier, le nombre des personnes présentes 
4 bord d’un navire est inférieur au nombre total indiqué sur le certificat de 
sécurité et si par suite ce navire a la faculté, conformément aux prescriptions 
des présentes Régles, d’avoir 4 bord un nombre d’embarcations de sauvetage 
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life-saving appliances than that stated in the Certificate, an annex may be 
issued by the Government, person, or organization referred to in Regulation 12 
or 13. 

(b) This annex shall state that in the circumstances there is no infringement 
of the provisions of the present Regulations. It shall be annexed to the 
Certificate and shall be substituted for it in so far as the life-saving appliances 


are concerned. It shall be valid only for the particular voyage for which it 
is issued. 


Regulation 19 


Control 


Every ship holding a certificate issued under -Regulation 12 or 
Regulation 13 is subject in the ports of the other Contracting Governments 
to control by officers duly authorised by such Governments in so far as this 
control is directed towards verifying that there is on board a valid certificate. 
Such certificate shall be accepted unless there are clear grounds for believing 
that the condition of the ship or of its equipment does not correspond 
substantially with the particulars of that certificate. In that case, the 
officer carrying out the control shall take such steps as will ensure that the 
ship shall not sail until it can proceed to sea without danger to the passengers 
or the crew. In the event of this control giving rise to intervention of any 
kind, the officer carrying out the control shall inform the Consul of the 
country in which the ship is registered in writing forthwith of all the circum- 
stances in which intervention was deemed to be necessary, and the facts shall 
be reported to the Organization. 


Regulation 20 


Privileges 


The privileges of the present Convention may not be claimed in favour 
‘of any ship unless it holds appropriate valid certificates. 


PART C.—CASUALTIES 
Regulation 21 


Casualties 


(a) Each Administration undertakes to conduct an investigation of any 
casualty occurring to any of its ships subject to the provisions of the present 
Convention when it judges that such an investigation may assist in determining 
what changes in the present Regulations might be desirable. 


(b) Each Contracting Government undertakes to supply the Organization 
with pertinent information concerning the findings of such investigations. 
No reports or recommendations of the Organization based upon such informa- 
tion shall disclose the identity or nationality of the ships concerned or in any 
manner fix or imply responsibility upon any ship or person. 
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et d’autres engins de sauvetage inférieur 4 celui qui est inscrit sur le certificat, 
un avenant peut étre délivré par le Gouvernement, la personne ou l’organisme 
mentionnés 4 la Régle 12 et a la Régle 13. 

(5) Cet avenant doit mentionner que, dans les circonstances existantes, il 
n’est dérogé 4 aucune des dispositions des présentes Régles. II doit étre 
annexé au certificat et lui étre substitué pour ce qui concerne les engins.de 
sauvetage. II n’est valable que pour le voyage particulier en vue duquel il 
est délivré. 


Regle 19 


Contréle 


Tout navire possédant un certificat délivré en vertu de la Régle 12 ou de 
la Régle 13 est sujet, dans les ports des autres Gouvernements contractants, 
au contréle de fonctionnaires diment autorisés par ces Gouvernements dans 
la limite ot ce contréle a pour objet de vérifier qu’il existe 4 bord un certificat 
valable. Ce certificat doit étre accepté 4 moins qu'il n’y ait des motifs clairs 
de croire que l’état du navire ou de son armement ne correspond pas en 
substance aux indications de ce certificat. Dans ce cas, le fonctionnaire 
exercant le contréle doit prendre les mesures nécessaires pour empécher le 
navire d’appareiller jusqu’a ce qu’il puisse prendre la mer sans danger pour les 
passagers et l’équipage. Dans le cas owt le contréle donnerait lieu 4 une 
intervention quelconque, le fonctionnaire exercant le contréle doit informer 
immédiatement et par écrit le cqnsul du pays ot le navire est immatriculé 
de toutes les circonstances qui ont fait considérer cette intervention comme 
nécessaire, et il doit étre fait rapport des faits 4 l’Organisation. 


Régie 20 


Bénéfice de la Convention 


. Le bénéfice de la présente Convention ne peut étre revendiqué en faveur 
d’aucun navire, s’il ne posséde pas les certificats voulus, non périmés. 


PARTIE C.—ACCIDENTS 
Régle 21 


Accidents 


(a) Chaque Administration s’engage 4 effectuer une enquéte au sujet de- 
tout accident survenu a l’un quelconque de ses navires soumis aux dispositions 
de la présente Convention, lorsqu’elle estime que cette enquéte peut aider a 
déterminer les modifications qu’il serait souhaitable d’apporter aux présentes 
Régles. 

(b) Chaque Gouvernement contractant s’engage a transmettre a 
lOrganisation toutes informations pertinentes concernant les conclusions de 
ces enquétes. Aucun rapport ou recommandation de l’Organisation fondé 
sur ces informations ne doit révéler l’identité ou la nationalité des navires 
en cause ni en aucune maniére imputer la responsabilité de cet accident 4 un 
navire Ou a une personne ou laisser présumer leur responsabilité. 
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CHAPTER II.—CONSTRUCTION 
PART A—GENERAL 


Regulation 1 


Application 


(a) (i) Unless expressly provided otherwise, this Chapter applies to new 
ships. ; 

(ii) In the case of existing passenger ships and cargo ships the keels 
of which were laid on or after the date of coming into force of the International 
(Convention for the Safety of Life at Sea, 1948, the Administration shall 
ensure that the requirements which were applied under Chapter II of that 
Convention to new ships as defined in that Chapter are complied with. In 
the case of existing passenger ships and cargo ships the keels of which were 
laid before the date of coming into force of that Convention, the Administration 
shall ensure that the requirements which were applied under Chapter II of 
that Convention to existing ships as defined in that Chapter are complied 
with. As regards those requirements of Chapter II of the present Convention 
which are not contained in Chapter II of. the 1948 Convention the 
Administration shall decide which of these requirements shall be applied 
to existing ships as defined in the present Convention. 


.(b) For the purpose of this Chapter :-— 
(i) A new passenger ship is a passenger ship the keel of which is laid on 
or after the date of coming into force of the present Convention, or 
a cargo ship which is converted to a passenger ship on ‘or after 
that date, all other passenger ships being described as existing 
passenger ships. 


(ii) A new cargo ship is a cargo ship the keel of which is laid on or after 
the date of coming into force of the present Convention. 


(c) The Administration may, if it considers that the sheltered nature and 
conditions of the voyage are such as to render the application of any specific 
requirements of this Chapter unreasonable or unnecessary, exempt from those 
requirements individual ships or classes of ships belonging to its country 
which, in the course of their voyage, do not proceed more than 20 miles 
from the nearest land.. 

(d) In the case of a passenger ship which is permitted under paragraph (c) 
of Regulation 27 of Chapter III to carry a number of persons on board in 
excess of the lifeboat capacity provided, it shall comply with the special 
Standards of subdivision set out in paragraph (e) of Regulation 5 of this 
Chapter, and the associated special provisions regarding permeability in 
paragraph (@) of Regulation 4 of this Chapter, unless the Administration is 
Satisfied that, having regard to the nature and conditions of the voyage, 
compliance with the other provisions of the Regulations of this Chapter is 
sufficient. 
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CHAPITRE II.—CONSTRUCTION 
PARTIE A.—-GENERALITES 
Régle 1 


Application 


(a) (i) Le présent Chapitre s’applique aux navires neufs sauf dans le 
cas ol il en est expressément disposé autrement. 

(ii) Dans le cas de navires 4 passagers et de navires de charge existants 
dont la quille a été posée a la date ou aprés la date d’entrée en vigueur de 
la Convention internationale pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, 
1948,. Administration devra veiller & Tobservation des prescriptions 
appliquées en vertu des dispositions du Chapitre II de cette Convention aux 
navires neufs, tels qu’ils sont définis dans ce Chapitre. Dans le cas de 
navires & passagers et de navires de charge existants dont la quille a été 
posée avant la date d’entrée en vigueur de ladite Convention, l’Administration 
devra veiller & lobservation des prescriptions appliquées en vertu des 
dispositions du Chapitre II de la Convention précitée aux navires existants 
tels qu’ils sont définis dans ce Chapitre. Quant a celles des prescriptions 
du Chapitre II de la présente Convention qui ne figurent pas au Chapitre II 
de la Convention de 1948, chaque Administration décidera lesquelles devront 
étre appliquées aux navires existants tels qu’ils sont définis dans la présente 
Convention. 

(b) Pour l’application de ce Chapitre: 

(i) Un navire & passagers neuf est, soit un navire & passagers dont la 
quille a été posée 4 la date d’entrée en vigueur de la présente 
Convention ou postérieurement, soit un navire de charge qui est 
transformé pour étre affecté 4 un service de passagers a cette date 
ou postérieurement. Tous les autres navires & passagers sont 
considérés comme navires & passagers existants. 

(ii) Un navire de charge neuf est un navire de charge dont la quille a été 
posée & la date d’entrée en vigueur de la présente Convention ou 
postérieurement a cette date. 

(c) L’Administration, si elle considére que le parcours et les conditions 
de voyage sont tels que l’application d’une prescription quelconque du présent 
Chapitre n’est ni raisonnable ni nécessaire, peut exempter de cette prescrip- 
tion des navires déterminés ou des catégories de navires, appartenant 4 son 
pays, qui, au cours de leur voyage, ne s’éloignent pas de plus de 20 milles 
de la terre la plus proche. 

(2) Si un navire 4 passagers est autorisé, en vertu du paragraphe (c) de 
la Régle 27 du Chapitre III, 4 transporter un nombre de personnes supérieur 
a celui que peuvent recevoir ses embarcations de sauvetage, il doit se con- 
former aux régles spéciales de cloisonnement faisant l’objet du paragraphe (e) 
de la Régle 5 du présent Chapitre, et aux dispositions spéciales connexes 
relatives & la perméabilité faisant l’objet du paragraphe (d) de la Régle 4 
du présent Chapitre, 4 moins que, compte tenu de la nature et des conditions 
du voyage, l’Administration considére comme suffisante l’application des 
autres dispositions des Régles du présent Chapitre. 
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(e) In the case of passenger ships which are employed in the carriage 
of large numbers of unberthed passengers in special trades, such, for example, 
as the pilgrim trade, the Administration, if satisfied that it is impracticable to 
enforce compliance with the requirements of this Chapter, may exempt such 
ships, when they belong to its country, from those requirements on the 
following conditions : — 

(i) That the fullest provision which the circumstances of the trade will 

permit shall be made in the matter of construction. 

(ii) That steps shall be taken to formulate general rules which shall be 
applicable to the particular circumstances of these trades. Such 
tules shall be formulated in concert with such other Contracting 
Governments, if any, as may be directly interested in the carriage 
of such passengers in such trades. 

Notwithstanding any provisions of the present Convention, the Simla 
Rules, 1931, shall continue in force as between the parties to those Rules until 
the rules formulated under sub-paragraph (e) (ii) of this Regulation shall 
come into force. 


Regulation 2 


Definitions 


For the purpose of this Chapter, unless expressly provided otherwise : — 


(a) (i) A subdivision loadline is a waterline used in determining the sub- 
division of the ship. 

(ii) The deepest subdivision loadline is the waterline which corresponds 
to the greatest draught permitted by the subdivision requirements 
which are applicable. 

(b) The length of the ship is the length measured between perpendiculars 
taken at the extremities of the deepest subdivision loadline. 


(c) The breadth of the ship is the extreme width from outside of frame to 
outside of frame at or below the deepest subdivision loadline. 


(d) The draught is the vertical distance from the moulded base line 
amidships to the subdivision loadline in question. 


(e) The bulkhead deck is the uppermost deck up to which the tramsverse 
watertight bulkheads are carried. , 


(f) The margin line is a line drawn at least 3 inches (or 76 millimetres) 
below the upper surface of the bulkhead deck at side. 


(g) The permeability of a space is the percentage of that space which can 
be occupied by water. 


The volume of a space which extends above the margin line 
shall be measured only to the height of that line. 
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(e) Dans le cas de navires 4 passagers qui sont utilisés A des transports 
spéciaux d’un grand nombre de passagers sans installation de couchettes, 
comme, par exemple, le transport de pélerins, !’Administration peut, si elle 
juge qu'il est pratiquement impossible d’appliquer les prescriptions du 
présent Chapitre, exempter ceux de ces navires qui appartiennent A son pays 
de Yapplication des prescriptions en question, sous les conditions suivantes: 

(i) On doit appliquer, dans la plus large mesure compatible avec les 
circonstances du trafic, les prescriptions relatives 4 la construction. 

(ii) Des mesures doivent étre prises pour formuler des prescriptions 

générales qui devront s’appliquer au cas particulier de ce genre 
de trafic. Ces prescriptions doivent étre formulées d’accord avec 
ceux des autres Gouvernements contractants, s'il y en a, qui 
pourraient étre directement intéressés au transport de ces passagers. 

Nonobstant toute disposition contraire de la présente Convention, le 
Réglement de Simla de 1931 doit demeurer en vigueur entre les pays ayant 
souscrit & ce Réglement jusqu’a l’entrée en vigueur des prescriptions établies 
en vertu de l’alinéa (ii) du paragraphe (e) de la présente Régle. 


Régle 2 
Définitions 

Dans ce Chapitre, & moins qu'il n’en soit expressément disposé 

autrement: 

(a) (i) Une ligne de charge de compartimentage est une flottaison con- 
sidérée dans la détermination du compartimentage du navire. 

(ii) La ligne de charge maximum de compartimentage est Ja flottaison 
qui correspond au tirant d’eau le plus élevé autorisé par les 
régles de compartimentage applicables. 

(b) La longueur du navire est la longueur mesurée entre les perpendicu- 
laires menées aux extrémités de la ligne de charge maximum de 
compartimentage. 

(c) La largeur du navire est la largeur extreme hors membres mesurée 
a la ligne de charge maximum de compartimentage ou au-dessous 
de cette ligne de charge. 

(d) Le tirant d’eau est la distance verticale du tracé de la quille hors 
membres au milieu, a la ligne de charge de compartimentage 
considérée. 

(e) Le pont de cloisonnement est le pont le plus élevé jusqu’auquel 
s’élévent les cloisons étanches transversales. 

(f) La ligne de surimmersion est une ligne tracée sur le bordé, a 
76 millimétres (ou 3 pouces) au moins, au-dessous de la surface 
supérieure du pont de cloisonnement. 

(g) La perméabilité d’un espace s’exprime par le pourcentage du volume 
de cet espace que l’eau peut occuper. 

Le volume d’un espace qui s’étend au-dessus de la ligne de 
surimmersion sera mesuré seulement jusqu’a la hauteur de cette 
ligne. 
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(kh) The machinery space is to be taken as extending from the moulded 
base line to the margin line and between the extreme main 
transverse watertight bulkheads bounding the spaces containing the 
main and auxiliary propelling machinery, boilers serving the needs 
of propulsion, and all permanent coal bunkers. 


In the case of unusual arrangements, the Administration may 
define the limits of the machinery- spaces. 

(i) Passenger spaces are those which are provided for the accommodation 
and use of passengers, excluding baggage, store, provision and mail 
rooms. 

For the purposes of Regulations 4 and 5 of this Chapter, spaces 
provided below the margin line for the accommodation and use 
of the crew shall be regarded as passenger spaces. 


(j) In all cases volumes and areas shall be calculated to moulded lines. 


PART B.—SUBDIVISION AND STABILITY 


(Part B applies to passenger ships only, except that Regulation 19 also 
applies to cargo ships.) 


Regulation 3 


Floodable Length 


(a) The floodable length at any point of the length of a ship shall be 
determined by a method of calculation which takes into consideration the form, 
draught and other characteristics of the ship in question. 


(5) In a ship with a continuous bulkhead deck, the floodable length at a 
given point is the maximum portion of the length of the ship, having its centre 
at the point in question, which can be flooded under the definite assumptions 
set forth in Regulation 4 of this Chapter without the ship being submerged 
beyond the margin line. 


(c) (i) In the case of a ship not having a continuous bulkhead deck, the 
floodable length at any point may be determined to an assumed continuous 
margin line which at no point is less than 3 inches (or 76 millimetres) below 
the top of the deck (at side) to which the bulkheads concerned and the shell are 
carried watertight. 


(ii) Where a portion of an assumed margin line is appreciably below 
the deck to which bulkheads are carried, the Administration may permit a 
limited relaxation in the watertightness of those portions of the bulkheads 
which are above the margin line and immediately under the higher deck. 
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(h) La tranche des machines s’étend entre le tracé de la quille hors 
membres et la ligne de surimmersion, d’une part, et, d’autre part, 
entre les cloisons étanches transversales principales qui limitent 
Yespace occupé par les machines principales, les machines 
auxiliaires et les chaudiéres servant 4 la propulsion et toutes les 
soutes 4 charbon permanentes. 

Dans le cas de dispositions peu usuelles, l’Administration peut 
définir les limites des tranches des machines. 

(i) Les espaces a passagers sont ceux qui sont prévus pour le logement 
et l’usage des passagers, 4 l’exclusion des soutes 4 bagages, des 
magasins, des soutes a provisions, 4 colis postaux et 4 dépéches. 

Pour l’application des prescriptions des Régles 4 et 5 du présent 
Chapitre, les espaces prévus en dessous de la ligne de surimmersion 
pour le logement et l’usage de l’é€quipage seront considérés comme 
espaces a passagers. 

Gj) Dans tous les cas, les volumes et les surfaces doivent étre calculés 
hors membres. 


PARTIE B.—CLOISONNEMENT ET STABILITE 


(La Partie B s’applique aux navires 4 passagers a l’exception de la Régle 19 
qui s’applique également aux navires de charge) 


Régle 3 


Longueur envahissable 


(a) Pour chaque point de la longueur du navire la longueur envahissable 
doit étre déterminée par une méthode de calcul tenant compte des formes, 
du tirant d’eau et des autres caractéristiques du navire considéré. 


(b) Pour un navire dont les cloisons transversales étanches sont limitées 
par un pont de cloisonnement continu, la longueur envahissable en un point 
donné est la portion maximum de la longueur du navire, ayant pour centre 
le point considéré et qui peut étre envahie par l’eau dans l’hypothése des 
conditions définies par la Régle 4 du présent Chapitre, sans que le navire 
s’immerge au-dela de la ligne de surimmersion. 

(c) (i) Pour un navire n’ayant pas de pont de cloisonnement continu, 
la longueur envahissable en chaque point peut étre déterminée en considérant 
une ligne de surimmersion continue qui n’est en aucun point 4 moins de 
76 millimétres (ou 3 pouces) au-dessous de la partie supérieure du pont (en 
abord) jusqu’ot les cloisonnements en question et le bordé extérieur sont 
maintenus é¢tanches. 

(ii) Si une partie de la ligne de surimmersion considérée est sensible- 
ment au-dessous du pont jusqu’od les cloisonnements sont prolongés, 
YAdministration peut autoriser des dérogations dans une certaine limite, 
pour l’étanchéité des parties du cloisonnement qui sont au-dessus de la 
ligne de surimmersion et immédiatement au-dessous du pont supérieur. 
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Regulation 4 


Permeability 


(a) The definite assumptions referred to in Regulation 3 of this Chapter 
relate to the permeabilities of the spaces below the margin line. 


In determining the floodable length, a uniform average permeability shall 
be used throughout the whole length of each of the following portions of the 
ship below the margin line: — 


(i) the machinery space as defined in Regulation 2 of this Chapter; 


(ii) the portion forward of the machinery space; and 
(iii) the portion abaft the machinery space. 


(b) (i) The uniform average permeability throughout the machinery space 
shall be determined from the formula— 


85+10 (*) 
Vv 


a=volume of the passenger spaces, as defined in Regulation 2 of this 
Chapter, which are situated below the margin line within the limits 
of the machinery space. 


c=volume of between deck spaces below the margin line within the limits 
of the machinery space which are appropriated to cargo, coal or 
stores. 


v=whole volume of the machinery space below the margin line. 


where : — 


(ii) Where it is shown to the satisfaction of the Administration that the 
average permeability as determined by detailed calculation is less than that 
given by the formula, the detailed calculated value may be used. For the 
purpose of such calculation, the permeabilities of passenger spaces, as defined 
in Regulation 2 of this Chapter, shall be taken as 95, that of all cargo, coal 
and store spaces as 60, and that of double bottom, oil fuel and other tanks at 
such values as may be approved in each case. 


(c) Except as provided in paragraph (d) of this Regulation, the uniform 
average permeability throughout tie portion of the ship before {or abaft) the 
machinery space shall be determined from the formula— 


634352. 
Vv. 


where: 


a=volume of the passenger spaces, as defined in Regulation 2 of this 
Chapter, which are situated below the margin line, before (or abaft) 
the machinery space, and 
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Régle 4 


Perméabilité 


(a) Les hypothéses visées 4 la Régle 3 du présent Chapitre sont relatives 
aux perméabilités des volumes limités 4 la partie haute par la ligne de 
surimmersion. 


Dans la détermination des longueurs envahissables, on adopte une 
perméabilité moyenne uniforme pour I’ensemble de chacune des trois régions 
suivantes du navire, limitées 4 la partie haute par la ligne de surimmersion: 


(i) la tranche des machines, comme définie par la Régle 2 du présent 
Chapitre; 

(ii) la partie du navire a l’avant de la tranche des machines; 

(iii) la partie du navire a l’arriére de la tranche des machines. 


(b) (i) La perméabilité uniforme moyenne de la tranche des machines 
sera calculée par la formule: 


85+10 —*' 
Vv 


dans laquelle: 


a=volume des espaces a passagers, suivant la définition de la Régle 2 
du présent Chapitre, qui sont situés au-dessous de la ligne de 
surimmersion et compris dans Ja tranche des machines. 

c=volume des entreponts affectés aux marchandises, au charbon ou 
aux provisions de bord, qui sont situés au-dessous de la ligne de 
surimmersion et compris dans la tranche des machines. 


v=volume total de la tranche des machines au-dessous de la ligne de 
surimmersion. 


(ii) Lorsqu’on pourra établir, 4 la satisfaction de l’Administration, 
que la perméabilité moyenne déterminée par un calcul direct est moindre 
que celle qui résulte de la formule, on pourra substituer 4 cette derniére la 
perméabilité calculée directement. Pour ce calcul direct, la perméabilité 
des espaces affectés aux passagers, définis par la Régle 2 du présent 
Chapitre, sera prise égale 4 95, celle des espaces affectés aux marchandises, 
au charbon et aux provisions de bord égale 4 60, et celle du double-fond, 
des soutes & combustible liquide et autres liquides sera fixée aux valeurs 
approuvées dans chaque cas. 


(c) Sauf dans les cas prévus au paragraphe (d) de la présente Régle, la 
perméabilité moyenne uniforme sur toute la longueur du navire en avant (ou 
en arriére) de la tranche des machines sera déterminée par la formule: 


63435 
Vv 


dans laquelle: 


a=volume des espaces a passagers, suivant la définition de la Régle 2 
du présent Chapitre, qui sont situés sous la ligne de surimmersion, 
en avant (ou en arriére) de la tranche des machines; 
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v=whole volume of the portion of the ship below the margin line before 
(or abaft) the machinery space. 


(d) In the case of a ship which is permitted under paragraph (c) of 
Regulation 27 of Chapter III to carry a number of persons on board in 
excess of the lifeboat capacity provided, and is required under paragraph (d) 
of Regulation 1 of this Chapter to comply with special provisions, the uniform 
average permeability throughout the portion of the ship before (or abaft) the 
machinery space shall be determined from the formula— 


95—352- 
v 


where: 


b=the volume of the spaces below the margin line and above the tops of 
floors, inner bottom, or peak tanks, as the case may be, which are 
appropriated to and used as cargo spaces, coal or oil fuel bunkers, 
store rooms, baggage and mail rooms, chain lockers and fresh water 
tanks, before (or abaft) the machinery space; and 


v=whole volume of the portion of the ship below the margin line before 
(or abaft) the machinery space. 


In the case of ships engaged on services where the cargo holds are not 
generally occupied by any substantial quantities of cargo, no part of the 
cargo spaces is to be included in calculating “‘b” 


(e) In the case of unusual arrangements the Administration may allow, or 
require, a detailed calculation of average permeability for the portions before 
or abaft the machinery space. For the purpose of such calculation, the 
permeability of passenger spaces as defined in Regulation 2 of this Chapter 
shall be taken as 95, that of spaces containing machinery as 85, that of all 
cargo, coal and store spaces as 60, and that of double bottom, oil fuel and 
other tanks at such value as may be approved in each case. 


(f) Where a between deck compartment between two watertight transverse 
bulkheads contains any passenger or crew space, the whole of that compart- 
ment, less any space completely enclosed within permanent steel bulkheads 
and appropriated to other purposes, shall be regarded as passenger space. 
Where, however, the passenger or crew space in question is completely 
enclosed within permanent steel bulkheads, only the space so enclosed need 
be considered as passenger space. 
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v=volume total de la partie du navire au-dessous de la ligne de 
surimmersion et en avant (ou en arriére) de la tranche des 
machines. 


(d) Dans Je cas d’un navire autorisé, aux termes du paragraphe (c) de la 
Régle 27 du Chapitre III, 4 transporter un nombre de personnes supérieur 
a la capacité de ses embarcations, et qui doit, aux termes du paragraphe (d) 
de la Régle 1 du présent Chapitre, satisfaire 4 des dispositions spéciales, la 
perméabilité uniforme moyenne dans toutes les parties du navire en avant 
(ou en arriére) de la tranche des machines doit étre déterminée par la 
formule: 


95-357 
v 


dans laquelle: 


b=le volume des espaces situés en avant (ou en arriére) de Ja tranche 
des machines au-dessous de la ligne de surimmersion et au-dessus 
de Ja partie supérieure des varangues, du double-fond ou des peaks, 
selon le cas, et propres 4 servir de cales 4 marchandises, de soutes 
a charbon ou 4 combustible liquide, de magasins 4 provisions de 
bord, de soutes & bagages, 4 dépéches et colis postaux, de puits 
aux chaines et de citernes 4 eau douce; 


v=le volume total de Ja partie du navire située au-dessous de Ja ligne 
de surimmersion en avant (ou en arriére) de ja tranche des 
machines. 


Dans Je cas de navires assurant des services au cours desquels les cales 
a marchandises ne sont généralement pas occupées par de fortes quantités 
de marchandises, il ne doit pas étre tenu compte des espaces réservés aux 
marchandises dans le calcul de “b”. 


(e) Dans le cas de dispositions peu usuelles, |’Administration peut 
admettre ou exiger le calcul direct de la perméabilité moyenne pour les 
parties situées 4 l’avant et & l’arriére de la tranche des machines. Afin de 
permettre ce calcul, la perméabilité des espaces 4 passagers, tels qu’ils sont 
définis dans la Régle 2 du présent Chapitre, sera prise égale 4 95, celle de 
la tranche des machines 4 85, celle de toutes les soutes 4 marchandises, 4 
charbon et des magasins 4 60, et celle des doubles-fonds, des soutes a 
combustible et autres liquides 4 un chiffre qui peut étre approuvé dans chaque 
cas. 


(f) Si un compartiment, dans un entrepont, entre deux cloisons étanches 
transversales, renferme un espace affecté aux passagers ou a l’équipage, on 
considérera comme espace 4 passagers J’ensemble de ce compartiment, en 
déduisant, toutefois, tout espace affecté 4 un autre service qui serait 
complétement entouré de cloisons métalliques permanentes. Si, cependant, 
lespace en question affecté aux passagers ou a IJ’équipage est lui-méme 
complétement entouré de cloisons métalliques permanentes, on ne comptera 
que cet espace comme espace 4 passagers. 
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Regulation 5 


Permissible Length of Compartments 


(a) Ships shall be as efficiently subdivided as is possible having regard to 
the nature of the service for which they are intended. The degree of sub- 
division shall vary with the length of the ship and with the service, in such 
manner that the highest degree of subdivision corresponds with the ships of 
greatest length, primarily engaged in the carriage of passengers. 


(b) Factor of Subdivision —The maximum permissible length of a compart- 
ment having its centre at any point in the ship’s length is obtained from the 
floodable length by multiplying the latter by an appropriate factor called the 
factor of subdivision. 

The factor of subdivision shall depend on the length of the ship, and for 
a given length shall vary according to the nature of the service for which the 
ship is intended. It shall decrease in a regular and continuous manner— 


(i) as the length of the ship increases, and 


(ii) from a factor A, applicable to ships primarily engaged in the carriage 
of cargo, to a factor B, applicable to ships primarily engaged in the 
catriage of passengers. 


The variations of the factors A and B shall be expressed by the following 
formulae (I) and (II) where L is the length of the ship as defined in 
Regulation 2 of this Chapter: 





L in feet 
_ 190 ; (L=430 and 
A=raigg + 18 upwards) 
L in metres 
_ 58:2 ; (L=131 and 
sas CP 1S Upwards).......c.ccccsssssssssseecees (I) 
L in feet 
—_ 100 ,. (L=260 and 
= 7-138 * re upwards) 
L in metres 


_ 303 4. 4g (L=79 and 
L—42 UPWaAMds) .........eeeeeeeeeeeeeees (dD 





(c) Criterion of Service—For a ship of given length the appropriate factor 
of subdivision shall be determined by the Criterion of Service Numeral 
(hereinafter called the Criterion Numeral) as given by the following formulae 
(IID and (IV) where :— 

C,=the Criterion Numeral; 
L=length of the ship, as defined in Regulation 2 of this Chapter; 
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Régle 5 


Longueur admissible des compartiments 


(a) Les navires doivent étre compartimentés aussi efficacement que 
possible eu égard a la nature du service auquel ils sont destinés. Le degré 
de compartimentage doit varier avec la longueur du navire et le service 
auquel le navire est destiné, de telle maniére que le degré de compartimentage 
le plus élevé corresponde aux plus longs navires essentiellement affectés au 
transport des passagers. 


(b) Facteur de cloisonnement.—La longueur maximum admissible pour 
le compartiment ayant son centre en un point quelconque de la longueur 
d’un navire se déduit de la longueur envahissable en multipliant celle-ci 
par un facteur approprié dit facteur de cloisonnement. 

Le facteur de cloisonnement doit dépendre de la longueur du navire et, 
pour une longueur donnée, varie selon la nature du service pour lequel le 
navire est prévu. Ce facteur doit décroitre d’une facon réguliére et continue: 

(i) & mesure que la longueur du navire augmente, 
et 

(ii) depuis un facteur A applicable aux navires essentiellement affectés 

au transport des marchandises, jusqu’é un facteur B applicable 
aux navires essentiellement affectés au transport des passagers. 

Les variations des facteurs A et B sont données par les formules (I) et 
(II) suivantes, dans lesquelles L est la longueur du navire définie par la 
Régle 2 du présent Chapitre : 





L en métres 
= P+ OU8 (L = 131 et au-dessus) 

L en pieds 

A= geet + 0,18 (L = 430 et au-dessus) ...................(D 

L — 198 

L en métres 

B= re + 0,18 (L = 79 et au-dessus) 
L en pieds 

B= a + 0,18 (L = 260 et au-dessus) .................. (I) 
138 


(c) Critérium de service—Pour un navire de longueur donnée, le facteur 
de cloisonnement approprié est déterminé 4 l’aide de la valeur du critérium 
de service (appelé ci-aprés critérium), donné par les formules III et IV 
ci-aprés, dans lesquelles: 


C, = le critérium; 
L = la longueur du navire, définie par la Régle 2 du présent Chapitre: 
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M=the volume of the machinery space, as defined in Regulation 2 of 
this Chapter; with the addition thereto of the volume of any 
permanent oil fuel bunkers which may be situated above the 
inner bottom and before or abaft the machinery space; 


P=the whole volume of the passenger spaces below the margin line, 
as defined in Regulation 2 of this Chapter; 


V=the whole volume of the ship below the margin line; 


P,=KN where :— 
N=number of passengers for which the ship is to be certified, 
and 
K has the following values : — 
Value of K 
Length in feet and volumes in cubic feet... ae -6L 
Length in metres and volumes in cubic metres... -056L 


Where the value of KN is greater than the sum of P and the whole volume 
of the actual passenger spaces above the margin line, the figure to be taken 
as P, is that sum or 4 KN, whichever is the greater. 


When P, is greater than P— 


- M-+2P, 
C,=72 2) eS a e060) 
and in other cases— 
Ie eis et cea be qv) 





For ships not having a continuous bulkhead deck the volumes are to be 
taken up to the actual margin lines used in determining the floodable lengths. 


(d) Rules for Subdivision of Ships other than those covered by para- 
graph (e) of this Regulation 

(i) The subdivision abaft the forepeak of ships 430 feet (or 131 metres) 
in length and upwards having a criterion numeral of 23 or less shall be 
governed by the factor A given by formula (I); of those having a criterion 
numeral of 123 or more by the factor B given by formula (II); and of those 
having a criterion numeral between 23 and 123 by the factor F obtained by 
linear interpolation between the factors A and B, using the formula :— 


(A—BXC —23) 

11) nea 
Nevertheless, where the criterion numeral is equal to 45 or more and 
simultaneously the computed factor of subdivision as given by formula (V) 
is -65 or less, but more than -50, the subdivision abaft the forepeak shall be 
governed by the factor -50. 


F=A— 


TIAS 5780 


16 UST] Multt.—Safety of Life at Sea—yiy seer” 249 


M = le volume de la tranche des machines, défini par la Régle 2 du 
présent Chapitre, mais en y ajoutant le volume de toutes les 
soutes permanentes 4 combustible liquide, situées hors du 
double-fond et en avant ou en arriére de la tranche des 
machines; 

P = le volume total des espaces & passagers au-dessous de la ligne de 
surimmersion d’aprés la définition de la Régle 2 du présent 
Chapitre; 

V = le volume total du navire au-dessous de la ligne de surimmersion; 

P, = le produit KN ot: — 

N= le nombre de passagers pour lequel le navire est 
destiné 4 étre autorisé 


K = 0,056 L, si L et V sont mesurés en métres et métres 
cubes respectivement (0,6 L, si L et V sont mesurés 
en pieds et pieds cubes respectivement). 


Si Ja valeur du produit KN est plus grande que la valeur de la somme 
de P et du volume total réel affecté au passagers, au-dessus de la ligne de 
surimmersion, on peut prendre pour P, le plus grand des deux nombres 
correspondant 4 la somme mentionnée ci-dessus d’une part, et a la valeur 
de 4 de KN d’autre part. 


Si P, est plus grand que P on aura 
M + 2P, 
V+P,-—P 

et dans les autres cas 


Cy aa assis (I) 


Dans le cas des navires n’ayant pas de pont de cloisonnement continu, 
on calculera les volumes jusqu’a la ligne de surimmersion effectivement 
considérée dans le calcul de la longueur envahissable. 

(d) Prescriptions pour le compartimentage des navires autres que ceux 
visés par le paragraphe {e) de la présente Régle. 

(i) Le cloisonnement en arriére de la cloison d’abordage des navires ayant 
une longueur de 131 métres (ou 430 pieds) et au-dessus et dont le critérium 
est au plus égal 4 23, doit étre déterminé par le facteur A donné par la 
formule (I); celui des navires ayant un critérium au moins égal 4 123, par le 
facteur B donné par la formule (IJ); enfin celui des navires qui ont un critérium 
compris entre 23 et 123, par un facteur F obtenu par interpolation linéaire entre 
les facteurs A et B, a l’aide de la formule: 

{A — B) (C — 23) 
F = A = ~——Too. ee mee rere eee cress eeesasereseseresesres 


Toutefois, lorsque le critérium est égal ou supérieur a 45, et que 
simultanément le facteur de cloisonnement déterminé au moyen de la 
formule (V) est inférieur ou égal a 0,65, mais supérieur a 0,5, le 
compartimentage du navire en arriére de la cloison d’abordage sera établi avec 
le facteur de compartimentage 0,5. 
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Where the factor F is less than -40 and it 1s shown to the satisfaction of 
the Administration to be impracticable to comply with the factor F in a 
machinery compartment of the ship, the subdivision of such compartment may 
be governed by an increased factor, which, however, shall not exceed -40. 


(ii) The subdivision abaft the forepeak of ships less than 430 feet (or 131 
metres) but not less than 260 feet (or 79 metres) in length having a criterion 
numeral equal to S, where— 


9,382—20L _ . _ 3,574—25L 
3 (L in feet) = —3—— 


shall be governed by the factor unity; of those having a criterion numeral of 
123 or more by the factor B given by the formula (II); of those having a 
criterion numeral between S and 123 by the factor F obtained by linear 
interpolation between unity and the factor B using the formula :— 


S (L in metres) 


(1~BXC,—S) 
123-5 


(iii) The subdivision abaft the forepeak of ships less than 430 feet (or 
131 metres) but not less than 260 feet (or 79 metres) in length and having a 
criterion numeral less than S, and of all ships less than 260 feet (or 79 metres) 
in length shall be governed by the factor unity, unless, in either case, it is 
shown to the satisfaction of the Administration to be impracticable to comply 
with this factor in any part of the ship, in which case the Administration 
may allow such relaxation as may appear to be justified, having regard to all 
the circumstances. 


F=1— 


(iv) The provisions of sub-paragraph (iii) of this paragraph shall apply 
also to ships of whatever length, which are to be certified to carry a number 
of passengers exceeding 12 but not exceeding— 


? (in feet Li tr ; é 
a = ae mettes) or 50, whichever is the less. 


(e) Special Standards of Subdivision for Ships which are permitted under 
paragraph (c) of Regulation 27 of Chapter Ill to carry a number of persons 
on board in excess of the lifeboat capacity provided and are required under 
paragraph (d) of Regulation 1 of this Chapter to comply with special 
provisions. 


(i) (1) In the case of ships primarily engaged in the carriage of passengers, 
the subdivision abaft the forepeak shall be governed by a factor of -50 or 
by the factor determined according to paragraphs (c) and (d) of this Regulation, 
if less than -50. 


(2) In the case of such ships less than 300 feet (or 91:5 metres) in 
length, if the Administration is satisfied that compliance with such factor 
would be impracticable in a compartment, it may allow the leagth of that 
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Si le facteur F est inférieur 4 0,40 et s'il est établi 4 la satisfaction de 
l’Administration qu’il est pratiquement impossible d’adopter ce facteur pour 
un compartiment de la tranche des machines du navire considéré, le 
cloisonnement de ce compartiment peut étre déterminé avec un facteur plus 
élevé pourvu, toutefois, que ce facteur ne soit pas supérieur a 0,40. 


(ii) Le cloisonnement en arriére de la cloison d’abordage des navires 
ayant moins de 131 métres (ou 430 pieds), mais pas moins de 79 métres (ou 
260 pieds) de longueur, dont le critérium aura la valeur S donnée par la 
formule: 


3574 — 25 


9382 — 
a E (L en métres) = Blk 


34 ——(L en pieds) 


doit étre déterminé par un facteur égal a I’unité; celui des navires dont le 
critérium est égal ou supérieur 4 123, par le facteur B donné par la formule 
(II); enfin, celui des navires dont le critérium est compris entre S et 123, par 
un facteur obtenu par interpolation linéaire entre l’unité et le facteur B, au 
moyen de la formule: 


_. (@-B Cc -S) 
FP ceccccceeeeentenecennnneneencennnnnte (VI) 


sS= 


(iii) Le cloisonnement en arriére de la cloison d’abordage des navires 
ayant moins de 131 métres (ou 430 pieds) de longueur, mais pas moins de 
79 métres (ou 260 pieds), dont le critérium est moindre que S, et de tous les 
navires ayant moins de 79 métres (ou 260 pieds) de longueur, doit étre 
déterminé par un facteur égal a l’unité, & moins que, dans I’un ou I’autre 
cas, il ne soit établi a la satisfaction de l’Administration qu’il est pratiquement 
impossible de maintenir ce facteur dans une partie quelconque du navire; 
dans ce cas, l’Administration pourra accorder des tolérances dans la mesure 
qui lui paraitra justifiée par les circonstances. 


(iv) Les prescriptions de Talinéa (iii) du  présent paragraphe 
s’appliqueront également, quelle que soit leur longueur, aux navires qui 
seront prévus pour porter un nombre de passagers dépassant douze mais ne 
dépassant pas le plus petit des deux nombres suivants : 


L’? (L en metres) _—L* (Z en pieds) 
650 ~ 7.000 


(e) Régles spéciales de compartimentage des navires autorisés, en vertu 
du paragraphe (c) de la Régle 27 du Chapitre III, a transporter un nombre 
de personnes supérieur au nombre que peuvent recevoir leurs embarcations 
de sauvetage et tenus, aux termes du paragraphe (d) de la Régle 1 du présent 
Chapitre, de se conformer a des dispositions spéciales. 





ou 50. 


(i) (1) Dans le cas de navires essentiellement destinés au transport de 
passagers, le compartimentage en arriére de la cloison d’abordage doit étre 
déterminé par le facteur 0,50, ou par un facteur déterminé conformément 
aux paragraphes (c) et (d) de la présente Régle, s’il est inférieur a 0,50. 


(2) Si, dans le cas de navires de ce genre, d’une longueur inférieure & 
91,5 m. (ou 300 pieds), l’Administration reconnait qu’il serait impossible 
’ d@’appliquer un tel facteur 4 un compartiment, elle peut tolérer que la longueur 
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compartment to be governed by a higher factor provided the factor used is 
the lowest that is practicable and reasonable in the circumstances. 


(ii) Where, in the case of any ship whether less than 300 feet (or 91-5 
metres) or not, the necessity of carrying appreciable quantities of cargo makes 
it. impracticable to require the subdivision abaft the forepeak to be governed 
by a factor not exceeding -50, the standard of subdivision to be applied shall 
be determined in accordance with the following sub- -paragraphs (1) to (5), 
subject to the condition that where the Administration is satisfied that 
insistence on strict compliance in any respect would be unreasonable, it may 
allow such alternative arrangement of.the watertight bulkheads as appears to 
be justified on merits and will not diminish the general effectiveness of the 
subdivision. 

(1) The provisions of paragraph (c) of this Regulation relating to the 
criterion numeral shall apply with the exception that in calculating 
the value of P, for berthed passengers K is to have the value 
defined in paragraph (c) of this Regulation or 125 cubic feet (or 
3-55 cubic metres), whichever is the greater, and for unberthed 
passengers K is to have the value 125 cubic feet (or 3°55 cubic 
‘metres). 

(2) The factor B in paragraph (b) of this Regulation shall be replaced by 
the factor BB determined by the following formula :— 


L in feet 


57°6 
BB= L—108 + -20 (L=180 and upwards) 


L in metres 


17:6 
BB= Lo33 + +20 (L=55 and upwards) 


(3) The subdivision abaft the forepeak of ships 430 feet (or 131 metres) 
in length and upwards having a criterion numeral of 23 or less shall 
be governed by the factor A given by formula (I) in paragraph (b) 
of this Regulation; of those having a criterion numeral of 123 or 
more by the factor BB given by the formula in sub-paragraph (ii) (2) 
of this paragraph; and of those having a criterion numeral between 
23 and 123 by the factor F obtained by linear interpolation between 
the factors A and BB, using the formula :— 


(A — BB) (C, — 23) 
100 
except that if the factor F so obtained is less than -50 the factor 
to be used shall be either -50 or the factor calculated according to 
the provisions of paragraph (d) (i) of this Regulation, whichever 
is the smaller. : 
(4) The subdivision abaft the forepeak of ships less than 430 feet (or 
131 metres) but not less than 180 feet (or 55 metres) in length 
having a criterion numeral equal to S, where— 


F=A-— 
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de ce compartiment soit déterminée par un facteur supérieur, 4 condition 
que le facteur employé soit le plus faible qu’il est pratiquement possible et 
raisonnable d’adopter dans les circonstances envisagées. 

(ii) Si, dans le cas d’un navire quelconque, qu'il soit d’une longueur 
inférieure & 91,5 m. (ou 300 pieds), ou non, la nécessité de transporter de 
fortes quantités de marchandises ne permet pas, en pratique, d’exiger que 
le cloisonnement en arriére de la cloison d’abordage soit déterminé par un 
facteur ne dépassant pas 0,50, le degré de compartimentage applicable sera 
déterminé conformément aux alinéas (1) a (5) suivants, étant entendu, 
toutefois, que l’Administration pourra admettre, si elle estime peu 
raisonnable d’insister pour une application stricte & quelque égard que ce 
soit, toute autre disposition de cloisons étanches se justifiant par ses qualités, 
et ne diminuant pas l’efficacité générale du compartimentage. 

(1) Les dispositions du paragraphe (c) de la présente Régle, relatives au 
critérium de service, doivent s’appliquer; toutefois, pour le calcul 
de la valeur de P,, K doit avoir, pour les passagers en couchettes, 
la plus grande des deux valeurs suivantes, soit la valeur déterminée 
au paragraphe (c) de la présente Régle, soit 3,55 métres cubes 
(ou 125 pieds cubes), et, pour les passagers non pourvus de 
couchettes, une valeur de 3,55 métres cubes (ou 125 pieds cubes). 

(2) Le facteur B au paragraphe (b) de la présente Régle doit étre 
remplacé par le facteur BB, déterminé selon la formule suivante : 

L en métres 


1 , 
BB =< + 0,20 (L = 55 et au-dessus) 


L en pieds 


57,6 a 
BB = Do 108 + 0,20 & 180 et au-dessus) 

(3) Le cloisonnement en arriére de la cloison d’abordage des navires ayant 
une longueur de 131 métres (ou 430 pieds) et au-dessus, et dont 
le critérium est au plus égal A 23, doit étre déterminé par le 
facteur A donné par la formule (1) figurant au paragraphe (b) de 
la présente Régle; celui des navires qui ont un critérium au moins 
égal a 123, par le facteur BB, donné par la formule figurant a 
Valinéa (ii) (2) du présent paragraphe; enfin, celui des navires qui 
ont un critérium compris entre 23 et 123, par un facteur F obtenu 
par interpolation linéaire entre les facteurs A et BB a I’aide de la 
formule : — 

(A — BB) (C, — 23) 
ia: Sars 100 


sous réserve que, si le facteur F ainsi obtenu est inférieur a 0,50, 
le facteur 4 employer sera le moindre des deux nombres suivants, 
soit 0,50, soit un facteur calculé conformément aux dispositions 
de l’alinéa (i) du paragraphe (d) de la présente Régle. 

(4) Le cloisonnement en arriére de la cloison d’abordage des navires 
ayant moins de 131 métres (ou 430 pieds) mais pas moins de 
55 métres (ou 180 pieds) de longueur, dont le critérium, aura la 
valeur S, donnée par Ja formule: 
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1,950 — 4L : 

S, = a 1 (L in feet) 
3,712—25L : 

5, = ee (L in metres) 


shall be governed by the factor unity; of those having a criterion 
numeral of 123 or more by the factor BB given by the formula 
in sub-paragraph (ii) (2) of this paragraph; of those having a 
criterion numeral between S, and 123 by the factor F obtained by 
linear interpolation between unity and the factor BB using the 
formula : — 


(1 — BB) (C, — S,) 
123 — §, 


except that in either of the two latter cases if the factor so obtained 
is less than -50 the subdivision may be governed by a factor not 
exceeding -50. 

(5) The subdivision abaft the forepeak of ships less than 430 feet (or 
131 metres) but not less than 180 feet (or 55 metres) in length 
and having a criterion numeral less than S, and of all ships less 
than 180 feet (or 55 metres) in length shall be governed by the 
factor unity, unless it is shown to the satisfaction of the 
Administration to be impracticable to comply with this factor in 
particular compartments, in which event the Administration may 
allow such relaxations in respect of those compartments as appear 
to be justified, having regard to all the circumstances, provided 
that the aftermost compartment and as many as possible of the 
forward compartments (between the forepeak and the after end 
of the machinery space) shall be kept within the floodable length. 


F=1- 





Regulation 6 


Special Rules concerning Subdivision 


(a) Where in a portion or portions of a ship the watertight bulkheads are 
carried to a higher deck than in the remainder of the ship and it is desired to 
take advantage of this higher extension of the bulkheads in calculating the 
floodable length, separate margin lines may be used for each such portion of 
the ship provided that— 

(i) the sides of the ship are extended throughout the ship’s length to the 
deck corresponding to the upper margin line and all openings in the 
shell plating below this deck throughout the length of the ship are 
treated as being below a margin line, for the purposes of 
Regulation 14 of this Chapter; and 
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_ 3.712 — 25L 
= 


950 — 4L 
Ss, = ee (L- en pieds) 


8, (L en métres) 


doit étre déterminé par un facteur égal a l’unité; celui des navires 
dont le critérium est égal ou supérieur 4 123, par le facteur BB 
donné par la formule figurant a Ilalinéa (ii) (2) du _ présent 
paragraphe; enfin celui des navires dont le critérium est compris 
entre S, et 123 par le facteur F obtenu par interpolation linéaire 
entre lunité et le facteur BB, au moyen de la formule: 


(1 — BB) (C,—S.) 
123 —S, 
sous réserve que, si dans chacun des deux derniers cas le facteur 


ainsi obtenu est inférieur 4 0,50, le cloisonnement puisse étre 
déterminé par un facteur ne dépassant pas 0,50. 


F=1- 


(5) Le cloisonnement en arriére de la cloison d’abordage des navires 


ayant moins de 131 métres (ou 430 pieds) de longueur, mais pas 
moins de 55 métres (ou 180 pieds) de longueur, et dont le 
critérium est moindre que S,, et celui de tous les navires ayant 
moins de 55 métres (ou 180 pieds) de longueur, doit étre déterminé 
par un facteur égal & l’unité, 4 moins qu’il ne soit établi a la 
satisfaction de Administration qu’il est pratiquement impossible 
de maintenir ce facteur dans des compartiments particuliers; dans 
ce cas l’Administration pourra accorder des tolérances en ce qui 
concerne ces compartiments, dans la mesure qui lui paraitra 
justifigée par les circonstances, 4 condition toutefois que le 
compartiment extréme arriére et le plus grand nombre possible 
de compartiments avant (compris entre la cloison d’abordage et 
Vextrémité arriére de la tranche des machines) n’aient pas une 
longueur dépassant la longueur admissible. 


Regle 6 


Prescriptions spéciales relatives au compartimentage 


(a) Quand, dans une ou plusieurs régions du navire, les cloisons étanches 


sont prolongées jusqu’a un pont plus élevé que sur le reste du navire et 
qu’on désire bénéficier de cette extension des cloisons en hauteur, on peut, 
pour calculer la longueur envahissable, utiliser des lignes de surimmersion 
séparées pour chacune de ces régions du navire, 4 condition: 


(i) que la muraille du navire s’étende sur toute la longueur du navire 


jusqu’au pont correspondant a la ligne de surimmersion la plus 
haute et que toutes les ouvertures dans le bordé extérieur 
au-dessous de ce pont sur toute la longueur du navire soient 
considérées comme étant, au regard de la Régle 14 du présent 
Chapitre, au-dessous de la ligne de surimmersion; et 
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(ii) the two compartments adjacent to the “step” in the bulkhead deck 
are each within the permissible length corresponding to their 
respective margin lines, and, in addition, their combined length 
does not exceed twice the permissible length based on the lower 
margin line. 


(5) G A compartment may exceed the permissible length determined by 
the rules of Regulation 5 of this Chapter provided the combined length of each 
pair of adjacent compartments to which the compartment in question is 
common does not exceed either the floodable length or twice the coe 
length, whichever is the less. 


(ii) If one of the two adjacent compartments is situated inside the 
machinery space, and the second is situated outside the machinery space, and 
the average permeability of the portion of the ship in which the second is 
situated differs from that of the machinery space, the combined length of the 
two compartments shall be adjusted to the mean average permeability of the 
two portions of the ship in which the compartments are situated. 


(iii) Where the two adjacent compartments have different factors of 
subdivision, the combined length of the two compartments shall be determined 
proportionately. 


(c) In ships 330 feet (or 100 metres) in length and upwards, one of the 
main transverse bulkheads abaft the forepeak shall be fitted at a distance from 
forward perpendicular which is not greater than the permissible length. 


(d) A main transverse bulkhead may be recessed provided that all parts 
of the recess lie inboard of vertical surfaces on both sides of the ship, situated 
at a distance from the shell plating equal to one-fifth the breadth of the ship, 
as defined in Regulation 2 of this Chapter, and measured at right angles to the 
centre line at the level of the deepest subdivision loadline. 


Any part of a recess which lies outside these limits shall be dealt with 
as a step in accordance with paragraph (e) of this Regulation. 


(e) A main transverse bulkhead may be stepped provided that it meets 
one of the following conditions :— 


(i) the combined length of the two compartments, separated by the 
bulkhead in question, does not exceed either 90 per cent. of the 
floodable length or twice the permissible length, except that in 
ships having a factor of subdivision greater than -9, the combined 
length of the two compartments in question shall not exceed the 
permissible length; 

(ii) additional subdivision is provided in way of the step to maintain the 
same measure of safety as that secured by a plane bulkhead: 


(iti) the compartment over which the step extends does not exceed the 
permissible length corresponding to a margin line taken 3 inches 
(or 76 millimetres) below the step. 
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(ii) que les deux compartiments adjacents 4 la “‘ baionnette” du pont 
de cloisonnement soient, chacun, dans les limites de la longueur 
admissible, correspondant & leurs lignes de surimmersion 
Tespectives, ef qu’en outre leurs longueurs combinées n’excédent 
pas le double de la longueur admissible calculée avec la ligne de 
surimmersion inférieure. 


(5) (i) La longueur d’un compartiment peut dépasser la longueur 
admissible fixée par les prescriptions de la Régle 5 du présent Chapitre, 
pourvu que la longueur de chacune des deux paires de compartiments 
adjacents, comprenant chacune le compartiment en question, ne dépasse ni 
la longueur envahissable, ni deux fois la longueur admissible. 


(ii) Si l’un des deux compartiments adjacents est situé dans la tranche 
des machines et le second en dehors de la tranche des machines, et si la 
perméabilité moyenne de la portion du navire ot le second est situé n’est 
pas la méme que celle de la tranche des machines, la longueur combinée 
des deux compartiments doit étre fixée en prenant pour base la moyenne 
des perméabilités des deux portions du navire auquel les compartiments en 
question appartiennent. 


(iii) Lorsque les deux compartiments adjacents ont des facteurs de 
cloisonnement différents, la longueur combinée de ces deux compartiments 
doit étre déterminée proportionnellement. 


(c) Pour les navires d’au moins 100 métres (ou 330 pieds) de longueur, 
une des cloisons principales transversales en arritre de la cloison d’abordage 
doit étre placée 4 une distance de la perpendiculaire avant au plus égale 4 
la longueur admissible. 


(d) Une cloison transversale principale peut présenter une niche, pourvu 
qu’aucun point de la niche ne dépasse. vers l’extérieur du navire, deux 
surfaces verticales menées de chaque bord & une distance du bordé égale 
a 1/5°™° de la largeur du navire définie par la Régle 2 du présent Chapitre, 
cette distance étant mesurée normalement au plan diamétral du navire et 
dans le plan de la ligne de charge maximum de compartimentage. 


Si une partie d’une niche dépasse les limites ainsi fixées, cette partie sera 
considérée comme une baionnette et on lui appliquera les régles du para- 
graphe (e) de la présente Régle. 

(e) Une cloison transversale principale peut étre a Delcnnetts. pourvu 
qu’elle satisfasse & l’une des conditions suivantes : 


(i) La longueur combinée des deux compartiments séparés par Ja cloison 
en question n’excéde pas 90 pour cent de la longueur envahissable 
ou deux fois la longueur admissible, avec la réserve, toutefois, que 
pour les navires ayant un facteur de cloisonnement supérieur a 
0,9, la longueur totale des deux compartiments en question ne 
dépasse pas la longueur admissible. 

(ii) Un compartimentage supplémentaire est prévu par le travers de la 
baionnette pour maintenir le méme degré de sécurité que si la 
cloison était plane. 

(iii) Le compartiment au-dessus duquel s’étend la baionnette ne dépasse 
pas la longueur admissible correspondant 4 une ligne de surimmer- 
sion prise 76 mm. (3 pouces) au-dessous de la baionnette. 
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(f) Where a main transverse bulkhead is recessed or stepped, an equivalent 
plane bulkhead shall be used in determining the subdivision. 


(g) If the distance between two adjacent main transverse bulkheads, or 
their equivalent plane bulkheads, or the distance between the transverse planes 
passing through the nearest stepped portions of the bulkheads, is less than 
10 feet (or 3-05 metres) plus 3 per cent. of the length of the ship, or 35 feet 
(or 10-67 metres) whichever is the less, only one of these bulkheads shall be 
regarded as forming part of the subdivision of the ship in accordance with 
the provisions of Regulation 5 of this Chapter. 


(h) Where a main transverse watertight compartment contains local 
subdivision and it can be shown to the satisfaction of the Administration that, 
after any assumed side damage extending over a length of 10 feet (or 3-05 
metres) plus 3 per cent. of the length of the ship, or 35 feet (or 10-67 metres) 
whichever is the less, the whole volume of the main compartment will not 
be flooded, a proportionate allowance may be made in the permissible length 
otherwise required for such compartment. In such a case the volume of 
effective buoyancy assumed on the undamaged side shall not be greater than 
that assumed on the damaged side. 


(i) Where the required factor of subdivision is -50 or less, the combined 
length of any two adjacent compartments shall not exceed the floodable 
length. 


Regulation 7 


Stability of Ships in Damaged Condition 


(a) Sufficient intact stability shall be provided in all service conditions 
so as to enable the ship to withstand the final stage of flooding of any one 
main compartment which is required to be within the floodable length. 


Where two adjacent main compartments are separated by a bulkhead which 
is stepped under the conditions of sub-paragraph (e) (i) of Regulation 6 of 
this Chapter the intact stability shall be adequate to withstand the flooding 
of those two adjacent main compartments. 


Where the required factor of subdivision is -50 or less but more than -33 
intact stability shall be adequate to withstand the flooding of any two adjacent 
main compartments. 


Where the required factor of subdivision is -33 or less the intact stability 
shall be adequate to withstand the flooding of any three adjacent main 
compartments. 


(5) (i) The requirements of paragraph (a) of this Regulation shall be 
determined by calculations which are in accordance with paragraphs (c), (d) 
and (f) of this Regulation and which take into consideration the proportions and 
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(f) Lorsqu’une cloison transversale principale présente une niche ou une 
baionnette, on la remplacera, dans la détermination du cloisonnement, par 
une cloison plane équivalente. 


(g) Si la distance entre deux cloisons transversales principales adjacentes, 
ou entre les cloisons planes équivalentes ou enfin la distance entre deux plans 
verticaux passant par les points les plus rapprochés des baionnettes, s’il y 
en a, est inférieure 4 la plus petite des deux longueurs 3,05 métres (ou 10 
pieds) plus 3 pour cent de la longueur du navire, ou 10,67 métres (ou 35 
pieds), une seule de ces cloisons sera acceptée comme faisant partie du 
cloisonnement du navire tel qu’il est prescrit par la Régle 5 du présent 
Chapitre. 

(A) Lorsqu’un compartiment principal étanche transversal est lui-méme 
compartimenté, s’il peut étre établi a la satisfaction de l’Administration que, 
dans l’hypothése d’une avarie s’étendant sur la plus petite des deux longueurs 
3,05 métres (ou 10 pieds) plus 3 pour cent de la longueur du navire, ou 10,67 
métres (ou 35 pieds), l’ensemble du compartiment principal n’est pas envahi, 
une augmentation proportionnelle de la longueur admissible peut étre 
accordée par rapport a celle qui serait calculée sans tenir compte du 
compartimentage supplémentaire. Dans ce cas, le volume de la réserve de 
flottabilité supposé intact du cété opposé a l’avarie ne doit pas étre supérieur 
a celui qui est supposé intact du cété de l’avarie. 

(i) Lorsque le facteur de compartimentage prévu est inférieur ou égal a 


0,5, la longueur combinée de deux compartiments adjacents quelconques ne 
doit pas excéder la longueur envahissable. 


Régle 7 


Stabilité des navires en état d’avarie 


(a) Il devra étre prévu pour le navire intact, dans les diverses conditions 
d’exploitation, une stabilité telle qu’aprés envahissement d’un compartiment 
principal quelconque restant dans la limite des longueurs envahissables, le 
navire, au stade final de l’envahissement, puisse satisfaire aux conditions 
ci-dessous. 


Lorsque deux compartiments principaux adjacents sont séparés par un 
cloisonnement avec baionnette répondant aux prescriptions de I’alinéa (e) (i) 
de la Régle 6 du présent Chapitre, la stabilité 4 I’état intact doit étre telle 
que le navire satisfasse & ces. conditions, avec les deux compartiments 
adjacents supposés envahis. 

Lorsque le facteur de compartimentage prévu est 0,5 ou moindre, mais 
supérieur 4 0,33, la stabilité & I’état intact doit étre telle que le navire satis- 
fasse & ces conditions avec deux compartiments principaux adjacents 
quelconques envahis. 

Lorsque le facteur de compartimentage prévu est 0,33 ou moindre, la 
stabilité & I’état intact doit étre telle que le navire satisfasse 4 ces conditions 
avec trois compartiments principaux adjacents quelconques envahis. 

(b) (i) Les dispositions du paragraphe (a) de la présente Régle seront 
déterminées conformément aux paragraphes (c), (d) et (f) de la présente 
Régle par des calculs tenant compte des proportions et des caractéristiques 
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design characteristics of the ship and the arrangement and configuration of 
the damaged compartments. In making these calculations the ship is to be 
assumed in the worst anticipated service condition as regards stability. 


(ii) Where it is proposed to fit decks, inner skins or longitudinal 
bulkheads of sufficient tightness to seriously restrict the flow of water, the 
Administration shall be satisfied that proper consideration is given to such 
restrictions in the calculations. 


(iii) In cases where the Administration considers the range of stability 
in the damaged condition to be doubtful, it may require investigation thereof. 


(c) For the purpose of making damage stability calculations the volume 
and surface permeabilities shall be in general as follows: 


Spaces Permeability 
Appropriated to Cargo, Coal or Stores... fae .. 60 
Occupied by Accommodation _.... iis ics oe 95 
Occupied by Machinery... ots set ae see 85 
Intended for Liquids as die ban aus 0 or 95* 


*Whichever results in the more severe requirements. 


Higher surface permeabilities are to be assumed in respect of spaces which, 
in the vicinity of the damage waterplane, contain no substantial quantity of 
accommodation or machinery and spaces which are not generally occupied 
by any substantial quantity of cargo or stores. 


@ Assumed extent of damage shall be as follows :— 


(i) longitudinal extent: 10 feet (or 3:05 metres) plus 3 per cent. of the 
length of the ship, or 35 feet (or 10°67 metres) whichever is the 
less. Where the required factor of subdivision is +33 or less the 
assumed ‘longitudinal extent of damage shall be increased as 
necessary so as to include any two consecutive main transverse 
watertight bulkheads; 


(ii) transverse extent (measured inboard from the ship’s side, at right 
angles to the centre line at the level of the deepest subdivision load 
line): a distance of one-fifth of the breadth of the ship, as defined 
in Regulation 2 of this Chapter; and 


(iii) vertical extent: from the base line upwards without limit. 


(iv) If any damage of lesser extent than that indicated in sub-paragraphs 
(i), (ii) and (iii) of this paragraph would result in a more severe 
condition regarding heel or Joss of metacentric height, such damage 
shall be assumed in the calculations. 
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de base du navire, ainsi que de la disposition et de la configuration des 
compartiments ayant subi une avarie. Pour ces calculs, on considére le 
navire comme étant dans les plus mauvaises conditions de service possibles 
du point de vue de la stabilité. 


(ii) Lorsqu’il est proposé d’installer des ponts, des doubles coques ou 
des cloisons longitudinales qui, sans étre étanches, sont de nature 4 retarder 
sérieusement l’envahissement de l’eau, l’Administration doit donner accord 
sur la mesure dans laquelle ces dispositions sont de nature 4 influencer les 
résultats des calculs. 

(iii) En cas de doute sur la stabilit¢é dynamique aprés avarie, ! Adminis- 
tration peut demander qu’elle soit étudiée. 


(c) Pour le calcul de la stabilité en cas d’avarie, on adoptera en général 
les perméabilités de volume et de surface suivantes : 


Espaces Perméabilité 
Destinés aux marchandises, au charbon ou aux 
provisions de bord ae — es 60 
Occupés par des locaux habités ae ac ste 95 
Occupés par des machines ... ven bee se 85 
Destinés aux liquides ot ae is aug 0 ou 95 


en choisissant entre ces deux derniers nombres celui qui entraine les exigences 
les plus sévéres. 


Des perméabilités de surface plus élevées doivent étre adoptées pour les 
espaces qui, au voisinage du niveau de J’eau, aprés avarie, ne contiennent 
aucune surface appréciable de machines ou de locaux habités et pour les 
espaces qui ne sont généralement occupés par aucune quantité appréciable de 
marchandises ou d’approvisionnements. 


(d) On supposera que les dimensions de I’avarie considérée sont les 
suivantes : 


(i) Etendue longitudinale: la plus petite des deux valeurs: 3,05 métres 
(ou 10 pieds), plus trois pour cent de la longueur du navire ou 
10,67 métres (ou 35 pieds). Lorsque le facteur de compartimentage 
prévu est 0,33 ou moindre, l’étendue longitudinale supposée de 
Pavarie doit étre augmentée si nécessaire pour que deux cloisons 
étanches principales consécutives quelconques puissent étre 
intéressées. 


(ii) Etendue transversale (mesurée de Ja muraille du navire vers Yintérieur 
et perpendiculairement au plan diamétral au niveau de la ligne de 
charge maximum de compartimentage): une distance d’un 
cinquitme de la largeur du navire, telle que définie dans la Régle 2 
du présent Chapitre. 


(iii) Etendue verticale: du tracé de la quille hors membres (ligne d’eau 
zéro) sans limitation vers le haut. 


(iv) Si une avarie d’une étendue inférieure 4 celle indiquée dans les 
alinéas (i), (ii) et (iii) du présent paragraphe entraine des conditions 
plus sévéres du point de vue de la bande, ou de la hauteur méta- 
centrique résiduelle, une telle avarie sera adoptée comme 
hypothése des calculs. 
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(e) Unsymmetrical flooding is to be kept to a minimum consistent with 
efficient arrangements. Where it is necessary to correct large angles of heel, 
the means adopted shall, where practicable, be self-acting, but in any case 
where controls to cross-flooding fittings are provided they shall be operable 
from above the bulkhead deck. These fittings together with their controls 
as well as the maximum heel before equalisation shall be acceptable to the 
Administration. Where cross-flooding fittings are required the time for 
equalisation shall not exceed 15 minutes. Suitable information concerning 
the use of cross-flooding fittings shall be supplied to the master of the ship. 


(f) The final conditions of the ship after damage and, in the case of 
unsymmetrical flooding, after equalisation measures have been taken shall 
be as follows :— 


(i) in the case of symmetrical flooding there shall be a positive residual 
metacentric height of at least 2 inches (or 0-05 metres) as calculated 
~ by the constant displacement method; 


(ii) in the case of unsymmetrical flooding the total heel shall not exceed 
seven degrees, except that, in special cases, the Administration may 
allow additional heel due to the unsymmetrical moment, but in no 
case shall the final heel exceed fifteen degrees; 


(iii) in no case shall the margin line be submerged in the final stage of 
flooding. If it is considered that the margin line may become 
submerged during an intermediate stage of flooding, the 
Administration may require such investigations and arrangements 
as it considers necessary for the safety of the ship. 


(g) The master of the ship shall be supplied with the data necessary to 
maintain sufficient intact stability under service conditions to enable the ship 
to withstand the critical damage. In the case of ships requiring cross-flooding 
the master of the ship shall be informed of the conditions of stability on which 
the calculations of heel are based and be warned that excessive heeling might 
result should the ship sustain damage when in a Jess favourable condition. 


(h) (i) No relaxation from the requirements for damage stability may be 
considered by the Administration unless it is shown that the intact metacentric 
height in any service condition necessary to meet these requirements is 
excessive for the service intended. 


(ii) Relaxations from the requirements for damage stability shall be 
permitted only in exceptional cases and subject to the condition that the 
Administration is to be satisfied that the proportions, arrangements and other 
characteristics of the ship are the most favourable to stability after damage 
which can practically and teasonably be adopted in the particular 
circumstances. 
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(e) L’envahissement dissymétrique doit étre réduit au minimum grace & 
des dispositions convenables. Lorsqu’il est nécessaire de corriger de grands 
angles de bande, les moyens adoptés pour l’équilibrage doivent, s’il est 
pratiquement possible, étre automatiques, mais dans tous les cas ot des 
commandes des traverses d’équilibrage sont prévues, leur manceuvre doit 
pouvoir se faire d’un point situé au-dessus du pont de cloisonnement. Ces 
dispositifs, ainsi que leurs commandes, doivent étre acceptés par I’Administra- 
tion, de méme que la bande maximum atteinte avant la mise en jeu des 
mesures d’équilibrage. Lorsque des dispositifs d’équilibrage sont requis, la 
durée de I’équilibrage ne doit pas excéder 15 minutes. Le capitaine du 
navire sera pourvu des renseignements nea concernant l’usage des 
dispositifs d’équilibrage. 


(f) Le navire, dans sa situation définitive, aprés avarie et, dans le cas 
d’un envahissement dissymétrique, aprés que les mesures d’équilibrage ont 
été prises, doit satisfaire aux conditions suivantes: 


(i) En cas d’envahissement symétrique, la hauteur métacentrique 
résiduelle devra &étre positive et au moins égale a 0,05 métre (2 
pouces). Elle sera calculée par la méthode 4 déplacement constant. 


(ii) Dans le cas d’un envahissement dissymétrique, la bande totale ne 
doit pas excéder sept degrés, sauf dans certains cas spéciaux, pour 
lesquels l’Administration peut autoriser une bande supplémentaire, 
résultant de l’envahissement dissymétrique, pourvu que, en aucun 
cas, la bande totale dans le stade final n’excéde quinze degrés. 


(iii) En aucun cas, la ligne de surimmersion ne doit étre immergée dans 
le stade final de l’envahissement. S’il est considéré comme 
probable que la ligne de surimmersion se trouve immergée au 
cours d’un stade intermédiaire de l’envahissement, I’Administration 
peut exiger toutes études et dispositions qu’elle jugera nécessaires 
pour la sécurité du navire. 


(g) Le capitaine sera pourvu des données nécessaires pour assurer dans 
les conditions d’exploitation une stabilité 4 I’état intact suffisante pour 
permettre au navire de satisfaire aux conditions ci-dessus dans les hypothéses 
d’avarie les plus défavorables restant dans le cadre défini plus haut. Dans 
le cas de navires pourvus de traverses d’équilibrage, le capitaine du navire 
doit étre informé des conditions de stabilité dans lesquelles les calculs de la 
bande ont été effectués, et il doit étre averti que si le navire se trouvait, & 
état intact, dans des conditions moins avantageuses, il pourrait prendre une 
bande trop importante en cas d’avarie. 


‘(A) @) L’Administration ne pourra accorder de dérogation aux exigences 
concernant la stabilité en cas d’avarie, 4 moins qu’il ne soit démontré que, 
dans toute condition d’exploitation, la hauteur métacentrique, a 1’état intact, 
résultant de ces exigences est trop élevée pour l’exploitation envisagée. 


(ii) Des dérogations aux prescriptions relatives 4 la stabilité en cas 
d’avarie ne doivent étre accordées que dans des cas exceptionnels et sous 
réserve que |’Administration estime que les proportions, les dispositions et 
autres caractéristiques du navire, susceptibles d’étre pratiquement et 
raisonnablement adoptées dans des circonstances d’exploitation particuliéres 
propres au navire, sont les plus favorables possibles du point de vue de la 
stabilité en cas d’avarie. 
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Regulation 8 


Ballasting 


When ballasting with water is necessary, the water ballast should not in 
general be carried in tanks intended for oil fuel. In ships in which it is not 
practicable to avoid putting water in oil fuel tanks, oily-water separator 
equipment to the satisfaction of the Administration shall be fitted, or other 
alternative means acceptable to the Administration shall be provided for 
disposing of the oily-water ballast. 


Regulation 9 


Peak and Machinery Space Bulkheads, Shaft Tunnels, &c. 


(a) (i) A ship shall have a forepeak or collision bulkhead, which shall be 
watertight up to the bulkhead deck. This bulkhead shall be fitted not less 
than 5 per cent. of the length of the ship, and not more than 10 feet (or 3-05 
metres) plus 5 per cent. of the length of the ship from the forward 
perpendicular. 


(ii) If the ship has a long forward superstructure, the forepeak bulk- 
head shall be extended weathertight to the deck next above the bulkhead 
deck. The extension need not be fitted directly over the bulkhead below, 
provided it is at least 5 per cent. of the length of the ship from the forward 
perpendicular, and the part of the bulkhead deck which forms the step is 
made effectively weathertight. 


(b) An afterpeak bulkhead, and bulkheads dividing the machinery space, 
as defined in Regulation 2 of this Chapter, from the cargo and passenger 
spaces forward and aft, shall also be fitted and made watertight up to the 
bulkhead deck. The afterpeak bulkhead may, however, be stopped below 
the bulkhead deck, provided the degree of safety of the ship as regards 
subdivision is not thereby diminished. 


(c) In all cases stern tubes shall be enclosed in watertight spaces of 
moderate volume. The stern gland shall be situated in a watertight shaft 
tunnel or other watertight space separate from the stern tube compartment 
and of such volume that, if flooded. by leakage through the stern gland, the 
margin line will not be submerged. 


Regulation 10 


Double Bottoms 


(a) A double bottom shall be fitted extending from the forepeak bulkhead 
to the afterpeak bulkhead as far as this is practicable and compatible with 
the design and proper working of the ship. 
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Régle 8 


Lestage 


’ Lorsqu’un lest liquide est nécessaire, l'eau de lestage ne doit pas en 
général étre admise dans des citernes 4 combustible. Les navires pour lesquels 
il n’est pratiquement pas possible d’éviter l’admission d’eau dans des citernes 
a4 combustible doivent étre équipés d’épurateurs d’eau polluée, donnant 
satisfaction 4 l’Administration, 4 moins qu’il ne soit prévu d’autres moyens 
admis par l’Administration pour l’évacuation des eaux de lestage polluées. 


Régle 9 


Cloisons d’extrémité, cloisons limitant la tranche des machines, tunnels. des 
lignes d’arbres, etc. 


(a) Gi) Un navire doit étre pourvu d’une cloison de coqueron avant ou 
d’abordage qui doit étre étanche jusqu’au pont de cloisonnement. Cette 
cloison doit étre placée 4 une distance de la perpendiculaire avant égale au 
moins 4 5 pour cent de la longueur du navire et au plus 4 3,05 métres (ou 
10 pieds) plus 5 pour cent de la longueur du navire. 


(ii) Sil existe 4 avant une longue superstructure, une cloison étanche 
aux intempéries doit étre établie au-dessus de la cloison d’abordage entre le 
pont de cloisonnement et le pont situé immédiatement au-dessus. Le 
prolongement de la cloison d’abordage peut ne pas étre placé directement 
au-dessus de celle-ci, pourvu que ce prolongement soit 4 une distance de la 
perpendiculaire avant au moins égale 4 5 pour cent de la longueur du navire 
et que la partie du pont de cloisonnement qui forme baionnette soit 
effectivement étanche aux intempéries. 


(b) Il y aura également une cloison de coqueron arriére et des cloisons 
séparant la tranche des machines, telle qu’elle est définie par la Régle 2 du 
présent Chapitre, des espaces & passagers et A marchandises situés 4 l’avant 
et a Tlarriére; ces cloisons doivent étre étanches jusqu’au pont de 
cloisonnement. Toutefois, la cloison du coqueron arriére peut étre arrétée 
au-dessous de ce pont, pourvu que le degré de sécurité du navire en ce qui 
concerne le compartimentage ne soit pas diminué de ce fait. 


(c) Dans tous les cas, les tubes de sortie d’arbres arriére doivent étre 
enfermés. dans des espaces ¢tanches de volume modéré. Le presse-<toupe 
arriére doit étre placé dans un tunnel étanche ou dans un autre espace étanche 
séparé du compartiment des tubes de sortie d’arbres arriére et d’un volume 
assez réduit pour qu’il puisse étre rempli par une fuite du presse-étoupe 
sans que la ligne de surimmersion soit immergée. 


Régle 10 


Doubles-fonds 


(a) Un double-fond doit étre installé de la cloison du coqueron avant & 
la cloison du coqueron arriére, dans la mesure od cela est praticable et 
compatible avec les caractéristiques et l’utilisation normale du navire: 
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(i) In ships 165 feet (or 50 metres) and under 200 feet (or 61 metres) in 
length a double bottom shall be fitted at least from the machinery 
space to the forepeak bulkhead, or as near thereto as practicable. 


(ii) In ships 200 feet (or 61 metres) and under 249 feet (or 76 metres) in 
length a double bottom shall be fitted at least outside the machinery 
space, and shall extend to the fore and after peak bulkheads, or as 
near thereto as practicable. 


(iii) In ships 249 feet (or 76 metres) in length and upwards a double 
bottom shall be fitted amidships, and shall extend to the fore and 
after peak bulkheads, or as near thereto as practicable. 


(b) Where a double bottom is required to be fitted its depth shall be to 
the satisfaction of the Administration and the inner bottom shall be continued 
out to the ship’s sides in such a manner as to protect the bottom to the turn 
of the bilge. Such protection will be deemed satisfactory if the line of inter- 
section of the outer edge of the margin plate with the bilge plating is not 
lower at any part than a horizontal plane passing through the point of © 
intersection with the frame line amidships of a transverse diagonal line 
inclined at 25 degrees to the base line and cutting it at a point one-half the 
ship’s moulded breadth from the middle line. 


(c) Small wells constructed in the double bottom in connection with 
drainage arrangements of holds, &c., shall not extend downwards more than 
necessary. The depth of the well shall in no case be more than the depth 
less 18 inches (or 457 millimetres) of the double bottom at the centreline, 
nor shall the well extend below the horizontal plane referred to in paragraph 
(b) of this Regulation. A well extending to the outer bottom is, however, 
permitted at the after end of the shaft tunnel of screw ships. Other wells 
(e.g., for lubricating oil under main’ engines) may be permitted by the 
Administration if satisfied that the arrangements give protection equivalent 
to that afforded by a double bottom complying with this Regulation. 


(d) A double bottom need not be fitted in way of watertight compartments 
of moderate size used exclusively for the carriage of liquids, provided the 
safety of the ship, in the event of bottom or side damage, is not, in the opinion 
of the Administration, thereby impaired. 


{e) In the case of ships to which the provisions of paragraph (d) of 
Regulation 1 of this Chapter apply and which are engaged on regular service 
within the limits of a short international voyage as defined in Regulation 2 
of Chapter III, the Administration may permit a double bottom to be 
dispensed with in any part of the ship which is subdivided by a factor not 
exceeding -50, if satisfied that the fitting of a double bottom in that part 
would not be compatible with the design and proper working of the ship. 
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(i) Les navires dont la longueur est au moins égale 4 50 métres (ou 
165 pieds) et inférieure 4 61 métres (ou 200 pieds) doivent étre 
pourvus d’un double-fond s’étendant au moins depuis I’avant de 
la tranche des machines jusqu’a la cloison du coqueron avant ou 
aussi prés que pratiquement possible de cette cloison. 


(ii) Les navires dont la longueur est au moins égale 4 61 métres (ou 
200 pieds) et inférieure 4 76 métres (ou 249 pieds) doivent étre 
pourvus de doubles-fonds au moins en dehors de la tranche des 
machines. Ces doubles-fonds doivent s’étendre jusqu’aux cloisons 
des coquerons avant et arriére aussi any que pratiquement possible 
de ces cloisons. 


(iii) Les navires dont la longueur est égale ou supérieure & 76 métres 
(ou 249 pieds) doivent étre pourvus au milieu d’un double-fond 
s’étendant jusqu’aux cloisons des coquerons avant et arriére ou 
aussi prés que pratiquement possible de ces cloisons. 


(b) La od un double-fond est exigé, sa hauteur doit étre fixée a la 
satisfaction de Administration et il doit se prolonger en abord vers la 
muraille de maniére 4 protéger efficacement les bouchains. Cette protection 
sera considérée comme satisfaisante si aucun point de la ligne d’intersection 
de l’aréte extérieure de la téle de cété avec le bordé extérieur ne se trouve 
au-dessous d’un plan horizontal passant par le point du tracé hors membres 
ol le couple milieu est coupé par une droite inclinée 4 25 degrés sur l’horizon- 
tale et menée par le sommet inférieur correspondant du rectangle circonscrit 
4 la maitresse section. 


(c) Les petits puisards établis dans les doubles-fonds pour recevoir les 
aspirations des pompes de cale ne doivent pas étre plus profonds qu'il n’est 
nécessaire, et en aucun cas leur profondeur ne doit étre supérieure a la 
hauteur du double-fond dans I’axe, diminuée de 457 millimétres (ou 
18 pouces); les puisards ne doivent par ailleurs pas s’étendre au-dessous du 
plan horizontal défini au paragraphe (5) de la présente Régle. Des puisards 
allant jusqu’au bordé peuvent cependant étre admis a I’extrémité arriére des 
tunnels d’arbres des navires 4 hélice. D’autres puisards (par exemple les 
tanks de retour d’huile de graissage sous les machines principales) peuvent 
étre autorisés par l’Administration, si elle estime que les dispositions 
_d’ensemble assurent une protection équivalente 4 celle que fournit un 
double-fond conforme aux prescriptions de la présente Régle. 


(d) Il n’est pas nécessaire d’installer un double-fond par le travers des 
.compartiments étanches de dimensions moyennes, utilisés exclusivement pour 
le transport des liquides, 4 condition que, dans l’esprit de l’Administration, 
la sécurité du navire dans le cas d’une avarie du fond ou du bordé ne s’en 
trouve pas diminuée. 


(e) Dans le cas de navires auxquels s’appliquent les prescriptions du 
paragraphe (d) de la Régle 1 du présent Chapitre et qui effectuent un service 
régulier dans les limites prévues pour un voyage international court 4 la 
Régle 2 du Chapitre ITI, l’Administration peut accorder exemption d’un 
double-fond dans toute partie du navire compartimentée suivant un facteur 
ne dépassant pas 0,50, si elle reconnait que T’installation d’un double-fond 
dans cette partie ne serait pas compatible avec les caractéristiques de base 
et I’exploitation normale du navire. 
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Regulation 11 
Assigning, Marking and Recording of Subdivision Loadlines 


(a) In order that the required degree of subdivision shall be maintained, a 
loadline corresponding to the approved subdivision draught shall be assigned 
and marked on the ship’s sides. A ship having spaces which are specially 
adapted for the acommodation of passengers and the carriage of cargo 
alternatively may, if the owners desire, have one or more additional loadlines 
assigned and marked to correspond with the subdivision draughts which the 
Administration may approve for the alternative service conditions. 


(b) The subdivision loadlines assigned and marked shall be recorded in 
the Passenger Ship Safety Certificate, and shall be distinguished by the notation 


C.1 for the principal passenger condition, and C.2, C.3, &c., for the alternative 
conditions. 


(c) The freeboard corresponding to each of these loadlines shall be 
measured at the same position and from the same deck line as the freeboards 


determined in accordance with the International Convention respecting Load 
Lines in force. 


(d) The freeboard corresponding to each approved subdivision loadline 
and the conditions of service for which it is approved, shall be clearly indicated 
on the Passenger Ship Safety Certificate. 


(e) In no case shall any subdivision loadline mark be placed above the 
deepest loadline in salt water as determined by the strength of the ship and/or 
the International Convention respecting Load Lines in force. 


_ (f) Whatever may be the position of the subdivision loadline marks, a 
ship shall in no case be loaded so as to submerge the loadline mark appro- 
priate to the season and locality as determined in accordance with the 
International Convention respecting Load Lines in force. 


(g) A ship shall in no case be so loaded that when she is in salt water 
the subdivision loadline mark appropriate to the particular voyage and 
condition of service is submerged. 


Regulation 12 


Construction and Initial Testing of Watertight Bulkheads, &c. 


(a) Each watertight subdivision bulkhead, whether transverse or longi- 
tudinal, shall be constructed in such a manner that it shall be capable of 
supporting, with a proper margin of resistance, the pressure due to the 
maximum head of water which it might have to sustain in the event of 
damage to the ship but at least the pressure due to a head of water up to 
the margin line. The construction of these bulkheads shall be to the satis- 
faction of the Administration. 
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Détermination, marquage et inscription des lignes de charge de 
compartimentage 


(a) Pour assurer le maintien du degré de cloisonnement exigé, une ligne 
de charge correspondant au tirant d’eau adopté pour‘’le calcul de 
cloisonnement approuvé doit étre déterminée et marquée sur la muraille du 
navire. Un navire ayant des locaux spécialement adaptés alternativement a 
usage des passagers et au transport de marchandises peut, si l’armateur le 
désire, avoir une ou plusieurs lignes de charge additionnelles, marquées de 
facon a correspondre aux tirants d’eau de compartimentage correspondants, 


que l’Administration peut approuver pour les conditions d’exploitation 
considérées. 


(b) Les lignes de charge de compartimentage déterminées doivent étre 
mentionnées sur le Certificat de sécurité pour navire 4 passagers en désignant 
par la notation C.1 celle qui se rapporte au cas ow Ie navire est employé princi- 
palement au service des passagers, et par les notations C.2, C.3, etc., celles 
qui se rapportent aux autres cas d'utilisation du navire. 


(c) Le franc-bord correspondant 4 chacune de ces lignes de charge doit 
étre mesuré au méme emplacement et 4 partir de la méme ligne de pont que 
les francs-bords déterminés conformément 4 la Convention internationale en 
vigueur relative aux lignes de charge. 


(d) Le franc-bord relatif 4 chaque ligne de charge de compartimentage 
approuvée et aux conditions d’exploitation correspondantes doit étre 
clairement indiqué dans le Certificat de sécurité pour navire 4 passagers. 


(e) Dans aucun cas, une marque de ligne de charge de compartimentage 
ne peut étre placée au-dessus de la ligne de charge maximum en eau salée 
correspondant soit a I’échantillonnage du navire, soit 4 la Convention 
internationale en vigueur relative aux lignes de charge. 


(f) Quelles que soient les positions des marques de lignes de charge de 
compartimentage, un navire ne doit jamais étre chargé de fagon a immerger 
la ligne de charge correspondant a la saison et 4 la région du globe, tracée 
conformément a la Convention internationale en vigueur relative aux lignes 
de charge. 


(g) Un navire ne doit en aucun cas étre chargé de telle sorte que, lorsqu’il 
est en eau salée, la marque de ligne de charge de compartimentage, 
correspondant a la nature de ce voyage particulier et aux conditions de service, 
se trouve immergée. 


Régle 12 


Construction et épreuve initiale des cloisons étanches 


(a) Chaque cloison étanche de compartimentage, qu’elle soit transversale 
ou longitudinale, doit étre construite de maniére 4 pouvoir supporter, avec 
une marge de sécurité convenable, la pression due 4 la plus haute colonne 
d’eau qu'elle risque d’avoir & supporter en cas d’avarie du navire, et au moins 
la pression due a une colonne d’eau s’élevant jusqu’éA la ligne de 
surimmersion. La construction de ces cloisons doit donner satisfaction a 
l’Administration. 
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(b) Gi) Steps and recesses in bulkheads shall be watertight and as strong 
as the bulkhead at the place where each occurs. 


{ii) Where frames or beams pass through a watertight deck or bulk- 
head, such deck or bulkhead shall be made structurally watertight without 
the use of wood or cement. 


(c) Testing main compartments by filling them with water is not com- 
pulsory. When testing by filling with water is not carried out, a hose test 
is compulsory; this test shall be carried out in the most advanced stage of 
the fitting out of the ship. In any case, a thorough inspection of the water- 
tight bulkheads shall be carried out. 


{d) The forepeak, double bottoms (including duct keels) and inner skins 
shall be tested with water to a head corresponding to the requirements of 
paragraph (a) of this Regulation. 

(e) Tanks which are intended to hold liquids, and which form part of 
the subdivision of the ship, shall be tested for tightness with water to a head 
up to the deepest subdivision loadline or to a head corresponding to two- 
thirds of the depth from the top of keel to the margin line in way of the 
tanks, whichever is the greater; provided that in no case shall the test head 
be less than 3 feet (or 0-92 metres) above the top of the tank. 


(f) The tests referred to in paragraphs (d) and (e) of this Regulation are 
for the purpose of ensuring that the subdivision structural arrangements are 
watertight and are not to be regarded as a test of the fitness of any compart- 
ment for the storage of oil fuel or for other special purposes for which a test 
of a superior character may be required depending on the height to which 
the liquid has access in the tank or its connections. 


Regulation 13 


Openings in Watertight Bulkheads 


(a) The number of openings in watertight bulkheads shall be reduced to 
the minimum compatible with the design and proper working of the ship; 
satisfactory means shall be provided for closing these openings. 


(6) (i) Where pipes, scuppers, electric cables, &c., are carried through 
watertight subdivision bulkheads, arrangements shall be made to ensure the 
integrity of the watertightness of the bulkheads. 

(ii) Valves and cocks not forming part of a piping system shall not 
be permitted in watertight subdivision bulkheads. 


(iii) Lead or other heat sensitive materials shall not be used in systems 
which penetrate watertight subdivision bulkheads, where deterioration of such 
systems in the event of fire would impair the watertight integrity of the 
bulkheads. 
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(b) (i) Les baionnettes et niches pratiquées dans les cloisons doivent étre 
étanches et présenter la méme résistance que les parties avoisinantes de la 
cloison. 


(ii) Quand des membrures ou des barrots traversent un pont étanche 
ou une cloison étanche, ce pont et cette cloison doivent étre rendus étanches 
par leur construction propre, sans emploi de bois ou de ciment. 


(c) L’essai par remplissage des compartiments principaux n’est pas 
obligatoire. Lorsqu’il n’est pas effectué d’essai par remplissage, un essai a 
la lance est obligatoire; cet essai doit étre effectué au stade le plus avancé 
possible de I’aménagement du navire. Un examen minutieux des cloisons 
étanches doit, de toutes fagons, étre effectué. 


(d) Le coqueron avant, les doubles-fonds (y compris les quilles tubulaires) 
et les doubles-coques doivent étre soumis 4 une épreuve sous une pression 
correspondant aux prescriptions du paragraphe (a) de la présente Régle. 


(e) Les citernes qui doivent contenir des liquides et qui forment une 
partie du compartimentage du navire doivent étre éprouvées pour vérification 
de I’étanchéité sous une charge d’eau correspondant soit 4 la ligne de charge 
maximum de compartimentage, soit aux deux tiers du creux mesuré depuis 
le dessus de la quille jusqu’a la ligne de surimmersion, par le travers de la 
citerne, en prenant la plus grande de ces charges; toutefois, la hauteur de 
charge au-dessus du plafond ne doit étre en aucun cas inférieure 4 0,92 m. 
(ou 3 pieds). . 


(f) Les essais mentionnés aux paragraphes (d) et (e) de la présente Régle 
ont pour but de vérifier que les dispositions structurales de cloisonnement 
sont étanches a l’eau et ne doivent pas étre considérés comme sanctionnant 
aptitude d’un compartiment quelconque a recevoir des combustibles liquides 
ou a étre utilisé 4 d’autres usages particuliers pour lesquels un essai d’un 
caractére plus sévére peut étre exigé compte tenu de la hauteur que le liquide 
peut atteindre dans la citerne considérée ou dans les tuyautages qui la 
desservent. 


Régle 13 


Ouvertures dans les cloisons étanches 


(a) Le nombre des ouvertures pratiquées dans les cloisons étanches doit 
étre réduit au minimum compatible avec les dispositions générales et la bonne 
exploitation du navire; ces ouvertures doivent étre pourvues de dispositifs de 
fermeture satisfaisants. 


(b) (i) Si des tuyautages, dalots, cables électriques, etc. traversent des 
cloisons étanches de compartimentage, des dispositions doivent étre prises pour 
maintenir l’intégrité de l’étanchéité de ces cloisons. 

(ii) I] ne peut exister sur les cloisons étanches de compartimentage ni 
vannes, ni robinets ne faisant pas partie d’un ensemble de tuyautages. 

(iii) Il ne doit pas étre utilisé de plomb ou autre matériau sensible a la 
chaleur pour les circuits traversant des cloisons étanches de compartimentage, 
lorsque la détérioration de ces circuits, en cas d’incendie, compromettrait 
lintégrité de I’étanchéité des cloisons. 
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(c) (i) No doors, manholes, or access openings are permitted : — 
(1) in the collision bulkhead below the margin line; 


(2) in watertight transverse bulkheads dividing a cargo space from 
an adjoining cargo space or from a permanent or reserve 
bunker, except as provided in paragraph (J of this 
Regulation. 

(ii) Except as provided in sub-paragraph (iii) of this paragraph, the 
collision bulkhead may be pierced below the margin line by not more than 
one pipe for dealing with fluid in the forepeak tank, provided that the pipe 
is fitted with a screwdown valve capable of being operated from above the 
‘bulkhead deck, the valve chest being secured inside the forepeak to the 
collision bulkhead. 

(iii) If the forepeak is divided to hold two different kinds of liquids 
the Administration may allow the collision bulkhead to be pierced below the 
margin line by two pipes, each of which is fitted as required by sub- 
paragraph (ii) of this paragraph, provided the Administration is satisfied that 
there is no practical alternative to the fitting of such a second pipe and that, 
having regard to the additional subdivision provided in the forepeak, the 
safety of the ship is maintained. 


(d) (i) Watertight doors fitted in bulkheads between permanent and 
reserve bunkers shall be always accessible, except as provided in sub- 
paragraph (ii) of paragraph (k) of this Regulation for between deck bunker 
doors. 

(ii) Satisfactory arrangements shall be made by means of screens or 
otherwise to prevent the coal from interfering with the closing of watertight 
bunker doors. 

(e) Within spaces containing the main and auxiliary propelling machinery 
including boilers serving the needs of propulsion and all permanent bunkers, 
not more than one door apart from the doors to bunkers and shaft tunnels 
may be fitted in each main transverse bulkhead. Where two or more shafts 
are fitted the tunnels shall be connected by an inter-communicating passage. 
There shall be only one door between the machinery space and the tunnel 
spaces where two shafts are fitted and only two doors where there are more 
ithan two shafts. All these doors shall be of the sliding type and shall be 
Jocated so as to have their sills as high as practicable. The hand gear for 
operating these doors from above the bulkhead deck shall be situated outside 
the spaces containing the machinery if this is consistent with a satisfactory 
arrangement of the necessary gearing. 


(f) (i) Watertight doors shall be sliding doors or hinged doors or doors 
of an equivalent type. Plate doors secured only by bolts and doors required to 
be closed by dropping or by the action of a dropping weight are not permitted. 
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(c) (i) Il ne peut exister ni porte, ni trou d’homme, ni aucun orifice 
d’accés : 


(1) dans la cloison étanche d’abordage au-dessous de la. ligne de 
surimmersion; 


(2) dans les cloisons transversales étanches séparant un local a 
marchandises d’un local 4 marchandises contigu ou d'une soute a 
charbon permanente ou de réserve, sauf exceptions spécifiées au 
paragraphe (J) de la présente Régle. 


(ii) Sauf dans les cas prévus 4 l’alinéa (iii) du présent paragraphe, on 
ne peut faire traverser la cloison d’abordage au-dessous de la ligne de 
surimmersion que par un tuyau au plus, pour le service du liquide contenu 
dans le coqueron avant, pourvu que ce tuyau soit muni d’une vanne a 
fermeture 4 vis, commandée d’un point au-dessus du pont de compartimentage 
et dont le corps est fixé 4 la cloison d’abordage a I’intérieur du coqueron avant. 


(iii) Si le coqueron avant est divisé pour recevoir deux espéces de 
liquides différents, l’Administration peut permettre que la cloison d’abordage 
soit traversée au-dessous de la ligne de surimmersion par deux tuyaux, chacun 
d’eux satisfaisant aux prescriptions de l’alinéa (ii) du présent paragraphe, 
pourvu que cette Administration reconnaisse qu’il n’y a pas d’autre solution 
pratique que linstallation de ce second tuyau et que, compte tenu du 
cloisonnement supplémentaire prévu dans le’ coqueron avant, la sécurité du 
navire demeure assurée. 


(d) (i) Les portes étanches dans les cloisons séparant les soutes 
permanentes des soutes de réserve doivent étre toujours accessibles, sauf 
toutefois l’exception prévue a l’alinéa (ii) du paragraphe (k) pour les portes des 
soutes d’entrepont. 

(ii) Des dispositions satisfaisantes, telles que la mise en place d’écrans, 
doivent étre prises pour éviter que le charbon n’empéche la fermeture des 
portes étanches des soutes 4 charbon. 


(e) Dans les espaces contenant les machines principales et auxiliaires, y 
compris les chaudiéres servant 4 la propulsion et toutes les soutes 4 charbon 
permanentes, il ne doit pas exister plus d’une porte dans chaque cloison 
étanche principale transversale, 4 l’exception des portes des soutes 4 charbon 
et des tunnels de lignes d’arbres. Si le navire comporte deux lignes d’arbres 
ou plus, les tunnels doivent étre reliés par un passage d’intercommunication. 
Ce passage ne doit comporter qu’une seule porte de communication avec 
Vespace réservé aux machines s'il y a deux lignes d’arbres; il ne doit 
pas comporter plus de deux portes de communication avec l’espace réservé 
aux machines s'il y a plus de deux lignes d’arbres. Toutes ces portes 
doivent étre 4 glissiéres et placées de maniére que leurs seuils soient 
pratiquement aussi hauts que possible. La commande 4 main pour la 
manceuvre de ces portes 4 partir d’un point se trouvant au-dessus du pont de 
cloisonnement doit étre située 4 l’extérieur de l’espace affecté aux machines, si 
cet arrangement est compatible avec une disposition satisfaisante du 
mécanisme correspondant. 

(f) (i) Les portes étanches doivent étre du type a glissitres ou du type 4 
charniéres. Des portes de type équivalent peuvent étre admises, a4 l’exclusion 
des portes constituées par des panneaux boulonnés ou des portes se fermant 
par la seule gravité ou par la seule action d’un poids. 
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(ii) Sliding doors may be either: — 
hand operated only, or 
power operated as well as hand operated. 


(iii) Authorized watertight doors may therefore be divided into three 
Classes : — 


Class 1—hinged doors; : 
Class 2—hand operated sliding doors; 


Class 3—sliding doors which are power operated as well as hand 
operated. 


(iv) The means of operation of any watertight door whether power 
operated or not shall be capable of closing the door with the ship listed to 
15 degrees either way. 


(v) In all classes of watertight doors indicators shall be fitted which 
show, at all operating stations from which the doors are not visible, whether 
the doors are open or closed. If any of the watertight doors, of whatever 
Class, is not fitted so as to enable it to be closed from a central control station, 
it shall be provided with a mechanical, electrical, telephonic, or any other 
suitable direct means of communication, enabling the officer of the watch 
promptly to contact the person who is responsible for closing the door in 
question, under previous orders. 


(g) Hinged doors (Class 1) shall be fitted with quick action closing devices, 
such as catches, workable from each side of the bulkhead. 


(h) Hand operated sliding doors (Class 2) may have a horizontal or vertical 
motion. It shall be possible to operate the mechanism at the door itself 
from either side, and in addition, from an accessible position above the bulk- 
head deck, with an all round crank motion, or some other movement 
providing the same guarantee of safety and of an approved type. Departures 
from the requirement of operation on both sides may be allowed, if this 
requirement is impossible owing to the layout of the spaces. When operating 
a hand gear the time necessary for the complete closure of the door with 
the vessel upright, shall not exceed 90 seconds. 


(i) (i) Power operated sliding doors (Class 3) may have a vertical or 
horizontal motion. If a door is required to be power operated from a central 
control, the gearing shall be so arranged that the door can be operated by 
power also at the door itself from both sides. The arrangement shall be such 
that the door will close automatically if opened by local control after being 
closed from the central control, and also such that any door can be kept 
closed by local systems which will prevent the door from being opened from 
the upper control. Local control handles in connection with the power gear 
shall be provided each side of the bulkhead and shall be so arranged as to 
enable persons passing through the doorway to hold both handles in the 
open position without being able to set the closing mechanism in operation 
accidentally. Power operated sliding doors shall be provided with hand gear 
workable at the door itself on either side and from an accessible position 
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(ii) Les portes 4 glissiéres peuvent étre : — 
soit 4 simple commande manuelle, 
soit mues par sources d’énergie en plus de la commande manuelle. 
(iii) Les portes étanches autorisées peuvent ainsi étre rangées dans trois 
classes : — 
Classe 1—Portes 4 charniéres; 
Classe 2—Portes 4 glissitres 4 commande manuelle; 
Classe 3—Portes a glissitres mues par sources d’énergie en plus de 
la commande manuelle. 


(iv) Les commandes de toutes les portes étanches, qu’elles soient 
actionnées par une source d’énergie ou non, doivent étre capables d’assurer la 
fermeture de la porte lorsque le navire a une gite de 15 degrés dans un sens 
ou dans l’autre. 

(v) Les portes étanches de toutes classes doivent étre munies 
d’indicateurs d’ouverture permettant de vérifier, de tous les postes de 
manceuvre d’oti ces portes ne sont pas visibles, si elles sont ouvertes ou 
fermées. Dans le cas ot l’une quelconque des portes étanches, quelle qu’en 
soit la classe, n’est pas disposée pour pouvoir étre fermée d'un poste central 
de manceuvre, il doit étre prévu un moyen de communication directe 
mécanique, électrique, téléphonique ou tout autre moyen approprié 

- permettant a l’officier chargé de la veille d’entrer rapidement en communica- 
tion avec la personne chargée, d’aprés les consignes préalables, de fermer la 
porte en question. 

(g) Les portes 4 charniéres (classe 1) doivent étre pourvues de dispositifs 
de fermeture 4 serrage rapide manceuvrables de chaque cété de la cloison, 
tels que, par exemple, des tourniquets. 

(h) Les portes a glissitres 4 commande manuelle (classe 2) peuvent étre 
‘a déplacement vertical ou horizontal. Le mécanisme doit pouvoir étre 
mancuvré sur place des deux cétés et, en outre, d’un point ‘accessible 
situé au-dessus du pont de cloisonnement, par un mouvement de manivelle a 
rotation, ou par un autre mouvement présentant les mémes garanties de 
sécurité et d’un type approuvé. Des dérogations 4 la manceuvre des deux 
cétés sont admises s’il est justifié que sa mise en place est pratiquement 
impossible du fait de la disposition des locaux. Dans le cas de manceuvre & 
main, le temps nécessaire pour assurer la fermeture compléte de la porte, le 
navire étant droit, ne doit pas dépasser 90 secondes. 

(i) (i) Les portes a glissitres mues par des sources d’énergie (classe 3) 
peuvent étre & déplacement vertical ou horizontal. Lorsqu’il est prévu 
qu’une porte doit étre fermée au moyen d’une source d’énergie d’un poste 
central de maneuvre, le mécanisme doit étre disposé de maniére 4 permettre 
la commande des portes sur place, des deux cédtés, au moyen des mémes 
sources d’énergie. La porte devra se refermer automatiquement si, aprés 
avoir été fermée au poste central de manceuvre, elle est ouverte sur place. 
De méme, il doit exister sur place un moyen de la maintenir fermée, sans 
qu’elle puisse étre ouverte par le poste central de manceuvre. Des poignées 
de manceuvre locale, communiquant avec le mécanisme mf par source 
d’énergie, doivent étre prévues de chaque cété de la cloison et doivent étre 
disposées de telle facon qu’une personne passant par la porte puisse 
maintenir les deux poignées dans la position d’ouverture et ne puisse pas 
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above the bulkhead deck, with an all round crank motion or some other 
movement providing the same guarantee of safety and of an approved type. 
Provision shall be made to give warnings by sound signal that the door has 
begun to close and will continue to move until it is completely closed. The 
door shall take a sufficient time to close to ensure safety. 


(ii) There shall be at least two independent power sources capable 
of opening and closing all the doors under control, each of them capable of 
operating all the doors simultaneously. The two power sources shall be 
controlled from the central station on the bridge provided with all the 
necessary indicators for checking that each of the two power sources is capable 
of giving the required service satisfactorily. 


(iii) In the case of hydraulic operation, each power source shall consist 
of a pump capable of closing all doors in not more than 60 seconds. In 
addition, there shall be for the whole installation hydraulic accumulators of 
sufficient capacity to operate all the doors at least three times, i.e., closed— 
open—closed. The fluid used shall be one which does not freeze at any of 
the temperatures liable to be encountered by the ship during its service. 


() (i) Hinged watertight doors (Class 1) in passenger, crew and working 
spaces are only permitted above a deck the underside of which, at its lowest 
point at side, is at least 7 feet (or 2-13 metres) above the deepest subdivision 
loadline. ; 7 


(ii) Watertight doors, the sills of which are above the deepest loadline 
and below the line specified in the preceding sub-paragraph shall be sliding 
doors and may be hand operated (Class 2), except in vessels engaged on short 
international voyages and required to have a factor of subdivision of -50 or 
less in which all such doors shall be power operated. When trunkways in 
connection with refrigerated cargo and ventilation or forced draught ducts are 
carried through more than one main watertight subdivision bulkhead, the 
doors at such openings shall be operated by power. 


(k) (i) Watertight doors which may sometimes be opened at sea, and 
the sills of which are below the deepest subdivision loadline shall be sliding 
doors. The following rules shall apply :— 


(1) when the number of such doors (excluding doors at entrances to shaft 
tunnels) exceeds five, all of these doors and those at the entrance 
to shaft tunnels or ventilation or forced draught ducts, shall be power 
operated (Class 3) and shall be capable of being simultaneously 
closed from a central station situated on the bridge; 
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faire fonctionner involontairement le systéme de fermeture. Les portes a 
glissigres mues par sources d’énergie doivent étre munies d’une commande 
a main manceuvrable des deux cétés de la porte et, en outre, d’un point 
accessible au-dessus du pont de cloisonnement par un mouvement de 
manivelle a rotation continue ou par un autre mouvement présentant les 
mémes garanties de sécurité et d’un type approuvé. Des dispositions doivent 
étre prises pour avertir, par un signal sonore, que le mouvement de fermeture 
de la porte est amorcé et va se continuer jusqu’a fermeture compléte. La 
durée de la fermeture de la porte doit étre suffisante pour assurer la sécurité. 


(ii) Il doit y avoir au moins deux sources d’énergie indépendantes 
capables d’assurer l’ouverture et la fermeture de toutes les portes desservies. 
Chacune d’elles doit étre suffisante pour assurer la manceuvre simultanée de 
toutes les portes. Ces deux sources doivent étre contrélées de la station 
centrale située sur la passerelle qui comportera tous indicateurs nécessaires 
permettant de vérifier que chacune des deux sources d’énergie prévues est 
capable d’assurer le service requis de fagon satisfaisante. 


(iii) Dans le cas de manceuvre hydraulique, chaque source d’énergie 
doit étre constituée par une pompe capable de fermer toutes les portes en un 
temps au plus égal 4 60 secondes. Il doit exister, en outre, pour l’ensemble 
de installation, des accumulateurs hydrauliques de capacité suffisante pour 
assurer au moins les trois mouvements successifs suivants de l’ensemble 
des portes: fermeture-ouverture-fermeture. Le fiuide utilisé doit rester 
incongelable pour les températures susceptibles d’étre rencontrées par le 
navire durant son service. 


(j) (i) Des portes étanches 4 charniéres (classe 1) peuvent étre admises 
dans les parties du navire affectées aux passagers et a l’équipage, ainsi que 
dans les locaux de service, & condition qu’elles soient placées au-dessus d’un 
pont dont la surface inférieure, A son point le plus bas en abord, se trouve 
au moins a 2,13 métres (ou 7 pieds) au-dessus de la ligne de charge maximum 
de compartimentage. 

(ii) Les portes étanches dont le seuil est situé au-dessus de la ligne de 
charge maximum et au-dessous de la ligne définie 4 l’alinéa précédent doivent 
étre du type a glissiére et peuvent étre 4 commande manuelle (classe 2), sauf 
sur les navires effectuant de courts voyages internationaux et ayant un 
facteur de cloisonnement inférieur ou égal 4 0,5 ot toutes ces portes doivent 
étre manceuvrées par sources d’énergie. L’emploi de sources d’énergie est 
exigé pour la manceuvre des portes établies au passage des conduits des 
cales frigorifiques et conduits de ventilation ou de tirage forcé, si ces conduits 
traversent plus d’un cloisonnement principal étanche de compartimentage. 

(k) (i) Les portes étanches devant étre 4 certains moments ouvertes a 
la mer, et dont le seuil est situé au-dessous de la ligne de charge maximum 
de compartimentage, doivent étre 4 glissiéres. Les régles suivantes doivent 
leur étre appliquées : 

(1) Si le nombre de ces portes (compte non tenu des portes d’entrée 
des tunnels de lignes d’arbres) excéde cing, toutes ces portes, 
ainsi que celles des entrées des tunnels de lignes d’arbres, des 
conduits de ventilation ou de tirage forcé, doivent &tre manceuvrées 
au moyen de sources d’énergie (classe 3) et pouvoir étre fermées 
simultanément d’un poste central de manceuvre situé sur la 
passerelle. 
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(2) when the number of such doors (excluding doors at entrances to shaft 
tunnels) is greater than one, but does not exceed five, 


(a) where the ship has no passenger spaces below the bulkhead 
deck, all the above mentioned doors may be hand operated 
(Class 2); 


(b) where the ship has passenger spaces below the bulkhead deck 
all the above mentioned doors shall be power operated 
(Class 3) and shall be capable of being simultaneously closed 
from a central station situated on the bridge; 


(3) in any ship where there are only two such watertight doors and they 
are into or within the space containing machinery, the 
Administration may allow these two doors to be hand operated 
only (Class 2). 


(ii) If sliding watertight doors which have sometimes to be open at 
sea for the purpose of trimming coal are fitted between bunkers in the between 
decks below the bulkhead deck, these doors shall be operated by power. The 
Opening and closing of these doors shall be recorded in such log book as may 
be prescribed by the Administration. 


() @) If the Administration is satisfied that such doors are essential, 
watertight doors of satisfactory construction may be fitted in watertight bulk- 
heads dividing cargo between deck spaces. Such doors may be hinged, rolling 
or sliding doors but shall not be remotely controlled. They shall be fitted at 
the highest level and as far from the shell plating as practicable, but in no 
case shall the outboard vertical edges be situated at a distance from the 
shell plating which is less than one-fifth of the breadth of the ship, as defined 
in Regulation 2 of this Chapter, such distance being measured at right angles 
to the centre line of the ship at the level of the deepest subdivision loadline. 


(ii) Such doors shall be closed before the voyage commences and shall 
be kept closed during navigation; and the time of opening such doors in port 
and of closing them before the ship leaves port shall be entered in the log 
book. Should any of the doors be accessible during the voyage, they shall be 
fitted with a device which prevents unauthorized opening. When it is 
proposed to fit such doors, the number and arrangements shall receive the 
special consideration of the Administration. 


(mm) Portable plates on bulkheads shall not be permitted except in 
machinery spaces. Such plates shall always be in place before the ship leaves 
port, and shall not be removed during navigation except in case of urgent 
necessity. The necessary precautions shall be taken in replacing them to 
ensure that the joints shall be watertight. 


(n) All watertight doors shall be kept closed during navigation except 
when necessarily opened for the working of the ship, and shall always be 
ready to be immediately closed. 
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(2) Si le nombre de ces portes (compte non tenu des portes d’entrée des 
tunnels de lignes d’arbres) est compris entre un et cing: 


(a) Si le navire n’a pas d’espaces a passagers au-dessous du pont 
de cloisonnement, toutes les portes précitées peuvent étre 
manceuvrées a la main (classe 2). 


(b) Si le navire comporte des espaces 4 passagers au-dessous du 
pont de cloisonnement, toutes les portes précitées doivent 
étre mues par sources d’énergie (classe 3) et pouvoir étre 
fermées simultanément d’un poste central de manceuvre 
situé sur la passerelle. 


(3) Sur tout navire, sil n’y a, au total, dans l’espace affecté aux 
machines et dans les cloisons limitant cet espace, que deux portes 
étanches, l’Administration peut autoriser pour ces deux portes 
lemploi de la manceuvre & main seulement (classe 2). 


(ii) Sil existe entre les soutes 4 charbon dans les entreponts au-dessous 
du pont de cloisonnement des portes étanches a glissiéres qui peuvent, a la 
mer, étre occasionnellement ouvertes pour la manipulation du charbon, 
lemploi de sources d’énergie est exigé pour la manceuvre de ces portes. 
L’ouverture et la fermeture de ces portes doivent étre mentionnées au journal 
de bord prescrit par l’Administration. 


(D (i) Dans le cas ot l’Administration est convaincue que I’installation 
de telles portes présente le caractére d’une nécessité absolue, des portes 
étanches de construction satisfaisante pourront étre admises sur les cloisons 
étanches d’entrepont: des locaux 4 marchandises. Ces portes pourront étre 
du type a charniéres ou du type roulantes ou coulissantes, étant entendu 
qu’elles ne doivent pas comporter de commande a distance. Ces portes seront 
placées au niveau le plus élevé et aussi loin du bordé extérieur qu’il sera 
compatible avec leur utilisation pratique mais, en aucun cas, leurs bords 
verticaux extérieurs ne devront étre placés 4 une distance du bordé extérieur 
inférieure & un cinquiéme de la largeur du navire telle qu’elle est définie 4 
la Régle 2 du présent Chapitre, cette distance étant mesurée perpendiculaire- 
ment au plan longitudinal de symétrie du navire, au niveau de la ligne de 
charge maximum de compartimentage. 


(ii) Ces portes devront étre fermées avant le départ et maintenues 
fermées pendant la navigation; les heures de leur ouverture a larrivée au 
port et de leur fermeture avant le départ du port devront étre inscrites au 
journal de bord. Si l’une quelconque de ces portes demeure accessible en 
cours de voyage, elle devra comporter un dispositif qui empéche une 
ouverture non autorisée. Lorsqu’il existera des portes de cette nature, leur 
nombre et le détail de leur disposition feront l’objet d’un examen spécial 
par !’Administration. 


(m) L’emploi de panneaux démontables en 16le n’est toléré que dans la 
tranche des machines. Ces panneaux doivent toujours étre en place avant 
Vappareillage; ils ne peuvent étre enlevés 4 la mer si ce n’est en cas 
d’impérieuse nécessité. Les précautions nécessaires doivent étre prises au 
remontage pour rétablir la parfaite étanchéité du joint. 


(n) Toutes les portes étanches doivent étre fermées en cours de navigation, 
sauf si le service du navire exige qu’elles soient ouvertes. Dans ce cas, elles 
doivent toujours étre prétes a étre immédiatement fermées. 
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(0) (i) Where trunkways or tunnels for access from crew accommodation 
to the stokehold, for piping, or for any other purpose are carried through 
main transverse watertight bulkheads, they shall be watertight and in 
accordance with the requirements of Regulation 16 of this Chapter. The 
access to at least one end of each such tunnel or trunkway, if used as a 
passage at sea, shall be through a trunk extending watertight to a height 
sufficient to permit access above the margin line. The access to the other 
end of the trunkway or tunnel may be through a watertight door of the type 
required by its location in the ship. Such trunkways or tunnels shall not 
extend through the first subdivision bulkhead abaft the collision bulkhead. 


(ii) Where it is proposed to fit tunnels or trunkways for forced draught, 
piercing main transverse watertight bulkheads, these shall receive the special 
consideration of the Administration. 


Regulation 14 


Openings in the Shell Plating below the Margin Line 


(a) The number of openings in the shell plating shall be reduced to the 
minimum compatible with the design and proper working of the ship. 


(b) The arrangement and efficiency of the means for closing any opening 
in the shell plating shall be consistent with its intended purpose and the 
position in which it is fitted and generally to the satisfaction of the 
Administration. 


(c) (i) If in a between decks, the sills of any sidescuttles are below a line 
drawn parallel to the bulkhead deck at side and having its lowest point 24 per 
cent. of the breadth of the ship above the deepest subdivision loadline, all 
sidescuttles in that between deck shall be of the non-opening type. 


(ii) All sidescuttles the sills of which are below the margin line, other 
than those required to be of a non-opening type by sub-paragraph (i) of this 
paragraph, shall be of such construction as will effectively prevent any person 
opening them without the consent of the master of the ship. 


(iii) (1) Where in a between decks, the sills of any of the sidescuttles 
referred to in sub-paragraph (ii) of this paragraph are below a 
line drawn parallel to the bulkhead deck at side and having its © 
lowest point 44 feet (or 1-37 metres) plus 24 per cent. of the 
breadth of the ship above the water when the ship departs from 
any port, all the sidescuttles in that between decks shall be closed 
watertight and locked before the ship leaves port, and they 
shall not be opened before the ship arrives at the next port. 
In the application of this sub-paragraph the appropriate 
allowance for fresh water may be made when applicable. 


(2) The time of opening such sidescuttles in port and of closing 
and locking them before the ship leaves port shall be entered in 
such log book. as may be prescribed by the Administration. 
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(0) (i) Si des tambours ou tunnels reliant les logements du personnel aux 
chaufferies, ou disposés pour renfermer des tuyautages ou pour tout autre 
but, sont ménagés a travers les cloisons transVersales étanches, ces tambours 
ou tunnels doivent étre étanches et satisfaire aux prescriptions de la Régle 16 
du présent Chapitre. L’accés 4 l’une au moins des extrémités de ces tunnels 
ou tambours, si on s’en sert 4 la mer comme passage, doit étre réalisé par 
un -puits étanche d’une hauteur suffisante pour que son débouché soit au-dessus 
de la ligne de surimmersion. L’accés a l’autre extrémité peut se faire par une 
porte étanche du type exigé par son emplacement dans le navire. Aucun 
de ces tunnels ou tambours ne doit traverser la cloison de compartimentage 
immédiatement en arriére de la cloison d’abordage. 


(ii) Lorsqu’il est prévu des tunnels ou tambours pour tirage forcé 
traversant les cloisons étanches transversales principales, le cas doit étre 
spécialement examiné par l’Administration. 


Régle 14 


Ouvertures dans le bordé extérieur au-dessous de la ligne du surimmersion 


(a) Le nombre d’ouvertures dans le bordé extérieur doit étre réduit au 
minimum compatible avec les caractéristiques de base du navire et ses 
conditions normales d’utilisation. 


(b) La disposition et l’efficacité des moyens de fermeture de toutes les 
ouvertures pratiquées dans le bordé extérieur du navire doivent correspondre 
au but a réaliser et 4 l’emplacement oi ils sont fixés; ils doivent, d’une maniére 
générale, étre a la satisfaction de l’Administration. 


(c) (i) Si, dans un entrepont, le bord inférieur de l’ouverture d’un hublot 
quelconque est au-dessous d’une ligne tracée sur le bordé parallélement au 
livet du pont de cloisonnement, et ayant son point le plus bas 4 2} pour cent 
de la: jargeur du navire au-dessus de la ligne de charge maximum de 
compartimentage, tous les hublots de cet entrepont doivent étre des hublots 
fixes. 


(ii) Tous les hublots dont les bords inférieurs sont en-dessous de la 
ligne de surimmersion, autres que ceux qui, par application de I’alinéa (i) du 
présent paragraphe, sont du type fixe, doivent étre construits de telle sorte 
que nul ne puisse les ouvrir sans l’autorisation du capitaine. 


(iii) (1) Si, dans un entrepont, le bord inférieur des hublots du type 
prévu a l’alinéa (ii) du présent paragraphe est situé au-dessous 
d’une ligne tracée parallélement au livet du pont de cloisonne- 
ment, et ayant son point le plus bas 4 1 m. 37 (ou 44 pieds) plus 
2,5 pour cent de la largeur du navire, au-dessus de la flottaison 
au départ du port, tous les hublots de cet entrepont doivent 
étre fermés de facon étanche et a clef avant l’appareillage et 
ils ne doivent pas étre ouverts avant que le navire n’entre dans 
un port. Il y aura lieu, le cas échéant, de tenir compte du fait 
que le navire est en eau douce. 


(2) Les heures d’ouverture de ces hublots dans le port et de leur 
fermeture 4 clef avant le départ-seront inscrites au journal de 
bord prescrit par l’Administration. 
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(3) For any ship that has one or more sidescuttles so placed that 
the requirements of clause (1) of this sub-paragraph would 
apply when she was floating at her deepest subdivision loadline, 
the Administration may indicate the limiting mean draught at 
which these sidescuttles will have their sills above the. line 
drawn parallel to the bulkhead deck at side, and having its 
lowest point 44 feet (or 1-37 metres) plus 24 per cent.’ of 
the breadth of the ship above the waterline corresponding to 
the limiting mean draught, and at which it will therefore be 
permissible to depart from port without previously closing and 
locking them and to open them at sea on the responsibility of 
the master during the voyage to the next port. In tropical 
zones as defined in the International Convention respecting 
Load Lines in force, this limiting draught may be increased 
by 1 foot (or 0-305 metres). 


(d) Efficient hinged inside deadlights arranged so that they can be easily 
and effectively closed and secured watertight shall be fitted to all side- 
scuttles except that abaft one-eighth of the ship’s length from the forward 
perpendicular and above a line drawn parallel to the bulkhead deck at side 
and having its lowest point at a height of 12 feet (or 3-66 metres) plus 
24 per cent. of the breadth of the ship above the deepest subdivision load- 
line, the deadlights may be portable in passenger accommodation other than 
that for steerage passengers, unless the deadlights are required by the 
International Convention respecting Load Lines in force to be permanently 
attached in their proper positions. Such portable deadlights shall be stowed 
adjacent to the sidescuttles they serve. 


(e) Sidescuttles and their deadlights, which will not be accessible during 
navigation, shall be closed and secured before the ship leaves port. 

(f) (i) No sidescuttles shall be fitted in any spaces which are appropriated 
exclusively to the carriage of cargo or coal. 

(ii) Sidescuttles may, however, be fitted in spaces appropriated 
alternatively to the carriage of cargo or passengers, but they shall be of such 
construction as will effectively prevent any person opening them or their 
deadlights without the consent of the master of the ship. 

(iii) If cargo is carried in such spaces, the sidescuttles and their dead- 
lights shall be closed watertight and locked before the cargo is shipped and 
such closing and locking shall be recorded in such log book as may be 
prescribed by the Administration. 


(g) Automatic ventilating sidescuttles shall not be fitted in the shell plating 
below the margin line without the special sanction of the Administration. 


(h) The number of scuppers, sanitary discharges and other similar openings 
in the shell plating shall be reduced to the minimum either by making each 
discharge serve for as many as possible of the sanitary and other pipes, or in 
any other satisfactory manner. 
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(3) Si un ou plusieurs hublots sont situés de telle fagon que les 
‘prescriptions de Talinéa (c) (iii) (1) leur soient applicables 
lorsque le navire est 4 sa ligne de charge maximum de 
compartimentage, l’Administration peut préciser le tirant d’eau 
moyen le plus élevé pour lequel les hublots en question auront 
le bord inférieur de leur ouverture au-dessus de la ligne tracée 
parallélement au livet du pont de cloisonnement et ayant son 
point le plus bas 4 1 m. 37 (44 pieds) plus 2,5 pour cent de la 
largeut du navire au-dessus de la flottaison du_navire 
correspondant a ce tirant d’eau moyen et pour lequel, par 
conséquent, il sera permis de prendre la mer sans fermer ces 
hublots 4 clef auparavant, et de les ouvrir en mer sous la 
responsabilité du capitaine au-cours du voyage vers le port 
suivant. Dans les zones tropicales, telles qu’elles sont définies 
dans la Convention internationale en vigueur relative aux 
lignes de charge, ce tirant d’eau peut étre augmenté de 305 
millimétres (1 pied). 

(d) Des tapes a charniére, d’un modéle efficace et disposées de maniére 
A pouvoir étre aisément et effectivement fermées et verrouillées étanches, 
doivent étre installées sur tous les hublots, sous réserve du fait que, sur 
Varriére du huitiéme de la longueur du navire 4 partir de la perpendiculaire 
avant, et au-dessus d’une ligne tracée parallélement au livet du pont de 
cloisonnement, et ayant son point le plus bas 4 3 m. 66 (ou 12 pieds) 
plus 2,5 pour cent de la largeur du navire au-dessus de la ligne de charge 
maximum de compartimentage, les tapes peuvent étre amovibles dans les 
locaux réservés aux passagers, autres que ceux réservés aux passagers 
d’entrepont, 4 moins que, en vertu de la Convention internationale en vigueur 
relative aux lignes de charge, elle ne doivent étre inamovibles. Ces tapes 
amovibles doivent étre déposées 4 proximité des hublots qu’elles sont destinées 
& fermer. 


(é) Les hublots et leurs tapes qui ne sont pas accessibles en cours de 
navigation doivent étre fermés et condamnés avant l’appareillage. 

(f) (i) Aucun hublot ne peut étre établi dans les locaux affectés 
exclusivement au transport de marchandises ou de charbon. 

(ii) Des hublots pourront toutefois étre installés dans des espaces 
affectés alternativement au transport de marchandises ou de passagers, mais 
ils seront construits de telle fagon que personne ne puisse ouvrir ces hublots 
ou leurs tapes sans l’autorisation du capitaine. 

(iii) Si des marchandises sont transportées dans ces espaces, les hublots 
et leurs tapes seront fermés 4 clef et de facon étanche avant que les 
marchandises ne soient chargées, et la fermeture et le verrouillage des hublots 
et des tapes feront l’objet d’une mention au journal de bord prescrit par 
l Administration. 

(g) Aucun hublot 4 ventilation automatique ne peut étre établi dans le 
bordé extérieur du navire au-dessous de la ligne de surimmersion, sans 
autorisation spéciale de Administration. 

(h) Le nombre de dalots, tuyaux de décharge sanitaire et autres 
ouvertures similaires dans le bordé extérieur doit étre réduit au minimum, 
soit en utilisant chaque orifice de décharge pour le plus grand nombre possible 
de tuyaux, sanitaires ou autres, soit de toute autre maniére satisfaisante. 


TIAS 5780 


284 U.S. Treaties and Other International Agreements [16 UST 


(@) () All inlets and discharges in the shell plating shall be fitted with 
efficient and accessible arrangements for preventing the accidental admission 
of water into the ship. Lead or other heat sensitive materials shall not be 
used for pipes fitted outboard of shell valves in inlets or discharges, or any 
other application where the deterioration of such pipes in the event of fire 
would give rise to danger of flooding. 

(ii) (1) Except as provided in sub-paragraph (iii) of this paragraph, 
each separate discharge led through the shell plating from 
spaces below the margin line shall be provided either with one 
automatic non-return valve fitted with a positive means of 
closing it from above the bulkhead’ deck, or, alternatively, with 
two automatic non-return valves without such means, the upper 
of which is so situated above the deepest subdivision loadline 
as to be always accessible for examination under service con- 
ditions, and is of a type which is normally closed. 


(2) ‘Where a valve with positive means of closing is fitted, the 

' operating position above the bulkhead deck shall always be 

readily accessible, and means shall be provided for indicating 
whether the valve is open or closed. —— 

(iii) Main and auxiliary sea inlets and discharges in connection with 
machinery shall be fitted with readily accessible cocks or valves betweén the 
pipes and shell plating or between the pipes and fabricated boxes attached 
to the shell plating. 

(j) (i) Gangway, cargo and coaling ports fitted below the margin line 
shall be of sufficient strength. They shall be effectively closed and secured 
watertight before the ship leaves port, and shall be kept closed during 
navigation. 

(ii) Such ports shall be in no case fitted so as to have their lowest 
point below the deepest subdivision loadline. 


(kK) @) The inboard opening of each ash-shoot, rubbish-shoot, &c. shall 
be fitted with an efficient cover. 

(ii) If the inboard opening is situated below the margin line, the cover 
shall be watertight, and in addition an automatic non-return valve shall be 
fitted in the shoot in an easily accessible position above the deepest subdivision 
loadline. When the shoot is not in use both the cover and the valve shall be 
kept closed and secured. : 


Regulation 15 


Construction and Initial Tests of Watertight Doors, Sidescuttles, &c. 


(a) (i) The design, materials and construction of .all watertight doors, 
sidescuttles, gangway, cargo and coaling ports, valves, pipes, ash-shoots 
and rubbish-shoots referred to in these Regulations shall be to the satis- 
faction of the Administration. 
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(i) (i) Toutes les prises d’eau et décharges dans le bordé extérieur doivent 
étre disposées de facon 4 empécher toute introduction accidentelle d’eau dans 
le navire. L’emploi du plomb ou d’autre matériau sensible a la chaleur est 
interdit pour les tuyaux de prises d’eau ou de décharges 4 la mer ou pour 
tout autre usage pour lequel la détérioration de ces tuyaux en cas d’incendie 
provoquerait un risque d’envahissement. 


(ii) (1) Sous réserve des dispositions de Tlalinéa (iii) du présent 
paragraphe, chaque décharge séparée partant de locaux situés 
au-dessous de la ligne de surimmersion et traversant le bordé 
extérieur doit étre pourvue, soit d’un clapet automatique de 
non-retour muni d’un moyen de fermeture direct, manceuvrable 
d’un point situé au-dessus du pont de cloisonnement, soit de 
deux soupapes automatiques de non-retour sans moyen de 
fermeture direct, pourvu que la plus élevée soit placée de telle 
sorte qu’elle soit toujours accessible pour étre visitée dans les 
circonstances de service, et d’un type normalement fermé. 


(2) Lorsqu’on emploie des valves 4 commande de fermeture directe, 
les postes de manceuvre au-dessus du pont.de cloisonnement 
doivent toujours étre facilement accessibles et ils doivent 
comporter des indicateurs d’ouverture et de fermeture. 


(iii) Les prises d’eau et décharges principales et auxiliaires 
communiquant avec les machines seront pourvues de robinets et de vannes 
interposés, 4 des endroits facilement accessibles, entre les tuyaux et le bordé 
extérieur, ou entre les tuyaux et les caissons fixés sur le bordé extérieur. 


(j) (i) Les coupées, portes de chargement et sabords 4 charbon situés 
au-dessous de la ligne de surimmersion doivent étre de résistance suffisante. 
Ils doivent étre efficacement fermés et assujettis avant l’appareillage et rester 
fermés pendant la navigation. 


(ii) Ces ouvertures ne seront en aucun cas situées de fagon que leur 
point le plus bas se trouve au-dessous de la ligne de charge maximum de 
compartimentage. 


(kK) (i) Les ouvertures intérieures des manches a escarbilles, manches 4 
saletés, etc. doivent étre pourvues d’un couvercle efficace. 


(ii) Si_ ces ouvertures sont situées au-dessous de la ligne de 
surimmersion, le couvercle doit étre étanche, et on doit, en outre, installer 
dans la manche un clapet de non-retour placé dans un endroit accessible 
au-dessus de la ligne de charge maximum de compartimentage. Quand on 
ne se servira pas de la manche, le couvercle et le clapet devront étre fermés- 
et assujettis en place. 


Régle 15 


Construction et épreuves initiales des portes étanches, hublots, etc. 


(a) @) Le tracé, les matériaux utilisés et la construction des portes 
étanches, hublots, coupées, sabords 4 charbon, portes de chargement, 
soupapes, tuyaux, manches a escarbilles et 4 saletés visés dans les présentes 
Régles doivent étre la satisfaction de ’ Administration. 
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(ii) The frames of vertical watertight doors shall have no groove at 
the bottom in which dirt might lodge and prevent the door closing properly. 


(iii) All cocks and valves for sea inlets and discharges below the bulk- 
head deck and all fittings outboard of such cocks and valves shall be made of 
steel, bronze or other approved ductile material. Ordinary cast iron or 
similar materials shall not be used. 


(b) Each watertight door shall be tested by water pressure to a head up to 
the bulkhead deck. The test shall be made before the ship is put in service, 
either before or after the door is fitted. 


Regulation 16 


Construction and Initial Tests of Watertight Decks, Trunks, &c. 


(a) Watertight decks, trunks, tunnels, duct keels and ventilators shall 
be of the same strength as watertight bulkheads at corresponding levels. The 
means used for making them watertight, and the arrangements adopted for 
closing openings in them, shall be to the satisfaction of the Administration. 
Watertight ventilators and trunks shall be: carried at least up to the bulkhead 
deck. 


(b) After completion, a hose or flooding test shall be applied to water- 
tight decks and a hose test to watertight trunks, tunnels and ventilators. 


Regulation 17 


Watertight Integrity above thé Margin Line 


(a) The Administration may require that all reasonable and practicable 
measures shall be taken to limit the entry and spread of water above the 
bulkhead deck. Such measures may include partial bulkheads or webs. 
When partial watertight bulkheads and webs are fitted on the bulkhead deck, 
above or in the immediate vicinity of main subdivision bulkheads, they 
shall have watertight shell and bulkhead deck connections so as to restrict 
the flow of water along the deck when the ship is in a heeled damaged 
condition. (Where the partial watertight bulkhead does not line up with 
the bulkhead below, the bulkhead deck between shall be made effectively 
watertight. 


(b) The bulkhead deck or a deck above it shall be weathertight in the 
sense that in ordinary sea conditions water will not penetrate in a downward 
direction. All openings in the exposed weather deck shall. have coamings 
of ample height and: strength and shall be provided with efficient means 
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(ii) Le cadre des portes étanches verticales ne doit présenter 4 sa 
partie inférieure aucune rainure ot pourrait se loger de la poussiére risquant 
d’empécher la porte de se fermer convenablement. 


(iii) Tous les robinets et vannes des prises d’eau ou des décharges 4 
la mer situés au-dessous du pont de cloisonnement, ainsi que leurs liaisons @ 
la coque, doivent étre en acier, en bronze ou tout autre matériau ductile 
approuvé. La fonte ordinaire et les matériaux similaires ne devront pas 
étre utilisés. 

(b) Toute porte étanche doit étre soumise 4 un essai 4 l’eau sous une 
pression correspondant 4 Ja hauteur d’eau jusqu’au pont de cloisonnement. 
Cet essai doit étre fait avant l’entrée en service du navire, soit avant, soit 
aprés mise en place de la porte a bord. 


Régle 16 


Construction et épreuves initiales des ponts étanches, tambours, etc. 


(a) Lorsqu’ils sont étanches, les ponts, tambours, tunnels, quilles 
tubulaires et manches de ventilation doivent étre d’un échantillonnage 
équivalent 4 celui des cloisons étanches placées au méme niveau. Le mode 
de construction utilisé pour assurer l’étanchéité de ces éléments, ainsi que 
les dispositifs adoptés pour la fermeture des ouvertures qu’ils comportent, 
doivent étre a la satisfaction de l’Administration. Les manches de ventilation 
et les tambours étanches doivent s’élever au moins jusqu’au niveau du pont 
de cloisonnement. 


(b) Lorsqu’ils sont étanches, les tambours, tunnels et manches de ventila- 
tion doivent étre soumis 4 une épreuve d’étanchéité a la lance aprés leur 
construction; l’essai des ponts étanches peut étre effectué soit a la lance, 
soit en les recouvrant d’eau. 


Régle 17 


Etanchéité au-dessus de la ligne de surimmersion 


(a) L’Administration peut demander que toutes les mesures pratiques et 
raisonnables soient prises pour limiter l’entrée et l’écoulement de l’eau 
au-dessus du pont de cloisonnement. De telles mesures peuvent comporter 
Vinstallation de cloisons étanches partielles ou de porques. Lorsque des 
cloisons partielles ou des porques sont ainsi installées sur le pont de 
cloisonnement dans le prolongement ou 4 proximité du prolongement de 
cloisons étanches principales, elles doivent étre raccordées de fagon étanche 
au bordé et au pont de cloisonnement, de maniére 4 empécher l’écoulement 
de l’eau le long du pont lorsque le navire avarié est en position inclinée. 
Si une telle cloison étanche partielle ne se trouve pas dans le prolongement 
de la cloison étanche située au-dessous du pont, la partie du pont de 
cloisonnement située entre les deux doit étre rendue étanche. 

(6) Le pont de cloisonnement ou un autre pont situé au-dessus doit étre 
étanche, en ce sens que, dans des circonstances de mer ordinaires, il ne laisse 
pas l’eau pénétrer de haut en bas. Toutes les ouvertures pratiquées dans le 
pont exposé a la mer doivent étre pourvues de surbaux de hauteur et de 
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for expeditiously closing them weathertight. Freeing ports, open rails 
and/or scuppers shall be fitted as necessary for rapidly clearing the weather 
deck of water under all weather conditions. 


{c) Sidescuttles, gangway, cargo and coaling ports and other means for 
closing openings in the shell plating above the margin line shall be of 
efficient design and construction and of sufficient strength having regard 
to the spaces in which they are fitted and their positions relative to the 
deepest subdivision loadline. 


(d) Efficient inside deadlights, arranged so that they can be easily and 
effectively closed and secured watertight, shall be provided for all sidescuttles 
to spaces below the first deck above the bulkhead deck. 


Regulation 18 


Bilge Pumping Arrangements in Passenger Ships 


(a) Ships shall be provided with an efficient bilge pumping plant capable 
of pumping from and draining any watertight compartment which is neither 
a permanent oil compartment nor a permanent water compartment under 
all practicable conditions after a casualty whether the ship is upright or listed. 
For this purpose wing suctions will generally be necessary except in narrow 
compartments at the ends of the ship, where one suction may be sufficient. 
In compartments of unusual form, additional suctions may be required. 
Arrangements shall be made whereby water in the compartment may find 
its way to the suction pipes. Where in relation to particular compartments 
the Administration is satisfied that the provision of drainage may be 
undesirable, it may allow such provision to be dispensed with if calculations 
made in accordance with the conditions laid down in paragraph (b) of 
Regulation 7 of this Chapter show that the safety of the ship will not be 
impaired. Efficient means shall be provided for draining water from insulated 
holds. 


(6) (i) Ships shall have at least three power pumps connected to the bilge 
main, one of which may be attached to the propelling unit. Where the 
criterion numeral is 30 or more, one additional independent power pump 
shall be provided. 


(ii) The requirements are summarised in the following table: — 
Criterion numeral Less than 30 30 and over 
Main engine pump (may be ipl’ as one |. 
independent pump) 1 1 


Independent pumps... ee ox ok 2 : 3 
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résistance suffisantes, et munies de moyens de fermeture efficaces permettant 
de les fermer rapidement et de les rendre étanches 4 la mer. Si le pont 
posséde un pavois, des sabords de décharge 4 la mer et (ou) des dalots 
doivent étre installés pour évacuer rapidement l’eau des ponts exposés a la 
mer en toutes circonstances de temps. 


(c) Les hublots, les portes de coupées, les portes de chargement, les 
sabords 4 charbon et autres dispositifs fermant les ouvertures pratiquées 
dans le bordé extérieur au-dessus de la ligne de surimmersion doivent étre 
convenablement dessinés et construits et présenter une résistance suffisante 
eu égard au compartiment dans lequel ils sont placés et a leur position par 
rapport a la ligne de charge maximum de compartimentage. 


(d) Des tapes intérieures robustes, disposées de maniére 4 pouvoir étre 
facilement et efficacement fermées et assujetties de fagon étanche, doivent 
étre prévues pour tous les hublots dans les espaces situés au-dessous du 
pont immédiatement au-dessus du pont de cloisonnement. 


Régle 18 


Installations d’asséchement sur les navires a passagers 


(a) Tout navire doit étre muni d’une installation de pompage efficace 
permettant d’épuiser et d’assécher un compartiment étanche quelconque, dans 
la mesure pratiquement possible a la suite d’une avarie, et cela que le navire 
soit droit ou incliné; il y a exception pour les compartiments qui ne sont 
utilisés que pour contenir en permanence du combustible liquide ou de l’eau. 
A cet effet, des aspirations latérales sont en général nécessaires, sauf dans 
les parties resserrées aux extrémités du navire ot une seule aspiration peut 
étre considérée comme suffisante. Dans les compartiments qui ne sont pas 
dune forme usuelle, des aspirations supplémentaires peuvent étre exigées. 
On prendra les dispositions nécessaires pour assurer I’écoulement de |’eau vers 
les aspirations du compartiment. Lorsque l’Administration admet, pour 
certains compartiments, que les dispositifs d’asséchement peuvent étre 
inopportuns, elle peut dispenser de l’application de cette prescription, si les 
calculs faits suivant les termes du paragraphe (b) de la Régle 7 du présent 
Chapitre démontrent que la sécurité du navire n’en sera pas réduite. Des 
moyens efficaces doivent étre prévus pour Il’évacuation de l’eau des cales 
frigorifiques. 

(b) (i) Les navires doivent étre munis d’au moins trois pompes actionnées 
par une source d’énergie et reliées au collecteur principal d’asséchement, |’une 
d’entre elles pouvant étre conduite par la machine principale. Quand le 
critérium de service est égal ou supérieur 4 30, une pompe indépendante 
supplémentaire actionnée par une source d’énergie doit étre prévue. 


(ii) Le tableau ci-dessous donne Je nombre de pompes exigible: 





Critérium de service Moins de 30 30 et plus 


Pompe conduite par la machine principale 
(peut étre remplacée par une pompe 
indépendante) ae aie ied ia 


Pompes indépendantes 


tv 
w 
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(iii) Sanitary, ballast and general service pumps may be accepted as 
independent power bilge pumps if fitted with the necessary connections to 
the bilge pumping system. 


(c) Where practicable, the power bilge pumps shall be placed in separate 
watertight compartments so arranged or situated that these compartments 
will not readily be flooded by the same damage. If the engines and boilers 
are in two or more watertight compartments, the pumps available for bilge 
service shall be distributed throughout these compartments as far as is 
possible. 


(d) On ships 300 feet (or 91-5 metres) or more in length or having a 
criterion numeral of 30 or more, the arrangements shall be such that at least 
one power pump shall be available for use in all ordinary circumstances in 
which a ship may be flooded at sea. This requirement will be satisfied if :— 


(i) one of the required pumps is an emergency pump of a reliable 
submersible type having a source of power situated above the 
bulkhead deck; or 


(ii) the pumps and their sources of power are so disposed throughout the 
length of the ship that under any condition of flooding which the 
ship is required to withstand, at least one pump in an undamaged 
compartment will be available. 


(e) With the exception of additional pumps which may be provided for 
peak compartments only, each required bilge pump shall be arranged to draw 
water from any space required to be drained by paragraph (a) of this 
Regulation. 


(f) @) Each power bilge pump shall be capable of giving a speed of water 
through the required main bilge pipe of not less than 400 feet (or 122 metres) 
per minute. Independent power bilge pumps situated in machinery spaces shall 
have direct suctions from these spaces, except that not more than two such 
suctions shall be required in any one space. Where two or more such suctions 
are provided there shall be at least one on the port side and one on the 
starboard side. The Administration may require independent power bilge 
pumps situated in other spaces to have separate direct suctions. Direct 
suctions shall be suitably arranged and those in a machinery space shall be of 
a diameter not less than that required for the bilge main. 


(ii) In coal-burning ships there shall be provided in the stokehold, in 
addition to the other suctions required by this Regulation, a flexible suction 
hose of suitable diameter and sufficient length, capable of being connected 
to the suction side of an independent power pump. 
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(iii) Les pompes sanitaires, les pompes de ballast ou de service peuvent 
étre considérées comme des pompes d’asséchement indépendantes si elles 
sont pourvues des liaisons nécessaires avec le réseau du _ tuyautage 
d’asséchement. 


(c) Dans toute la mesure du possible, les pompes d’asséchement actionnées 
par une source d’énergie doivent étre placées dans des compartiments étanches 
séparés et situés ou disposés de telle sorte qu’il soit peu probable qu’une méme 
avarie puisse en amener l’envahissement rapide et simultané. Si les machines 
et les chaudiéres sont installées dans deux ou plus de deux compartiments 
étanches, les pompes susceptibles d’étre utilisées comme pompes d’asséchement 
doivent, autant que possible, étre réparties dans ces divers compartiments. 


(d) Sur les navires de 91,5 métres (300 pieds) de longueur ou davantage, 
ou dont le critérium de service est égal ou supérieur 4 30, toutes mesures 
nécessaires doivent étre prises pour qu’une au moins des pompes d’asséchement 
mues par une source d’énergie puisse étre utilisée normalement au cas ot 
le navire viendrait 4 étre envahi 4 la mer. Cette condition sera considérée 
comme remplie si: 


(i) une des pompes exigées est une pompe de secours d’un type 
submersible éprouvé, ayant sa source d’énergie située au-dessus du 
pont de cloisonnement, ou si 


(ii) les pompes et les sources d’énergie correspondantes sont réparties sur 
la longueur du navire de telle maniére que, pour tout envahissement 
que le navire doit étre en mesure de supporter, une pompe au moins 
située dans un compartiment exempt d’avaries puisse étre utilisée. 


(e) Chaque pompe d’asséchement exigée, a lexception des pompes 
supplémentaires qui peuvent étre prévues pour les coquerons seulement, doit 
étre disposée de maniére 4 pouvoir aspirer dans un compartiment quelconque 
pour lequel l’asséchement est exigé en application des dispositions du 
paragraphe (a) de la présente Régle. 

(f) (i) Chaque pompe d’asséchement mue par une source d’énergie doit 
étre capable d’imprimer 4 l’eau dans le collecteur principal d’aspiration 
prescrit une vitesse d’au moins 122 métres (400 pieds) par minute. Les 
pompes d’asséchement indépendantes actionnées par une source d’énergie 
et placées dans la tranche des machines doivent avoir des aspirations directes 
dans les divers compartiments de cette tranche, avec cette réserve qu’il ne 
peut étre exigé plus de deux aspirations pour l’un quelconque de ces comparti- 
ments. Lorsque de telles aspirations sont au nombre de deux ou plus, on 
doit en prévoir au moins une 4 babord et l’autre a tribord. L’Administration 
peut exiger que les pompes d’asséchement indépendantes actionnées par une 
source d’énergie et placées dans d’autres compartiments aient des aspirations 
directes séparées. Les aspirations directes doivent étre convenablement 
disposées et celles qui sont situées dans un compartiment de la tranche des 
machines doivent étre d’un diamétre au moins égal 4 celui qui est exigé pour 
le collecteur principal d’aspiration. 


(ii) Sur les navires chauffant au charbon, on doit installer dans la 
chaufferie, en sus des autres aspirations prévues par la présente Régle, un 
tuyau d’aspiration flexible de diamétre convenable et de longueur suffisante qui 
puisse étre relié & l’aspiration d’une pompe indépendante mue par une source 
d’énergie. 
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(g) (i) In addition to the direct bilge suction or suctions required by 
paragraph (f) of this Regulation there shall be in the machinery space a direct 
suction from the main circulating pump leading to the drainage level of the 
machinery space and fitted with a non-return valve. The diameter of this 
direct suction pipe shall be at least two-thirds of the diameter of the pump 
inlet in the case of steamships, and of the same diameter as the pump inlet in 
the case of motorships. 


(ii) Where in the opinion of the Administration the main circulating 
pump is not suitable for this purpose, a direct emergency bilge suction shall 
be led from the largest available independent power driven pump to the 
drainage level of the machinery space; the suction shall be of the same 
diameter as the main inlet of the pump used. The capacity of the pump so 
connected shall exceed that of a required bilge pump by an amount satisfactory 
to the Administration. 


(iii) The spindles of the sea inlet and direct suction valves shall extend 
well above the engine room platform. 


(iv) Where the fuel is, or may be, coal and there is no watertight 
bulkhead between the engines and the boilers, a direct discharge overboard 
or alternatively a by-pass to the circulating pump discharge, shall be fitted 
from any circulating pump used in compliance with sub-paragraph (i) of this 
paragraph. 


(h) G) All pipes from the pumps which are required for draining cargo 
or machinery spaces shall be entirely distinct from pipes which may be used 
for filling or emptying spaces where water or oil is carried. 


(ii) All bilge pipes used in or under coal bunkers or fuel storage tanks 
or in boiler or machinery spaces, including spaces in which oil-settling tanks 
or oil fuel pumping units are situated, shall be of steel or other approved 
material. 


(i) The diameter of the bilge main shall be calculated according to the 
following formulae provided that the actual internal diameter of the bilge 
main may be of the nearest standard size acceptable to the Administration : 


where d = internal diameter of the bilge main in inches 
L = length of ship in feet 
B = breadth of ship in feet 
D = moulded depth of ship to bulkhead deck in feet; 
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(g) (ij) Dans la tranche des machines, en plus de I’aspiration ou des 
aspirations directes prescrites au paragraphe (f) de la présente Régle, une 
aspiration directe 4 partir d’un niveau convenable pour l’asséchement doit 
étre branchée sur la pompe de circulation principale; cette.aspiration est 
située dans le compartiment de la tranche des machines ot se trouve la 
pompe précitée et est munie d’un clapet de non-retour. Le diamétre du tuyau 
de cette aspiration directe doit étre au moins égal aux deux tiers de celui de 
Yorifice d’aspiration de la pompe pour les navires 4 vapeur et égal A celui 
de lorifice d’aspiration de la pompe pour les navires 4 moteur. 


(ii) Si, de avis de l’Administration, la pompe de circulation principale 
ne convient pas pour desservir une telle aspiration directe, cette derniére, 
installée dans les mémes conditions, doit étre branchée sur la pompe indé- 
pendante la plus importante mue par une source d’énergie; le diamétre du 
tuyau de I’aspiration directe ainsi branchée doit étre égal & celui de l’orifice 
d’aspiration de la pompe intéressée. Le débit de cette pompe, lorsque 
Yaspiration directe précitée est en service, doit étre supérieur, d’une quantité 
4 la satisfaction de l’Administration, 4 celui qui est exigé pour une pompe 
d’asséchement de I’installation. 


(iii) Les tiges de commande des organes de sectionnement de I’aspira- 
tion directe et, éventuellement, de la prise d’eau 4 la mer, doivent monter 
nettement au-dessus du parquet du local des machines. 


(iv) Si le combustible est, ou peut étre, du charbon, et s’il n’y a pas 
de cloisons étanches entre les machines et les chaudiéres, il doit étre installé 
pour toute pompe de circulation principale munie des dispositions prévues 4 
Palinéa (i) du présent paragraphe un refoulement 4 la mer soit direct, soit 
passant par la sortie d’eau de circulation. 


(h) (i) Le tuyautage desservant les pompes exigées pour |’asséchement des 
compartiments des machines ou des cales 4 marchandises doit étre enti¢rement 
distinct du tuyautage employé pour le remplissage ou I’épuisement des 
compartiments & eau ou 4 combustible liquide. 


(ii) Les tuyaux d’asséchement a l’intérieur au-dessous des soutes a 
charbon et des soutes & combustible liquide, ainsi que dans les comparti- 
ments des machines et dans les chaufferies, y compris les locaux renfermant 
des pompes 4 combustible liquide ou des caisses de décantation, devront 
étre en acier ou tout autre matériau approuvé. 


(i) Le diamétre du collecteur principal doit étre calculé 4 partir de la 
formule suivante, étant entendu que le diamétre intérieur réel du collecteur 
principal peut avoir une des valeurs normalisées les plus proches jugées 
acceptables par l’Administration: 


d=1,68+/ L(B+D)+25 - 
ou d est le diamétre intérieur du collecteur principal, en millimétres 


L est la longueur du navire, en métres 

B est la largeur du navire, en métres 

D est le creux hors membres du navire, mesuré au pont de 
cloisonnement, en métres; 
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or 


d = 1-68 /L (+D)+25 


internal diameter of the bilge main in millimetres 


where d = 
L = length of ship in metres 
B = bread of ship in metres 
D = moulded depth of ship to bulkhead deck in metres. 


The diameter of the bilge branch pipes shall be determined by rules to be 
made by the Administration. 


(j) The arrangement of the bilge and ballast pumping system shall be 
such as to prevent the possibility of water passing from the sea and from 
water ballast spaces into the cargo and machinery spaces, or from one 
compartment to another. Special provision shall be made to prevent any 
deep tank having bilge and ballast connections being inadvertently run up 
from the sea when containing cargo, or pumped out through a bilge pipe 
when containing water ballast. 


(kK) Provision shall be made to prevent the compartment served by any 
bilge suction pipe being flooded in the event of the pipe being severed, or 
otherwise damaged by collision or grounding in any other compartment. 
For this purpose, where the pipe is at any part situated nearer the side of 
the ship than one-fifth the breadth of the ship (measured at right angles to 
the centre line at the level of the deepest subdivision load line), or in a duct 
keel, a non-return valve shall be fitted to the pipe in the compartment 
containing the open end. 


. (J All the distribution boxes, cocks and valves in connection with the 
bilge pumping arrangements shall be in positions which are accessible at 
all times under ordinary circumstances. They shall be so arranged that, in 
the event of flooding, one of the bilge pumps may be operative on any 
compartment; in addition, damage to a pump or its pipe connecting to the 
bilge main outboard of a line drawn at one-fifth of the breadth of the ship 
shall not put the bilge system out of action. If there is only one system of 
Pipes common to all the pumps, the necessary cocks or valves for controlling 
the bilge suctions must be capable of being operated from above the bulkhead 
deck. Where in addition to the main bilge pumping system an emergency 
bilge pumping system is provided, it shall be independent of the main system 
and so arranged that a pump is capable of operating on any compartment 
under flooding conditions; in that case only the cocks and valves necessary 
for the operation of the emergency system need be capable of being operated 
from above the bulkhead deck. 
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ou 


L (B+D) 
a=,/ 7500 +} 


ot d est le diamétre intérieur du collecteur principal, en pouces 
L est la longueur du navire, en pieds 
B est la largeur du navire, en pieds 
D est le creux hors membres du navire, mesuré au pont de 
cloisonnement, en pieds. 


Le diamétre des dérivations doit étre déterminé au moyen de régles a établir 
par |’Administration. 


(j) La disposition du tuyautage d’asséchement et du tuyautage des ballasts 
doit étre telle que l’eau ne puisse passer de la mer ou des ballasts dans les 
compartiments des machines ou dans les cales 4 marchandises, ni d’un 
compartiment quelconque dans un autre. En particulier, on doit prendre des 
mesures pour éviter qu’une citerne desservie par des aspirations branchées sur 
le tuyautage d’asséchement et sur celui des ballasts ne puisse, par inadvertance, 
étre remplie d’eau de mer quand elle contient une cargaison ou vidée quand 

- elle contient du lest liquide. 


(k) Des mesures doivent étre prises pour qu’un compartiment desservi 
par une aspiration d’asséchement ne puisse étre envahi dans l’hypothése ot 
le tuyau correspondant viendrait 4 étre brisé ou avarié dans un autre 
compartiment par collision ou par échouage. A cette fin, lorsque le tuyau en 
question se trouve, en une partie quelconque du navire, a une distance du 
bordé inférieure 4 un cinquiéme de la largeur du navire (cette distance étant 
mesurée perpendiculairement au plan longitudinal au niveau de la ligne de 
charge maximum de compartimentage ou dans une quille tubulaire, i] doit étre 
pourvu d’un clapet de non-retour dans le compartiment contenant I’aspiration. 


(D) Tous les robinets, vannes, boites de distribution faisant partie du 
systéme d’asséchement doivent étre placés en des endroits ot ils soient toujours 
accessibles dans les circonstances normales. Ils doivent étre disposés de telle 
sorte qu’en cas d’envahissement on puisse faire aspirer une des pompes 
d’asstchement dans un compartiment quelconque; en outre, la mise hors 
service de toute pompe ou de son tuyau de raccordement au collecteur 
principal, lorsqu’ils sont situés 4 une distance du bordé inférieure 4 un 
cinquiéme de la largeur du navire, ne doit pas empécher d’utiliser le reste de 
linstallation d’asstchement. S’il n’y a qu’un réseau de tuyaux commun a 
toutes les pompes, les vannes et robinets qu’il est nécessaire de manceuvrer 
pour régler les aspirations de cale doivent pouvoir étre commandés d’un point 
situé au-dessus du pont de cloisonnement. Si, en plus du réseau principal de 
tuyautage d’asstchement, il y a un réseau de secours, il doit étre indépendant 
du réseau principal, et disposé de telle sorte qu’une pompe puisse aspirer dans 
un compartiment quelconque en cas d’envahissement; dans ce cas, il est 
seulement indispensable que les robinets et vannes nécessaires au fonctionne- 
ment du réseau de secours puissent tre commandés d’un point situé au-dessus 
du pont de cloisonnement. 
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(m) All cocks and valves mentioned in paragraph (/) of this. Regulation 
which can be operated from above the bulkhead deck shall have their controls 
at their place of operation clearly marked and provided with means to 
indicate whether they are open or closed. 


Regulation 19 


Stability Information for Passenger Ships and Cargo Ships 


(a) Every passenger ship and cargo ship shall be inclined upon its 
completion and the elements of its stability determined. The master shall 
be supplied with such reliable information as is necessary to enable him by 
rapid and simple processes to obtain accurate guidance as to the stability of 
the ship under varying conditions of service, and a copy shall be furnished 
to the Administration. 

(b) Where any alterations are made to a ship so as to materially affect the 
stability information supplied to the master, amended stability information 
shall be provided. If necessary the ship shall be re-inclined. 


(c) The Administration may allow the inclining test of an individual 
ship to be dispensed with provided basic stability data are available from 
the inclining test of a sister ship and it is shown to the satisfaction of the 
Administration that reliable stability information for the exempted ship can 
be obtained from such basic data. 

(d) The Administration may also allow the inclining test of an individual 
ship or class of ships, especially designed for the carriage of liquids or ore 
in bulk, to be dispensed with when reference to existing data for similar 
ships clearly indicate that due to the ship’s proportions and arrangements 
more than sufficient metacentric height will be available in all probable 
loading conditions. 


Regulation 20 


Damage Control Plans 


There shall be permanently exhibited, for the guidance of the officer in 
charge of the ship, plans showing clearly for each deck and hold the 
boundaries of the watertight compartments, the openings therein with the 
means of closure and position of any controls thereof, and the arrangements 
for the correction of any list due to flooding. In addition, booklets 
containing the aforementioned information shall be made available to the 
officers of the ship. 


Regulation 21 


Marking, Periodical Operation and Inspection of Watertight Doors, &c. 


(a) This Regulation applies to new and existing ships. 


(b) Drills for the operating of watertight doors, sidescuttles, valves and 
closing mechanisms of scuppers, ash-shoots and rubbish-shoots shall take 
place weekly. In ships in which the voyage exceeds one week in duration 
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(m) Tous les dispositifs de commande des robinets et vannes, mentionnés 
au paragraphe (J) de la présente Régle, qui peuvent étre commandés d’un 
point situé au-dessus du pont de cloisonnement doivent étre clairement 
repérés a chaque emplacement de commande et munis d’indicateurs permettant 
de voir si les organes de sectionnement intéressés sont ouverts ou fermés. 


Régle 19 


Renseignements sur la stabilité des navires a passagers et navires de charge 


(a) Tout navire a passagers et navire de charge doit subir, aprés son 
achévement, un essai permettant de déterminer les éléments de sa stabilité. Le 
capitaine doit recevoir tous les renseignements qui lui sont nécessaires pour lui 
permettre d’obtenir, d’une maniére simple et rapide, les caractéristiques 
précises de stabilité du navire dans toutes les conditions de service; une copie 
de ces renseignements doit étre remise 4 I’ Administration. 

(b) Si un navire subit des modifications ayant pour effet de modifier de 
facon appréciable les renseignements sur la stabilité fournis au capitaine, de 
nouveaux renseignements devront étre fournis. Si nécessaire, un nouvel essai 
de stabilité sera effectué. 


(c) L’Administration peut dispenser un navire donné de l’essai de stabilité 
si elle dispose des éléments de base déduits de l’essai de stabilité d’un navire 
identique et s'il est établi, 4 sa satisfaction, que tous les renseignements 
relatifs a la stabilité du navire en cause peuvent étre valablement utilisés. 


(d) L’Administration peut également dispenser de l’essai de stabilité un 
navire ou une catégorie de navires spécialement destinés au transport de 
liquide ou de minerai en vrac lorsque les données existantes pour des navires 
semblables démontrent clairement que, étant donné les proportions et les 
dispositions du navire, il aura, dans toutes les conditions de chargement 
probables, un module de stabilité plus que suffisant. 


Régle 20 


Documents pour le contréle du navire en cas d’avarie 


Des plans ow figurent clairement, pour chaque pont et cale, les limites des 
compartiments étanches, les ouvertures qui y sont pratiquées avec leurs 
dispositifs de fermeture et l’emplacement des commandes, ainsi que les 
dispositions & prendre pour corriger toute gite causée par l’envahissement, 
doivent étre exposés de maniére permanente 4 la vue de lofficier ayant la 
responsabilité du navire. En outre, des opuscules contenant les mémes 
renseignements doivent étre mis 4 la disposition des officiers du navire. 


Régle 21 


Marquage, maneuvres et inspections périodiques des portes étanches, etc. 


(a) Cette Régle s’applique aux navires neufs et aux navires existants. 


(b) Il doit étre procédé chaque semaine a des exercices de mancuvre 
des portes étanches, des hublots, des robinets ou vannes et des organes de 
fermeture des dalots, des manches a escarbilles et des manches 4 saletés. Sur 
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a complete drill shall be held before leaving port, and others thereafter at 
least once a week during the voyage. In all ships all watertight power doors 
and hinged doors, in main transverse bulkheads, in use at sea, shall be 
operated daily. 


(c) (@) The watertight doors and all mechanisms and indicators connected 
therewith, all valves the closing of which is necessary to make a compartment 
watertight, and all valves the operation of which is necessary for damage 
control cross connections shall be periodically inspected at sea at least once 
a week. 


(ii) Such valves, doors and mechanisms shall be suitably marked to 
ensure that they may be properly used to provide maximum safety. 


Regulation 22 


Entries in Log 
(a) This Regulation applies to new and existing ships. 


(b) Hinged doors, portable plates, sidescuttles, gangway, cargo and 
coaling ports and other openings, which are required by these Regulations 
to be kept closed during navigation, shall be closed before the ship leaves 
port. The time of closing and the time of opening (if permissible under these 
Regulations) shall be recorded in such log book as may be prescribed by the 
Administration. 


(c) A record of all drills and inspections required by Regulation 21 of 
this Chapter shall be entered in the log book with an explicit record of any 
defects which may be disclosed. 


PART C.—MACHINERY AND ELECTRICAL INSTALLATIONS 
(Part C applies to passenger ships and cargo ships) 


Regulation 23 
General 
(a) Electrical installations in passenger ships shall be such that : — 


(i) services essential for safety will be maintained under various 
emergency conditions; and 


(ii) the safety of passengers, crew and ship from electrical hazards will 
be assured. 


(6) Cargo ships shall comply with Regulations 26, 27, 28, 29, 30 and 33 
of this Chapter. 
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les navires effectuant des voyages dont la durée excéde une semaine, un 
exercice complet doit avoir lieu avant-lappareillage et d’autres ensuite 
pendant Ia navigation, 4 raison d’un au moins par semaine. Sur tous les 
navires, les portes étanches dont Ia manceuvre comporte l’emploi d’une 
source d’énergie et les portes 4 charniéres des cloisons transversales 
principales qui sont utilisées & la mer doivent étre manceuvrées 
quotidiennement. 


(c) (i) Les portes étanches, y compris les mécanismes et indicateurs 
correspondants, ainsi que les soupapes dont la fermeture est nécessaire pour 
rendre un compartiment étanche, et toutes celles qui commandent la 
manceuvre des traverses d’équilibrage utilisables en cas d’avarie, doivent étre 
périodiquement inspectées 4 la mer 4 raison d’une fois au moins par semaine. 


(ii) Ces portes, vannes et mécanismes doivent comporter les indications 
permettant de les manceuvrer avec le maximum de sécurité. 


Régle 22 


Mentions au journal de bord 


(a) Cette Régle s’applique aux navires neufs et aux navires existants. 

(b) Les portes 4 charniéres, panneaux démontables, hublots, coupées, 
portes de chargement, sabords & charbon et autres ouvertures qui doivent 
rester fermées pendant la navigation en application des présentes Régles 
doivent étre fermés avant l’appareillage. Mention des heures de fermeture 
de tous ces organes et des heures auxquelles auront été ouverts ceux dont les 
présentes Régles permettent l’ouverture doit étre faite au journal de bord 
prescrit par l’Administration. 


(c) Mention de tous exercices et de toutes inspections prescrits par la 
Régle 21 du présent Chapitre doit étre faite au journal de bord; toute 
défectuosité constatée y est explicitement notée. 


PARTIE C.—MACHINES ET INSTALLATIONS ELECTRIQUES 
(La Partie C s’applique aux navires 4 passagers et aux navires de charge) 


Régle 23 
Généralités 
(a) A bord des navires 4 passagers, les installations électriques doivent 
étre telles que: 
(i) les services essentiels au maintien de la sécurité soient assurés dans 
toutes les circonstances nécessitant des mesures de secours; 


(ii) la sécurité des passagers, de l’équipage et du navire soit assurée & 
Yégard des accidents d’origine électrique. 


(b) Les navires de charge doivent se conformer aux Régles 26, 27, 28, 29, 
30 et 33 du présent Chapitre. 
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Regulation 24 


- Main Source of Electrical Power in Passenger Ships 


(a) Every passenger ship, the electrical power of which constitutes the 
only means of maintaining the auxiliary services indispensable for the 
propulsion and the safety of the ship, shall be provided with at least two main 
generating sets. The power of these sets shall be such that it shall still be 
possible to ensure the functioning of the services referred to in sub- 
paragraph (a) (i) of Regulation 23 of this Chapter in the event of any one of 
these generating sets being stopped. 


(b) In a passenger ship where there is only one main generating station, 
the main switchboard shall be located in the same main fire zone. Where 
there is more than one main generating station, it is permissible to have only 
one main switchboard. 


Regulation 25 


Emergency Source of Electrical Power in Passenger Ships 


(a) There shall be above the bulkhead deck and outside the machinery 
casings a self-contained emergency source of electrical power. Its location 
in relation to the main source or sources of electrical power shall be such as 
to ensure to the satisfaction of the Administration that a fire or other casualty 
to the machinery space as defined in paragraph (h) of Regulation 2 of this 
Chapter will not interfere with the supply or distribution of emergency power. 
It shall not be forward of the collision bulkhead. 


(b) The power available shall be sufficient to supply all those services 
that are, in the opinion of the Administration, necessary for the safety of the 
passengers and the crew in an emergency, due regard being paid to such 
services as may have to be operated simultaneously. Special consideration 
shall be given to emergency lighting at every boat station on deck and 
oversides, in all alleyways, stairways and exits, in the machinery spaces and 
in the control stations as defined in paragraph (f) of Regulation 35 of this 
Chapter, to the sprinkler pump, to navigation lights, and to the daylight 
signalling lamp if operated from the main source of power. The power shall 
be adequate for a period of 36 hours, except that, in the case of ships engaged 
regularly on voyages of short duration, the Administration may accept a 
lesser supply if satisfied that the same standard of safety would be attained. 


(c) The emergency source of power may be either :— 
(i) a generator driven by a suitable prime-mover with an independent 
fuel supply and with approved starting arrangements; the fuel used 
shall have a flash point of not less than 110°F. (or 43°C.); or 
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Regle 24 


Source d’énergie électrique principale sur les navires a passagers 


(a) Tout navire 4 passagers sur lequel 1I’électricité constitue le seul moyen 
d’assurer les services auxiliaires indispensables 4 sa propulsion et 4 sa sécurité 
doit étre pourvu d’au moins deux groupes générateurs principaux. La 
puissance de ces groupes doit étre telle qu’il soit encore possible d’assurer 


le fonctionnement des services mentionnés 4 l’alinéa (a) (i) de la Régle 23 
du présent Chapitre en cas d’arrét de l'un des groupes. 


(b) Lorsqu’il n’y a qu’une station génératrice principale, le tableau 
principal de distribution est placé dans la méme tranche verticale principale 
d’incendie. Lorsqu’il y a plusieurs stations génératrices principales, il est 
admis qu’il n’y ait qu’un tableau principal de distribution. 


Régle 25 


Source d’énergie électrique de secours sur les navires a passagers 


(a) Une source autonome d’énergie électrique doit étre placée au-dessus 
du pont de cloisonnement et en dehors des tambours de l'appareil propulsif. Sa 
position par rapport 4 la ou aux sources d’énergie électrique principales doit 
étre telle que l’Administration puisse considérer qu’un incendie ou tout autre 
accident dans la tranche des machines, telle qu’elle est définie au 
paragraphe (h) de la Régle 2 du présent Chapitre, n’affecte pas l’alimentation 
ou la distribution d’énergie de secours. Elle ne sera pas placée sur l’avant 
de la cloison d’abordage. 


(b) L’énergie disponible doit étre suffisante pour alimenter tous les services 
que l’Administration considére comme nécessaires 4 la sécurité des passagers 
et de l’équipage, au cas ot des mesures de secours doivent étre prises, compte 
tenu des services qui peuvent avoir 4 fonctionner simultanément. On prendra 
spécialement en considération l’éclairage de secours aux postes d’embarque- 
ment sur le pont et 4 Il’extérieur le long du bord, dans tous les escaliers, 
coursives et échappées, dans les compartiments de machines et dans les postes 
de sécurité définis au paragraphe (f) de la Régle 35 du présent Chapitre, le 
fonctionnement de la pompe des diffuseurs ainsi que l’alimentation des feux 
de navigation et du fanal 4 signaux de jour si son alimentation ne provient 
que de la source principale d’énergie électrique. Cette énergie doit pouvoir 
étre assurée et maintenue pendant 36 heures. Toutefois, dans le cas de 
navises effectuant réguli¢rement des voyages de courte durée, I’ Administration 
peut accepter une alimentation réduite si elle estime qu’on obtient ainsi le 
méme degré de sécurité. 


(c) La source d’énergie de secours peut étre: 


(i) une génératice actionnée par une machine d’entrainement appropriée, 
munie d’une alimentation indépendante de combustible et d’un 
systéme de démarrage approuvé. Le combustible utilisé ne doit 
pas avoir un point éclair inférieur 4 43°C. (ou 110°F); 
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(ii) an accumulator (storage) battery capable of carrying the emergency 
load without recharging or excessive voltage drop. 


(4) (i) Where the emergency source of power is a generator there shall be 
provided a temporary source of emergency power consisting of an accumulator 
battery of sufficient capacity :— 


(1) to supply emergency lighting continuously for half an hour; 


(2) to close the watertight doors (if electrically operated) but not 
necessarily to close them all simultaneously; 


(3) to operate the indicators {if electrically operated) which show whether 
power operated watertight doors are open or closed; and 


(4) to operate the sound signals (if electrically operated) which give 
warning that power operated watertight doors are about to close. 


The arrangements shall be such that the temporary source of emergency power 
will come into operation automatically in the event of failure of the main 
electrical supply. 


(ii) Where the emergency source of power is an accumulator battery, 
arrangements shall be made to ensure that emergency lighting will auto- 
matically come into operation in the event of failure of the main lighting 
supply. 


(e) An indicator shall be mounted in the machinery space, preferably on 
the main switchboard, to indicate when any accumulator battery fitted in 
accordance with this Regulation is being discharged. 


(f) (i) The emergency switchboard shall be installed as near as is 
practicable to the emergency source of power. 


(ii) Where the emergency source of power is a generator, the emer- 
gency switchboard shall be located in the same space as the emergency source 
of power, unless the operation of the emergency switchboard would thereby 
be impaired. 


(iii) No accumulator battery fitted in accordance with this Regulation 
shall be installed in the same space as the emergency switchboard. 


(iv) The Administration may permit the emergency switchboard to be 
supplied from’ the main switchboard in norma! operation. 

(g) Arrangements shall be such that the complete emergency installation 
will function when the ship is inclined 224 degrees and/or when the trim of the 
ship is 10 degrees. 

(A) Provision shall be made for the periodic- testing of the emergency 
source of power and the temporary source of power, if provided, which shall 
include the testing of automatic arrangements. 
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(ii) une batterie d’accumulateurs capable de supporter la charge de 
secours sans avoir besoin d’étre rechargée et sans chute excessive 
de tension. 


(d) (i) Lorsque l’énergie électrique de secours est fournie par une 
génératrice,.on doit prévoir une source temporaire d’énergie de secours 
constituée par une batterie d’accumulateurs de capacité suffisante pour: 


(1) alimenter un éclairage de secours pendant une demi-heure sans arrét, 


(2) permettre la manceuvre des portes étanches (dans le cas ot celle-ci 
est électrique), mais sans qu’il soit nécessaire de les fermer toutes 
simultanément, 


(3) alimenter les indicateurs de fermeture des portes étanches manceuvrées 
au moyen d’une source d’énergie (s’ils sont électriques), et 


(4) faire fonctionner les avertisseurs sonores (s’ils sont électriques) dont 
le réle est de prévenir que les portes étanches mues par une 
source d’énergie sont sur le point de se fermer. 


Les dispositifs doivent étre tels que la source temporaire d’énergie de 
secours puisse se mettre en marche automatiquement en cas de défaillance 
de l’alimentation électrique normale. 


(ii) Lorsque la source d’énergie électrique de secours est constituée 
par une batterie d’accumulateurs, des dispositions doivent étre prises pour 
assurer la mise en marche automatique d’un éclairage de secours en cas 
de défaillance de l’alimentation normale. 


(e) Pour toute batterie d’accumulateurs prévue en application de la 
présente Régle, il doit étre installé une signalisation qui fonctionne lorsque 
la batterie intéressée est en décharge; cette signalisation doit étre placée dans 
la tranche des machines et de préférence sur le tableau principal. 


(f) (i) Le tableau principal de secours doit étre installé aussi prés que 
possible de la source d’énergie de secours. 


(ii) Lorsque la source d’énergie de secours est constituée par une 
génératrice, le tableau principal de secours doit étre placé dans le méme 
local que la source d’énergie de secours, sauf au cas ow une telle disposition 
serait susceptible de compromettre le fonctionnement du tableau intéressé. 


(iii) Aucune batterie d’accumulateurs installée en application de la 
présente Régle ne doit étre placée dans le méme local que le tableau principal 
de secours. 


(iv) L’Administration peut autoriser qu’en service normal l’alimentation 
du tableau principal de secours provienne du tableau principal de distribution. 


(g) L’ensemble de linstailation de secours doit étre réalisé de maniére 
quelle puisse fonctionner lorsque le navire a une bande de 22,5 degrés avec, 
simultanément ou non, un angle d’assiette de 10 degrés. 


(h) Toutes mesures doivent étre prises pour assurer la vérification 4 inter- 
vailes réguliers du fonctionnement de la source d’énergie de secours et de la 
source d’énergie temporaire, s'il y en a une; une telle vérification implique 
également celle des dispositifs automatiques. 
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Emergency Source of Electrical Power in Cargo Ships 


(a) Cargo ships of 5,000 Tons Gross Tonnage and upwards 


(i) In cargo ships of 5,000 tons gross tonnage and upwards there shall 
be a self-contained emergency source of power, located to the satisfaction of 
the Administration above the uppermost continuous deck and outside the 
machinery casings, to ensure its functioning in the event of fire or other 
casualty causing failure to the main electrical installation. 


(ii) The power available shall be sufficient to supply all those services 
which are, in the opinion of the Administration, necessary for the safety of 
all on board in an emergency, due regard being paid to such services as may 
have to be operated simultaneously. Special consideration shall be given to: — 


(1) emergency lighting at every boat station on deck and oversides, in all 
alleyways, stairways and exits, in the main machinery space and 
main generating set space, on the navigating bridge and in the 
chartroom; 


(2) the general alarm; and 


(3) navigation lights if solely electric, and the daylight signalling lamp 
if operated by the main source of electrical power. 


The power shall be adequate for a period of 6 hours. 
(iii) The emergency source of power may be either: — 


(1) an accumulator (storage) battery capable of carrying the emergency 
load without recharging or excessive voltage drop; or 


(2) a generator driven by a suitable prime-mover with an independent 
fuel supply and with starting arrangements to the satisfaction of 
the Administration. The fuel used shall have a flash point of not 
less than 110°F. (or 43°C.). 


(iv) Arrangements shall be such that the complete emergency installation — 
will function when the ship is inclined 224 degrees and/or when the trim of 
the ship is 10 degrees. 


(v) Provision shall be made for the periodic testing of the complete 
emergency installation. 


(b) Cargo ships of less than 5,000 Tons Gross Tonnage 

(i) In cargo ships of less than 5,000 tons gross tonnage there shall be a 
Self-contained emergency source of power located to the satisfaction of the 
Administration, and capable of supplying the illumination at launching 
Stations and stowage positions of survival craft prescribed in sub-paragraphs 
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Régle 26 


Source d’énergie électrique de secours sur les navires de charge 


(a) Navires de charge d'une jauge brute égale ou supérieure & 5.000 tonneaux 

(i) Sur les navires de charge d’une jauge brute, égale ou supérieure a 
5.000 tonneaux, il doit étre prévu une source autonome d’énergie de secours; 
elle doit étre située, 4 la satisfaction de l’Administration, au-dessus du pont 
continu le plus élevé et en dehors des tambours de l’appareil propulsif, de 
maniére que son fonctionnement continu soit assuré en cas d’incendie ou de 
tout autre accident provoquant une deéfaillance de Tinstallation électrique 
principale. 


(ii) L’énergie disponible doit étre suffisante pour alimenter tous les 
services que |’Administration considére comme nécessaires 4 la sécurité de 
toutes les personnes présentes 4 bord au cas ot des mesures de secours 
doivent étre prises, compte tenu des services qui peuvent avoir a fonctionner 
simultanément. On prendra spécialement en considération: 


(1) l’éclairage de secours aux postes d’embarquement, sur le pont et a 
lextérieur le long du bord, dans tous les escaliers, coursives et 
échappées, dans les locaux de l’appareil propulsif et dans le local 
dans lequel se trouve la station génératrice principale, sur la 
passerelle de navigation et dans la chambre des cartes; 


(2) le signal d’alarme; 


(3) les feux de navigation s’ils sont exclusivement électriques et le fanal 
a signaux de jour si son alimentation ne provient que de la source 
principale d’énergie électrique. 


Cette énergie doit pouvoir étre assurée et maintenue pendant 6 heures. 
(iii) La source d’énergie de secours peut étre: 


(1) une batterie d’accumulateurs capable de supporter la charge de 
secours sans avoir besoin d’étre rechargée et sans chute excessive 
de tension; 


(2) une génératrice actionnée par une machine d’entrainement appropriée 
munie d’une alimentation indépendante de combustible et d’un 
systéme de démarrage a la satisfaction de |’Administration. Le 
combustible utilisé ne doit pas avoir un point éclair inférieur a 
43°C. (ou 110°F). 


(iv) L’ensemble de l’installation de secours doit étre réalisé de maniére 
qu’elle puisse fonctionner Jorsque le navire a une bande de 22,5 degrés avec, 
simultanément ou non, un angle d’assiette de 10 degrés. 


(v) Toutes mesures doivent étre prises pour assurer la vérification a 
intervalles réguliers du fonctionnement de l’ensemble de installation de 
secours. 


(b) Navires de charge d'une jauge brute inférieure a& 5.000 tonneaux 

(i) Sur les navires de charge d’une jauge brute inférieure 4 5.000 tonneaux, 
il doit étre prévu une source autonome d’énergie de secours placée a la 
satisfaction de l’Administration et capable d’assurer Jl’éclairage des 
dispositifs de mise 4 l’eau et des postes d’arrimage des embarcations de 
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(a) (ii), (8) (ii) and (6) (iii) of Regulation 19 of Chapter III, and in addition 
such other services as the Administration may require, due regard being paid 
to Regulation 38 of Chapter III. 


(ii) The power available shall be adequate for a period of at least 
3 hours. 


(iii) These ships shall also be subject to: sub-paragraphs (iii), (iv), and 
(v) of paragraph (a) of this Regulation. 


Regulation 27 


Precautions against Shock, Fire and other Hazards of Electrical Origin 


(a) Passenger Ships and Cargo Ships 

(i) (1) All exposed metal parts of electrical machines or equipment 
which are not intended to be “ live”, but are liable to become “ live ” under 
fault conditions, shall be earthed (grounded); and all electrical apparatus shall 
be so constructed and so installed that danger of injury in ordinary handling 
shall not exist. 

(2) Metal frames of all portable electric lamps, tools and similar 
apparatus, supplied as ship’s equipment and rated in excess of a safety voltage 
to be prescribed by the Administration shall be earthed (grounded) through a 
suitable conductor, unless equivalent provisions are made such as by double 
insulation or by an isolating transformer. The Administration may require 
additional special precautions for electric lamps, tools or similar apparatus for 
use in damp spaces. 


(ii) Main and emergency switchboards shall be so arranged as to give 
easy access back and front, without danger to attendants. The sides and 
backs and, where necessary, the fronts of switchboards shall be suitably 
guarded. There shall be non-conducting mats or gratings front and rear 
where necessary. Exposed current carrying parts at voltages to earth (ground) 
exceeding a voltage to be specified by the Administration shall not be installed 
on the face of any switchboard or control panel. 


(iii) (1) Where the hull return system of distribution is used, special 
precautions shall be taken to the satisfaction of the Administration. 


(2) Hull return shall not be used in tankers. 


(iv) (1) All metal sheaths and armour of cables shall be electrically 
continuous and shall be earthed (grounded). 
(2) Where the cables are neither sheathed nor armoured and there 
might be a risk of fire in the event of an electrical fault, precautions shall be 
required by the Administration. 
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sauvetage en conformité des prescriptions des alinéas (a) (ii), (0) (ii) et (d) 
(iti) de la Régle’' 19 du Chapitre IT ainsi que pour alimenter tous autres 
services que l’Administration juge nécessaire, compte tenu de la Régle 38 
du Chapitre Il. 


(ii) L’énergie doit pouvoir étre assurée et maintenue pendant 3 heures. 


(iti) Ces navires sont également soumis aux prescriptions des alinéas 
(iii), (iv) et (v) du paragraphe (a) de la présente Régle. 


Régle 27 


Précautions contre les électrocutions, Vincendie et autres accidents 
dorigine électrique 


(a) Navires a passagers et navires de churge 

(i) (1) Toutes les parties métalliques découvertes des machines et de 
l’équipement électrique qui ne sont pas destinées 4 étre sous tension, mais 
sont susceptibles de le devenir par suite d’un défaut, doivent étre mises a la 
masse (a la coque). Tout appareil doit étre construit et monté de maniére 
a éviter tout danger d’accident dans les conditions normales d’utilisation. 

(2) Les carcasses métalliques de toutes les lampes portatives, de tous les 
outils et accessoires similaires faisant partie de l’équipement électrique du 
navire et fonctionnant sous une tension supérieure 4 une tension de sécurité 
a fixer par l’Administration doivent étre mises & la masse (a la coque) par 
un conducteur convenable, 4 moins qu'il ne soit pris des précautions 
équivalentes telles que double isolement de T’appareil intéressé ou 
raccordement de cet appareil 4 un transformateur d’isolement. L’Administra- 
tion peut exiger que les lampes électriques portatives, outils ou accessoires 
similaires destinés 4 étre utilisés dans des locaux humides fassent l’objet de 
précautions spéciales supplémentaires. 

(ii) Tout tableau principal de distribution et tout tableau principal de 
secours doivent étre installés de maniére a offrir un accés facile, devant et 
derriére, sans danger pour le personnel préposé. Les cétés, l’arriére et, le 
cas échéant, la facade de ces tableaux doivent étre convenablement protégés; 
il doit y avoir des tapis ou des caillebotis non conducteurs sur le devant et 
sur l’arriére aux endroits ot ils sont reconnus nécessaires. Les pieces 
découvertes dont la tension par rapport 4 la masse (a la coque) dépasse une 
tension & préciser par l’Administration ne doivent pas étre installées sur. la 
face avant de tels tableaux. 

(iii) (1) Lorsqu’il est utilisé un réseau de distribution 4 retour par la 
coque, des précautions spéciales doivent étre prises 4 la satisfaction de 
l’Administration. 

(2) Le retour par la coque ne doit pas étre utilisé 4 bord des navires- 
citernes. 

(iv) (1) Toutes les gaines et armures métalliques des cables doivent étre 
continues (au sens électrique du terme) et mises 4 la masse (4 la coque). 

(2) Si les cables ne sont ni sous gaines métalliques ni armés, et s'il 
peut y avoir risque d’incendie par suite d’un défaut d’origine électrique, 
l’Administration doit exiger que des précautions spéciales soient prises. 
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(v) Lighting fittings shall be arranged to prevent temperature rises that 
would be injurious to the wiring, and to prevent surrounding material from 
becoming excessively hot. 


(vi) Wiring shall be supported in such a manner as to avoid chafing or 
other injury. 

(vii) Each separate circuit shall be protected against short circuit. Each 
separate circuit shall also be protected against overload, except in accordance 
with Regulation 30 of this Chapter or where the Administration grants an 
exemption. The current-carrying capacity of each circuit shall be permanently 
indicated, together with the rating or setting of the appropriate overload 
protective device. 


(viii) Accumulator batteries shall be suitably housed, and compartments 
used primarily for their accommodation shall be properly constructed and 
efficiently ventilated. 


(b) Passenger Ships only 


(i) Distribution systems shall be so arranged that fire in any main fire 
zone will not interfere with essential services in any other main fire zone. 
This requirement will be met if main and emergency feeders passing through 
any zone are separated both vertically and horizontally as widely as is 
practicable. 


(ii) Electric cables shall be of a flame retarding type to the satisfaction 
of the Administration. The Administration may require additional safe- 
guards for electric cables in particular spaces of the ship with a view to the 
prevention of fire or explosion. 


(iii) In spaces where inflammable mixtures are liable to collect, no 
electrical equipment shall be installed unless it is of a type which will not 
ignite the mixture concerned, such as flameproof (explosion proof) equipment. 


(iv) A lighting circuit in a bunker or hold shall be provided with an 
isolating switch outside the space. 


(v) Joints in all conductors except for low voltage communication circuits 
shall be made only in junction or outlet boxes. All such boxes or wiring 
devices shall be so constructed as to prevent the spread of fire from the box 
or device. Where splicing is employed, it shall only be by an approved method 
such that it retains the original mechanical and electrical properties of the 
cable. 


(c) Cargo Ships only 


Devices liable to arc shall not be installed in any compartment assigned 
principally to accumulator batteries unless the devices are flameproof 
(explosion proof). 
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(v) Les appareils d’éclairage doivent étre disposés de maniére A éviter 
une élévation de température qui pourrait endommager le cdblage et A 
empécher que les matériaux environnants ne s’échauffent exagérément. 


(vi) Le cdblage doit étre supporté de maniére 4 éviter l’usure par frotte- 
ment ou toute autre détérioration. 


(vii) Chaque circuit séparé doit étre protégé contre les courts-circuits. 
Chaque circuit doit également étre protégé contre les surcharges sauf lorsqu’il 
s’agit d’appliquer la Régle 30 du présent Chapitre ou lorsque I’ Administration 
accorde des exemptions. L’intensité admissible de chaque circuit doit étre 
indiquée de fagon permanente, ainsi que le calibre ou le réglage du dispositif 
approprié de protection contre les surcharges. 


(viii) Les batteries d’accumulateurs doivent étre convenablement abritées 
et les compartiments principalement destinés 4 les contenir doivent étre 
correctement construits et efficacement ventilés. 


(b) Navires a passagers seulement 


(i) Les systémes de distribution doivent étre construits de telle maniére 
qu’un incendie dans une quelconque des tranches verticales principales 
d’incendie ne mette pas obstacle au fonctionnement des services essentiels 
dans n’importe quelle autre tranche verticale principale d’incendie. Cette 
exigence sera considérée comme satisfaite si les circuits principaux et les 
circuits de secours, traversant une tranche quelconque, sont séparés a la fois 
verticalement et horizontalement par un espace aussi grand que possible. 


(ii) Les cdbles électriques doivent étre d’un type non propagateur de la 
flamme 4 la satisfaction de l’Administration. L’Administration peut exiger 
un degré de protection plus élevé pour les cables électriques dans des 
compartiments déterminés du navire en vue de prévenir l’incendie ou 
Pexplosion. 

(iii) Dans les locaux ott des mélanges de gaz et de vapeurs inflammables 
sont susceptibles de s’accumuler, aucun équipement électrique ne doit étre 
installé, 4 moins qu’il ne soit d’un type tel qu’il ne puisse provoquer |’explosion 
du mélange considéré, tel par exemple un équipement antidéflagrant 
approprié. 

(iv) Tout circuit d’éclairage de chaque soute ou cale doit pouvoir étre 
commandé par un interrupteur placé 4 l’extérieur de ces compartiments. 


(v) Les jonctions de tous les conducteurs, 4 l'exception des circuits de 
transmission 4 basse tension, doivent se faire exclusivement dans des boites 
de jonction ou dans des boites de dérivation. Toutes ces boites ou autres 
accessoires de cablage doivent étre construits de maniére & empécher la 
propagation d’un feu prenant sa source a l’intérieure de ces boites ou 
accessoires. Les épissures ne peuvent étre employées que si elles sont 
exécutées par un procédé approuvé, en vue de conserver les propriétés 
mécaniques et électriques initiales du cable. 


(c) Navires de charge seulement 


Des dispositifs susceptibles de produire des arcs électriques ne doivent 
pas étre installés dans un compartiment affecté principalement 4 des batteries 
d’accumulateurs, 4 moins que ces dispositifs ne soient du type antidéflagrant 
approprié. 


' 
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Regulation 28 


Means of Going Astern 


(a) Passenger Ships and Cargo Ships 


Ships shall have sufficient power for going astern to secure proper control 
of the ship in all normal circumstances. 


(b) Passenger Ships only 

The ability of the machinery to reverse the direction of thrust of the 
propeller in sufficient time, under normal manoeuvring conditions, and so 
to bring the ship to rest from maximum ahead service speed shall be 
demonstrated at the initial survey. 


Regulation 29 
Steering Gear 


(a) Passenger Ships and Cargo Ships 


(i) Ships shall be provided with a main steering gear and an auxiliary 
steering gear to the satisfaction of the Administration. 


(ii) The main steering gear shall be of adequate strength and sufficient 
to steer the ship at maximum service speed. The main steering gear and 
rudder stock shall be so designed that they are not damaged at maximum 
astern speed. 


(iii) The auxiliary steering gear shall be of adequate strength and 
sufficient to steer the ship at navigable speed and capable of being brought 
speedily into action in an emergency. 


(iv) The exact position of the rudder, if power operated, shall be indicated 
at the principal steering station. 


(b) Passenger Ships only : 

(i) The main steering gear shall be capable of putting the rudder over 
from 35 degrees on one side to 35 degrees on the other side with the ship 
running ahead at maximum service speed. The rudder shall be capable of 
being put over from 35 degrees on either side to 30 degrees on the other side 
in 28 seconds at maximum service speed. 


(ii) The auxiliary steering gear shall be operated by power in any case 
in which the Administration would require a rudder stock of over 9 inches 
(or 22°86 centimetres) diameter in way of the tiller. 


(iii) Where main steering gear power units and their connections are fitted 
in duplicate to the satisfaction of the Administration, and each power unit 
enables the steering gear to meet the requirements of sub-paragraph (i) of 
this paragraph, no auxiliary steering gear need be required. 
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Régle 28 


Marche arriére 


(a) Navires @ passagers et navires de charge 


Sur tout navire la puissance en marche arriére doit étre suffisante pour 


assurer des aptitudes de manceuvre convenables dans toutes les circonstances 
normales. 


(b) Navires a passagers seulement 


Lors des premiers essais d’un navire, des dispositions sont prises pour 
s’assuret que linstallation propulsive est telle qu’il soit possible d’inverser 
dans un temps convenable le sens de la poussée de l’hélice dans des conditions 
normales de manceuvre, de maniére 4 étaler l’erre du navire en partant de 
la marche avant a la vitesse maximum de service. 


Régle 29 


Appareils a gouverner 
(a) Navires @ passagers et navires de charge 


(i) Les navires doivent étre équipés d’un appareil & gouverner principal 
et d’un appareil & gouverner auxiliaire 4 la satisfaction de ]’Administration. 


(ii) L’appareil 4 gouverner principal doit étre d’une construction suffisam- 
ment solide et doit permettre de gouverner le navire 4 la vitesse maximum de 
service. L’appareil A gouverner principal et la méche du gouvernail doivent 
étre concus de maniére que leur tenue ne soit pas compromise a la vitesse 
maximum en marche arriére. 


(iii) L’appareil 4 gouverner auxiliaire doit étre d’une construction suffisam- 
ment solide et doit permettre de gouverner le navire 4 une vitesse de 


navigation acceptable; il doit pouvoir étre mis rapidement en fonction en 
cas d’urgence. 


(iv) Lorsque le gouvernail est actionné par une source d’énergie, sa 
position exacte doit étre indiquée au poste de barre principal. 


(b) Navires a passagers seulement 


(i) Le navire étant en marche avant 4 la vitesse maximum de service, 
l'appareil A gouverner principal doit pouvoir orienter le gouvernail de la 
position 35 degrés d’un bord a la position 35 degrés de l’autre bord, le temps 
mis au cours de ce mouvement pour passer de 35 degrés de n’importe quel 
bord 4 30 degrés de l’autre étant au plus égal 4 28 secondes. 


(ii) L’appareil & gouverner auxiliaire doit étre actionné par une source 
d’énergie sur tout navire pour lequel l’Administration exige une méche de 
gouvernail dont le diamétre 4 la hauteur de la barre est supérieur 4 228 mm. 
(ou 9 pouces). 


(iii) Lorsque des équipements moteurs et les liaisons nécessaires faisant 
partie d’un appareil & gouverner principal sont installés en double 4 la 
satisfaction de l’Administration et que Tlutilisation de chaque groupe 
d’équipements et des liaisons correspondantes permet de satisfaire aux 
conditions données 4 lalinéa (i) du présent paragraphe, il n’est pas 
indispensable d’exiger un appareil 4 gouverner auxiliaire. 
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(iv) Where the Administration would require a rudder stock with a 
diaméter in way of the tiller exceeding 9 inches (or 22-86 centimetres) there 
shall be provided an alternative steering station located to the satisfaction of 
the Administration. The remote steering control systems from the principal 
and alternative steering stations shall be so arranged to the satisfaction of the 
Administration that failure of either system would not result in inability to 
steer the ship by means of the other system. 


(v) Means satisfactory to the Administration shall be provided to enable ~ 
orders to be transmitted from the bridge to the alternative steering station. 


(c) Cargo Ships only 

(i) The auxiliary steering gear shall be operated by power in any case 
in which the Administration would require a rudder stock of over 14 inches 
(or 35-56 centimetres) diameter in way of the tiller. 


(ii) Where power operated steering gear units and connections are fitted 
in duplicate to the satisfaction of the Administration, and each unit complies 
with sub-paragraph (iii) of paragraph (a) of this Regulation, no auxiliary 
steering gear need be required, provided that the duplicate units and connec- 
tions operating together comply with sub-paragraph (ii) of paragraph (a) of 
this Regulation. 


Regulation 30 


Electric and Electrohydraulic Steering Gear 


(a) Passenger Ships and Cargo Ships 

Indicators for running indication of the motors of electric and electro- 
hydraulic steering gear shall be installed in a suitable location to the 
satisfaction of the Administration. 


(b) All Passenger Ships (irrespective of tonnage) and Cargo Ships of 5,000 
Tons Gross Tonnage and upwards 

(i) Electric and electrohydraulic steering gear shall be served by two 
circuits fed from the main switchboard. One of the circuits may pass through 
the emergency switchboard, if provided. Each circuit shall have adequate 
capacity for supplying all the motors which are normally connected to it and 
which operate simultaneously. If transfer arrangements are provided in the 
steering gear room to permit either circuit to supply any motor or combination 
of motors, the capacity of each circuit shall be adequate for the most severe 
load condition. The circuits shall be separated throughout their length as 
widely as is practicable. 
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(iv) Lorsque Administration exige une méche de gouvernail dont le 
diamétre 4 la hauteur de la barre est supérieur 4 22,86 cm. (ou 9 pouces), il 
doit étre installé un poste de barre secondaire placé 4 la satisfaction de 
lAdministration. Les dispositifs de commande 4 distance a partir du poste 
de barre principal et du poste de commande secondaire doivent étre réalisés, 
a la satisfaction de Administration, de telle maniére que l’un quelconque de 
ces dispositifs étant hors service il n’en résulte pas limpossibilité de 
gouverner le navire au moyen de I’autre. 


(v) Des dispositions doivent étre prises a la satisfaction de Administration 
pour permettre la transmission des ordres de la passerelle au poste de barre 
secondaire. 


(c) Navires de charge seulement 

(i) L’appareil 4 gouverner auxiliaire doit étre actionné par une source 
d’énergie sur tout navire pour lequel I’Administration exige une méche de 
gouvernail dont le diamétre 4 la hauteur de la barre est supérieur 4 355 mm. 
(ou 14 pouces). 


(ii) Lorsque des équipements moteurs et les liaisons nécessaires faisant 
partie d’un appareil 4 gouverner principal sont installés en double a la 
satisfaction de Il’Administration et que Tutilisation de chaque groupe 
d’équipements et des liaisons correspondantes permet de satisfaire aux 
conditions données 4 l’alinéa (iii) du paragraphe (a) de la présente Régle, il 
n’est pas indispensable d’exiger un appareil 4 gouverner auxiliaire, 4 condition 
que, lorsque tous les groupes et liaisons intéressés sont en service 
simultanément, l'utilisation d’un tel ensemble permette également de satisfaire 
aux conditions données 4 l’alinéa (ii) du paragraphe (a) de la présente Régle. 


Régle 30 


Appareils a gouverner électriques et électro-hydrauliques 


(a) Navires a@ passagers et navires de charge 

Des indicateurs de fonctionnement des moteurs de tout appareil a 
gouverner électrique ou électro-hydraulique doivent étre installés & un 
emplacement approprié a la satisfaction de l’Administration. 


(5) Navires @ passagers (quelle que soit leur jauge brute) et navires de charge 
d'une jauge brute égale ou supérieure a 5.000 tonneaux 

(i) Les appareils 4 gouverner électriques ou électro-hydrauliques doivent 
€tre desservis par deux circuits venant du tableau principal. L’un 
des circuits peut passer par le tableau de secours s'il y en a un. 
Chaque circuit doit étre convenablement dimensionné pour alimenter tous 
les moteurs qui lui sont normalement raccordés et qui fonctionnent 
simultanément. Lorsqu’il est prévu des dispositifs de permutation dans le 
poste de barre permettant a l’un ou & l’autre des circuits d’alimenter un 
moteur ou un ensemble de moteurs, le dimensionnement de chaque circuit 
doit étre convenable a I’égard des conditions de charge les plus élevées qu’ils 
sont susceptibles d’avoir 4 supporter. Les circuits doivent étre séparés sur 
toute leur longueur par un espace aussi grand que possible. 
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{ii} Short circuit protection only shall be provided for these circuits and 
motors. 


(c) Cargo Ships of less than 5,000 Tons Gross Tonnage 

(i) Cargo ships in which electrical power is the sole source of power for 
both main and auxiliary steering gear shall comply with sub-paragraphs (i) 
and (li) of paragraph (5) of this Regulation, except that if the auxiliary 
steering gear is powered by a motor primarily intended for other services, 
paragraph (b) (ii) may be waived, provided that the Administration is satisfied 
with the protection arrangements. 


(ii) Short circuit protection only shall be provided for motors and power 
circuits of electrically or electrohydraulically operated main steering gear. 


Regulation 31 


Oil Fuel used in Passenger Ships 


No internal combustion engine shall be used for any fixed installation in 
a passenger ship if its fuel has a flash point of 110°F. (or 43°C.) or less. 


Regulation 32 


Location of Emergency Installations in Passenger Ships 


The emergency source of electrical power, emergency fire pumps, emergency 
bilge pumps, batteries of carbon dioxide bottles for fire extinguishing 
purposes and other emergency installations which are essential for the safety 
of the ship shall not be installed in a passenger ship forward of the collision 
bulkhead. 


Regulation 33 


* Communication between Bridge and Engine Room 


Ships shall be fitted with two means of communicating orders from the 
bridge to the engine room. One means shall be an engine room telegraph. 


) 
PART D.—FIRE PROTECTION 


(In Part D, Regulations 34 to 52 apply to passenger ships carrying more 

than 36 passengers; Regulations 35 and 53 apply to passenger ships carrying 

not more than 36 passengers; Regulations 35 and 54 apply to cargo ships 
of 4,000 tons gross tonnage and upwards.) 


TIAS 5780 


16 UST] Multi.Safety of Life at Sea—yare } ieee 315 


Gi) Les circuits et moteurs précités ne doivent étre protégés que contre 
les courts-circuits. 


(c) Navires de charge d'une jauge brute inférieure &@ 5.000 tonneaux 

(i) Lorsque l’énergie électrique est l’unique source d’énergie 4 la fois pour 
l'appareil 4 gouverner principal et pour l'appareil 4 gouverner auxiliaire les 
dispositions prévues au paragraphe (5) de la présente Régle doivent étre 
satisfaites; cependant, lorsque l’appareil 4 gouverner auxiliaire doit étre 
actionné par un moteur dont l’utilisation principale concerne d’autres services 
les dispositions prévues a l’alinéa (ii) du paragraphe (6) peuvent ne pas étre 
directement appliquées, 4 condition que l’Administration se déclare satisfaite 
des dispositifs de protection en cause. 

(ii) Tout moteur d’appareil 4 gouverner principal électrique ou électro- 
hydraulique, ainsi que le ou les circuits qui l’alimentent ne doivent étre 
protégés que contre les courts-circuits. 


Régle 31 


Utilisation de combustibles liquides sur les navires @ passagers 


Aucun moteur 4 combustion interne dont le fonctionnement nécessite 
Lutilisation de combustible liquide de point éclair égal ou inférieur & 43°C. 
(ou 110°F.) ne doit étre utilisé pour une installation fixe du bord. 


Réglke 32 


Position des installations de secours sur les navires 4 passagers 


La source d’énergie électrique de secours, les pompes d’incendie de 
secours, les pompes d’asséchement de secours, les batteries de bouteilles de 
gaz carbonique affectées au service de lutte contre l’incendie ainsi que les 
autres dispositifs contre l’incendie essentiels 4 la sécurité du navire, ne doivent 
pas étre installés 4 l’avant de la cloison d’abordage. 


Régle 33 


Communication entre la passerelle et le local de l'appareil propulsif 


Tous les navires doivent étre pourvus de deux moyens permettant de 
transmettre les ordres de la passerelle au local de l'appareil propulsif. L’un de 
ces moyens doit étre constitué par un transmetteur du type télégraphe. 


PARTIE D.—PROTECTION CONTRE L*INCENDIE 


(Dans la Partie D, les Régles 34 & 52 s’appliquent aux navires 4 passagers 

transportant plus de 36 passagers; les Régles 35 et 53 s’appliquent aux navires 

a passagers ne transportant pas plus de 36 passagers; les Régles 35 et 54 

s’appliquent aux navires de charge d’une jauge brute égale ou supérieure a 
4.000 tonneaux.) 
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Regulation 34 





General 


(a) The purpose of this Part is to require the fullest practicable degree 
of protection from fire by regulation of the details of arrangement and 
construction. The three basic principles underlying these regulations are: 


(i) separation of the accommodation spaces from the remainder of the 
ship by thermal and structural boundaries; 


(ii) containment, extinction, or detection of any fire in the space of 
origin; 
(iii) protection of means of escape. 


(b) The hull, superstructure and deck houses shall be divided into main 
vertical zones by “A” Class bulkheads (as described in paragraph (c) of 
Regulation 35 of this Chapter) and further divided by similar bulkheads 
forming the boundaries protecting spaces which provide vertical access and 
the boundaries separating the accommodation spaces from the machinery, 
cargo and service spaces and others. In addition, and supplementary to the 
patrol systems, alarm systems and fire extinguishing apparatus required by 
Part E of this Chapter, either of the following methods of protection, or a 
combination of these methods to the satisfaction of the Administration, shall 
be adopted in accommodation and service spaces with a view to preventing 
the spread of incipient fires from the spaces of their origin: — 


Method I.—The construction of internal divisional bulkheading of “B” 
Class divisions (as defined in paragraph (d) of Regulation 35 of this 
Chapter) generally without the installation of a detection or sprinkler 
system in the accommodation and service spaces; or 


Method II.—The fitting of an automatic sprinkler and fire alarm system 
for the detection and extinction of fire in all spaces in which a fire 
might be expected to originate, generally with no restriction on the type 
of internal divisional bulkheading in spaces so protected; or 


Method III.—A system of subdivision within each main vertical zone 
using “A” and “B” Class divisions distributed according to the 
importance, size and nature of the various compartments, with an 
automatic fire detection system in all spaces in which a fire might 
be expected to originate, and with restricted use of combustible and 
highly inflammable materials and furnishings; but generally without 
the installation of a sprinkler system. 


Where appropriate, the headings or sub-headings of the Regulations of this 
Part of this Chapter indicate under which Method or Methods the Regulation 
is a requirement. 
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Dispositions générales 


(a) Cette Partie vise 4 obtenir le maximum possible de protection contre 
Pincendie, par une réglementation détaillée des installations et de leur 
construction. Les trois principes fondamentaux dont s’inspirent ces régles 
sont: 


(i) la séparation des locaux habités du reste du navire par des 
cloisonnements ayant une résistance mécanique et thermique: 


(ii) 1a localisation, I’extinction ou la détection de tout incendie a l’endroit 
ov il a pris naissance; 


(iii) la protection des issues. 


(b) La coque, les superstructures et les roofs doivent étre divisés en 
tranches verticales principales par des cloisons du type “A”, dont la 
description est donnée au paragraphe (c) de la Régle 35 du présent Chapitre, 
ces tranches étant subdivisées elles-mémes par des cloisons similaires assurant 
la protection des accés verticaux ou constituant les séparations entre les locaux 
habités et la tranche des machines d’une part et les locaux 4 marchandises, 
locaux de service et autres locaux d’autre part. En outre, en plus des services 
de rondes, des dispositifs d’alarme et d’extinction d’incendie tels qu’ils sont 
prescrits dans la Partie E du présent Chapitre, l'une ou Tautre des 
méthodes suivantes de protection, ou toute combinaison de ces méthodes 
acceptée par l’Administration, doit étre appliquée dans les locaux habités et 
les locaux de service, afin d’éviter la propagation d’un début d’incendie en 
dehors du local od il a pris naissance. 


Méthode I.—Construction de cloisonnement divisionnaire intérieur suivant 
type “B”, dont la description est donnée au paragraphe (d) de la 
Régle 35 du présent Chapitre, généralement sans dispositifs de 
détection ou d’extinction par eau diffusée dans les locaux habités 
et locaux de service. 


Méthode II.—Installation d’un dispositif automatique d’alarme et de 
diffusion d’eau pour la détection et I’extinction de l’incendie dans tous 
les locaux od un incendie risque de se déclarer, sans aucune restriction 
en général quant au type de cloisonnements subdivisionnaires a 
Pintérieur des zones ainsi protégées. 


Méthode I1l—Construction, a [l’intérieur de chacune des tranches 
verticales, d’un réseau de cloisonnements, constitué par des cloisons 
des types “A” et “B” réparties selon l’importance, les dimensions et 
la nature des divers compartiments, avec un systéme automatique de 
détection d’incendie dans tous les locaux od un incendie risque de 
se déclarer, avec une utilisation restreinte de matériaux et d’accessoires 
d’aménagement combustibles ou trés inflammables, et en général sans 
installation d’un dispositif automatique d’extinction par eau diffusée. 


Lorsqu’il y a lieu, il est indiqué, dans le titre ou le sous-titre des Régles de 
cette Partie du présent Chapitre, 4 quelles méthode ou méthodes s’appliquent 
les prescriptions de la Régle. 
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Regulation 35 
Definitions 


Wherever the phrases defined below occur throughout this Part of this 
Chapter, they shall be interpreted in accordance with the following 
definitions : — 


(a) Incombustible Material means a material which neither burns nor gives 
off inflammable vapours in sufficient quantity to ignite at a pilot - 
flame when heated to approximately 1,382°F. (or 750° C.). Any 
other material is a ‘“‘ Combustible Material ”’. 


(b) A Standard Fire Test is one in which specimens of the relevant 
bulkheads or decks, having a surface of approximately 50 square 
feet (or 4-65 square metres) and height of 8 feet (or 2:44 metres) 
resembling as closely as possible the intended construction and 
including where appropriate at least one joint, are exposed in a test 
furnace to a series of time temperature relationships, approximately 
as follows : — 


at the end of the first 5 minutes—1,000°F. (or 538°C.) 
bot. cba. “ge Kons nasi ae LO! s 1,300°F. (or 704°C.) 
Se ows. Sobek see Lae CeO FS 1,550°F. (or 843°C.) 
i, a> tn wae tee | a OO, 12h 1,700°F. (or 927°C.) 


(c) “A” Class or Fire-resisting Divisions are those divisions formed by 
bulkheads and decks which comply with the following : — 


(i) they shall be constructed of steel or other equivalent material; 


(ii) they shall be suitably stiffened; 


(ili) they shall be so constructed as to be capable of preventing the 
passage of smoke and flame up to the end of the one-hour 
standard fire test; 


{iv) they shall have an insulating value to the satisfaction of the 
Administration, having regard to the nature of the adjacent 
spaces. In general, where such bulkheads and decks are 
required to form fire-resisting divisions between spaces either 
of which contains adjacent woodwork, wood lining, or other 
combustible material, they shall be so insulated that, if either 
face is exposed to the standard fire test for one hour, the 
average temperature on the unexposed face will not increase 
at any time during the test by more than 250°F. (or 139°C.) 
above the initial temperature nor shall the temperature at 
any point on the face, including any joint, rise more than 
325°F. (or 180°C.) above the initial temperature. Reduced 
amounts of insulation or none at all may be provided where 
in the opinion of the Administration a reduced fire hazard 
is present. The Administration may require a test of an 
assembled prototype bulkhead or deck to ensure that it 
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Régle 35 
Définitions 


Partout ot dans cette Partie du présent Chapitre se présentent les 
expressions ci-dessous, elles doivent étre interpétées comme suit: 


(a) Matériau Incombustible signifie un matériai qui ne brile ni n’émet 
de vapeurs inflammables en quantité suffisante pour s’enflammer au 
contact d’une flamme pilote quand il est porté 4 une température 
d’environ 750° C (ou 1382° F). Tout autre matériau est considéré 
comme “ Matériau Combustible ”. 


(b) L’essai au feu standard est un essai au cours duquel des échantillons 
des cloisons ou ponts ayant approximativement une surface de 
quatre métres carrés soixante-cing (ou 50 pieds carrés) et une 
hauteur de deux métres quarante-quatre (ou 8 pieds) et devant 
ressembler le plus possible 4 la construction prévue et comporter, 
le cas échéant, un joint au moins, sont soumis, dans le four d’essai, 
4 une série de températures qui, en fonction du temps, sont 
approximativement les suivantes : 


au bout des 5 premidres minutes—538° C (ou 1000° F) 


” ” ” 10 ” ” 704° Cc (ou 1300° F) 
” ‘99 ” 30 ” ” 843° Cc (ou 1550° F) 
» » » 60 * . 927° C (ou 1700° F) 


(c) Les cloisons type “A” ou cloisons coupe-feu sont constituées par 
des cloisons et des ponts conformes aux dispositions suivantes : 


(i) elles doivent étre construites en acier ou autre matériau 
équivalent; 


(ii) elles doivent étre convenablement armaturées; 


(iii) elles doivent étre construites de fagon 4 pouvoir empécher le 
passage de la fumée et des flammes a la fin de l’essai d’une 
heure au feu standard; 


(iv) elles doivent présenter un degré d’isolation suivant des régles 
établies par Administration, compte tenu de la nature des 
locaux contigus. En régle générale, lorsque des cloisons et 
des ponts de ce genre sont exigés. pour constituer des 
cloisonnements résistant au feu entre des locaux dont I’un ou 
l’autre comporte des lambourdages, des revétements en bois, ou 
d’autres matériaux combustibles en contact avec la cloison, 
ils doivent étre isolés de telle fagon que, s’ils sont soumis 
pendant une heure a Il’essai au feu standard, la température 
moyenne de la surface non-exposée, quelle que soit celle-ci, 
n’augmente & aucun moment au cours de l’essai de plus de 
139 degrés centigrades (ou 250 degrés Fahrenheit) au-dessus 
de la température initiale, et que la température en un point 
quelconque de cette surface, joints compris, ne s’éléve pas 
de plus de 180 degrés centigrades (ou 325 degrés Fahrenheit) 
au-dessus de la température initiale. L’isolation peut étre 
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meets the above requirements for integrity and temperature 
rise. 


(a) ‘‘B” Class or Fire-retarding Divisions are those divisions formed by 
bulkheads which are so constructed that they will be capable of 
preventing the passage of flame up to the end of the first one-half 
hour of the standard fire test. In addition they shall have an 
insulating value to the satisfaction of the Administration, having 
regard to the nature of the adjacent spaces. In general, where 
such bulkheads are required to form fire-retarding divisions between 
spaces, they shall be of such material that, if either face is exposed 
for the first one-half hour period of the standard fire test, the 
average temperature on the unexposed face will not increase at any 
time during the test by more than 250°F. (or 139°C.) above the 
initial temperature, nor shall the temperature at any point on the 
face including any joint rise more than 405°F. (or 225°C.) above 
the initial temperature. .For panels which are of incombustible 
materials ‘it will only be necessary to comply with the above 
temperature rise limitation during the first 15-minute period of 
the standard fire test, but the test shall be continued to the end 
of the one-half hour to test the panel’s integrity in the usual 
manner. All materials entering into the construction and erection 
of incombustible “B” Class divisions shall themselves be of 
incombustible material. Reduced amounts of insulation or none 
at all may be provided where in the opinion. of the Administra- 
tion a reduced fire hazard is present. The Administration may 
require a test of an assembled prototype bulkhead to ensure that 
it meets the above requirements for integrity and temperature rise. 


(e) Main Vertical Zones are those sections into which the hull, super- 
structure, and deck houses are divided by “‘A” Class divisions, 
the mean length of which on any one deck does not, in general, 
exceed 131 feet (or 40 metres). 


(f) Control Stations are those spaces in which radio, main navigating or 
central fire-recording equipment or the emergency generator is 
located. 


(g) Accommodation Spaces are those used for public spaces, corridors, 
lavatories, cabins, offices, crew quarters, barber shops, isolated 
pantries and lockers and similar spaces. 


TIAS 5780 


16 UST] 


Multi.—Safety of Life at Sea—3uve 37,338 


réduite ou supprimée complétement aux endroits ot 
lAdministration reconnait qu’il y a un risque moindre 
d’incendie. L’Administration peut exiger que l’on procéde a 
un essai de l’ensemble d’une cloison ou d’un pont prototype 
afin de s’assurer qu’elle satisfait aux prescriptions ci-dessus 
touchant Tlintégrité de la cloison et I’élévation de 
température. 


(d) Les cloisons type “B”, ou cloisons écrans retardant la propagation 


de lincendie, sont constituées par des cloisons construites de 
maniére 4 pouvoir empécher le passage des flammes jusqu’a la fin 
de la premiére demi-heure de l’essai au feu standard. En outre, 
elles doivent présenter un degré d’isolation conforme aux exigences 
de l’Administration, compte tenu de la nature des locaux 
avoisinants. En régle générale, lorsque des cloisons de ce genre 
sont exigées pour constituer des cloisonnements retardant la 
propagation de lincendie entre des locaux, elles doivent étre 
construites en matériaux tels que, s’ils sont soumis pendant la 
premiére période ‘d’une demi-heure 4 l’essai au feu standard, la 
température moyenne de la face non-exposée, quelle que soit 
celle-ci, n’augmente 4 aucun moment au cours de l’essai de plus 
de 139 degrés centigrades (ou 250 degrés Fahrenheit) au-dessus de 
la température initiale, et que la température en un point quelconque 
de cette surface, joints compris, ne s’éléve pas de plus de 225 degrés 
centigrades (ou 405 degrés Fahrenheit) au-dessus de la température 
initiale. Lorsque les panneaux constitutifs sont en matériaux 
incombustibles, il suffira de vérifier que la condition d’élévation de 
température mentionnée ci-dessus est réalisée au bout des 15 
Ppremiéres minutes de l’essai au feu standard mais l’essai devra 
étre poursuivi jusqu’a la fin des trente minutes afin de vérifier, de 
la maniére habituelle, Vintégrité du panneau. Les matériaux 
servant 4 la construction ou 4 la fixation de cloisonnements 
incombustibles de type “B” doivent étre eux-mémes 
incombustibles. L’isolation peut étre réduite ou supprimée 
complétement lorsque l’Administration reconnait qu'il y a un 
risque moindre d’incendie. L’Administration peut exiger que l’on 
procéde 4 un essai de l’ensemble d’une cloison prototype afin de 
s’assurer qu’elle satisfait aux prescriptions ci-dessus touchant 
VPintégrité de la cloison et l’élévation de température. 


(e) Les Tranches verticales principales sont les zones qui résultent de la 


division de la coque, des superstructures et des roofs par des 
cloisons de type “A”. Leur longueur moyenne au-dessus d’un pont 
quel qu’il soit ne dépasse pas, en régle générale, 40 métres (ou 
131 pieds). : 


(f) Les Postes de Sécurité sont les locaux dans lesquels sont placés les 


appareils de radio, ou les appareils principaux de navigation, ou 
les installations centrales de détection et de signalisation d’incendie, 
ou la génératrice de secours. 


{g) Les Locaux Habités comprennent les locaux de réunions, les coursives, 


les locaux sanitaires, les cabines, les bureaux, les locaux affectés 
a Péquipage, les salons de coiffure, les offices isolés, armoires de 
service ou locaux similaires. 
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(h) Public Spaces are those portions of the accommodation which are 
used for halls, dining rooms, lounges and similar permanently 
enclosed spaces. 

(i) Service Spaces are those used for galleys, main pantries, stores (except 
isolated pantries and lockers), mail and specie rooms and similar 
spaces and trunks to such spaces. 


(j) Cargo Spaces are all spaces used for cargo (including cargo oil tanks) 
and trunks to such spaces. 


(k) Machinery Spaces include all spaces used for propelling, auxiliary or 
refrigerating machinery, boilers, pumps, workshops, generators, 
ventilation and air conditioning machinery, oil filling stations and 
similar spaces and trunks to such spaces. 


() Steel or Other Equivalent Material.—{Where the words “steel or 
other equivalent material” ‘occur, “ equivalent material” means 
any material which, by itself or due to insulation provided, has 
structural and integrity properties equivalent to steel at the end 
of the applicable fire exposure (e.g., aluminium with appropriate 
insulation). 


(mm) Low flame spread means that the surface thus described will 
adequately restrict the spread of flame having regard to the risk of 
fire in the spaces concerned, this being determined to the satisfaction 
of the Administration by a suitably established test procedure. 


Regulation 36 


Structure (Methods I, HI and ID) 
(a) Method I 
The hull, superstructure, structural bulkheads, decks and deckhouses 
shall be constructed of steel or other equivalent material. 
(b) Method I 
(i) The hull, superstructure, structural bulkheads, decks and deckhouses 
shall be constructed of steel or other equivalent material. 


(ii) Where fire protection in accordance with Method II is employed, the 
superstructure may be constructed of, for example, aluminium alloy, provided 
that: — 


(1) the temperature rise of the metallic cores of the “ A” Class divisions, 
when exposed to the standard fire test, shall have regard to the 
mechanical properties of the material; 

(2) an automatic sprinkler system complying with paragraph (g) of 
Regulation 59 of this Chapter is installed; 
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(h) Les Locaux de Réunion sont les parties des locaux habités qui 
comprennent les halls, salles & manger, salons et autres locaux 


similaires, isolés de l’extérieur du navire d’une fagon permanente.- 


(i) Les Locaux de Service comprennent les cuisines, les offices principaux, 
les magasins (sauf les offices isolés et les armoires de service), les 
soutes & dépéches, les soutes 4 valeurs et les locaux similaires, 
ainsi que les entourages de descente qui y conduisent. 

(j) Les Locaux a Marchandises comprennent tous les locaux utilisés pour 
les marchandises (y compris les citernes 4 fret liquide) ainsi que 
les entourages des panneaux qui y aboutissent. 

(k) Les Locaux de Machines comprennent tous les locaux contenant 
Pappareil propulsif, les machines auxiliaires ou les machines 


frigorifiques, les chaudiéres, les pompes, les ateliers, les . 


génératrices, les installations de ventilation et de conditionnement 
d’air, les postes de mazoutage et les locaux similaires, ainsi que 
les entourages des panneaux qui y aboutissent. 

(2) Acier ou autre matériau équivalent.—Toutes les fois que se présentent 
les mots “acier ou autre matériau équivalent”’, il faut entendre 
tout matériau qui, de lui-méme ou par isolation, posséde des 
propriétés équivalentes du point de vue de la résistance mécanique 
et de l’intégrité 4 celles de l’acier, aprés avoir été exposé au feu 
pendant le temps exigé (par exemple, l’aluminium, isolé de maniére 
appropriée). 

(m) Faible pouvoir propagateur de flamme.—Toutes les fois que se 
présentent les mots “faible pouvoir propagateur de flamme ”, 
il faut entendre que la surface considérée s’opposera suffisamment 
a la propagation des flammes, compte tenu des risques d’incendie 
dans les locaux dont il s’agit. Ce degré de non-propagation est 
déterminé par une méthode d’essai appropriée a la satisfaction de 
l’ Administration. 





Régle 36 
Structure (Méthodes I, LH et Il 


La coque, les superstructures, les cloisons de structure, les ponts et les 


roofs doivent étre construits en acier ou autre matériau équivalent. 
(b) Méthode Il 


(i) La coque, ‘les superstructures, les cloisons de structure, les ponts et les 


roofs doivent étre construits en acier ou autre matériau équivalent. 


(ii) Quand on applique les mesures de protection prévues par la 


Méthode II, les superstructures peuvent, par exemple, étre construites en 
alliage d’aluminium a la condition: 


(1) que V’élévation de température admise pour l’4me métallique des 
cloisons du type “A” tienne compte, au cours de l’exposition a 
lessai au feu standard, des propriétés mécaniques du métal; 

(2) que soit installé un dispositif d’extinction automatique par eau 
diffusée, conforme au paragraphe (g) de la Régle 59 de ce Chapitre; 
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(3) adequate provision is made to ensure that in the event of fire, arrange- 
ments for stowage, launching and embarkation into survival craft 
remain as effective as if the superstructure were constructed of 
steel; 

(4) crowns and casings of boiler and machinery spaces are of steel con- 
struction adequately: insulated, and the openings therein, if any, 
are suitably arranged and protected to prevent spread of fire. 


(c) Method HI 

(i) The hull, superstructure, structural bulkheads, decks and deckhouses 
shall be constructed of steel or other equivalent material. 

(ii) Where fire protection in accordance with Method III is employed, the 
superstructure may be popsiucted of, for example, aluminium alloy, provided 
that : — 

(1) the temperature rise of thé metallic cores of the “ A” Class divisions, 
when exposed to the standard fire test, shall have regard to the 
mechanical properties of the material; _ 

(2) the Administration shall be satisfied that the amount of combustible 
materials used in the relevant part of the ship is suitably reduced. 
Ceilings {i.e., linings of deck heads) shall be incombustible; 


(3) adequate provision is made to ensure that in the event of fire, arrange- 
‘ments for stowage, launching and embarkation into survival craft 
remain as effective as if the superstructure were constructed of 
steel; 

(4) crowns and casings of boiler and machinery spaces are of steel con- 
struction adequately insulated, and the openings therein, if any, 
are suitably arranged and protected to prevent spread of fire. 


Regulation 37 


Main Vertical Zones (Methods I, II and ID 


(a) The hull, superstructure and deckhouses shall be subdivided into 
main vertical zones. Steps and recesses shall be kept to a minimum, but 
where they are necessary, they shall be of “ A” Class divisions. 


(b) As far as practicable, the bulkheads forming the boundaries of the 
main vertical zones above the bulkhead deck shall be in line with watertight 
subdivision bulkheads situated immediately below the bulkhead deck. 

(c) Such bulkheads shall extend from deck to deck and to the shell or 
other boundaries. 

(d) On ships designed for special purposes, such as automobile or railroad 
car ferries, where installation of such bulkheads would defeat the purpose 
for which the ship is intended, equivalent means for controlling and limiting 
a fire shall be substituted and specifically approved by the Administration. 
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(3) que des dispositions appropriées soient prises pour qu’en cas d’incendie 
les installations relatives aux engins de sauvetage, a leur mise a 
Yeau et & leur utilisation, soient aussi efficaces que si les 
superstructures étaient en acier; 

(4) que les encaissements et tambours des locaux de chaudiéres et machines 
soient en acier convenablement isolé, et les ouvertures, s’il y en a, 
convenablement disposées et protégées pour empécher la 
propagation de l’incendie. 


(c) Méthode Il 


(i) La coque, les superstructures, les cloisons de structure, les ponts et les 
roofs doivent étre construits en acier ou autre matériau équivalent. 

(ii) Lorsqu’on applique les prescriptions de protection contre l’incendie 
prévues 4 la Méthode III, les superstructures peuvent étre, par exemple, en 
alliage d’aluminium, a condition: 

(1) que V’élévation de température admise pour l’Ame métallique des 
cloisons du type “A” tienne compte, au cours de l’exposition a 
lessai au feu standard, des propriétés mécaniques du métal; 

(2) que la quantité de matériaux combustibles utilisés dans la partie 
correspondante du navire soit réduite comme il convient, a la 
satisfaction de l’Administration. Les plafonds doivent étre en 
matériau incombustible; 

(3) que des dispositions appropriées soient prises pour qu’en cas d’incendie 
les installations relatives aux engins de sauvetage, 4 leur mise a l’eau 
et a leur utilisation soient aussi efficaces que si les superstructures 
étaient en acier; et 

(4) que les encaissements et tambours des locaux de chaudiéres et machines 
soient en acier, convenablement isolés, et les ouvertures, s’il y en a, 
convenablement disposées et protégées pour empécher la propaga- 
tion de l’incendie. 


Régle 37 


Tranches verticales principales (Méthodes I, II et I) 


(a) La coque, les superstructures et les roofs doivent étre divisés en 
tranches verticales principales. 

Les baionnettes et les niches doivent étre réduites 4 leur minimum, mais 
lorsqu’elles sont nécessaires, leur construction doit étre du type “A”. 


(5) Dans la mesure du possible, les cloisons qui limitent les tranches 
vetticales principales doivent étre 4 l’'aplomb des cloisons étanches de 
compartimentage situées immédiatement au-dessous du pont de cloisonnement. 

(c) Ces cloisons doivent s’étendre de pont 4 pont, jusqu’au bordé extérieur 
ou autres entourages. 

(d) A bord des navires destinés 4 des services spéciaux, tels que le 
transport d’automobiles et de wagons de chemin de fer, sur lesquels la 
construction des cloisons de ce genre serait incompatible avec l'utilisation 
de ces navires, des moyens équivalents permettant de maitriser et de 
localiser l’incendie seront admis en remplacement des dispositions régle- 
Mentaires avec l’approbation spéciale de l’Administration. 
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Regulation 38 


Openings in “ A” Class Divisions (Methods I, Hl and IIN 


(a) Where “A” Class divisions are pierced for the passage of electric 
cables, pipes, trunks, ducts, &c. for girders, beams or other structures, 
arrangements shall be made to ensure that the fire resistance is not impaired. 


(b) Dampers are to be fitted in ventilation trunks and ducts passing 
through main vertical zone bulkheads, and shall be fitted with suitable local 
control capable of being operated from both sides of the bulkhead. The 
operating positions shall be readily accessible and marked in red. Indicators 
shall be fitted to show whether the dampers are open or shut. 


(c) Except for tonnage openings and for hatches between cargo, store, 
and baggage spaces, and between such spaces and the weather decks, all 
openings shall be provided with permanently attached means of closing which 
shall be at least as effective for resisting fires as the divisions in which they 
are fitted. Where “A” Class divisions are pierced by tonnage openings the 
means of closure shall be by steel plates. 


(d) The construction of all doors and door frames in “A” Class 
divisions, with the means of securing them when closed, shall provide 
resistance to fire as well as to the passage of smoke and flame as far as 
practicable equivalent to that of the bulkheads in which the doors are 
situated. Watertight doors need not be insulated. 


(e) It shall be possible for each door to be opened from either side of the 
bulkhead by one person only. Fire doors in main vertical zone bulkheads 
other than watertight doors shall be of the self-closing type with simple and 
easy means of release from the open position. These doors shall be of 
approved types and designs, and the self-closing mechanism shall be capable 
of closing the door against an inclination of 34 degrees opposing closure. 


Regulation 39 
Bulkheads within Main Vertical Zones (Methods I and IID 
(a) Method I 
(i) Within the accommodation spaces, all enclosure bulkheads, other than 
those required to be of “A” Class divisions, shall be constructed of 


“B” Class divisions of incombustible materials, which may, however, be 
faced with combustible materials in accordance with Regulation 48 of this 
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Régle 38 


Ouvertures pratiquées dans les cloisons principales d’incendie du type “A”. 
(Méthodes I, II et ID 


(a) Lorsque des cloisons du type “A” sont percées pour le passage de 
cables électriques, de tuyaux, de conduits, etc. par des hiloires, des 
barrots ou autres éléments de la structure de 1a coque, des dispositions doivent 
étre prises pour que leur résistance au feu ne soit pas compromise. 


(b) Des volets de fermeture doivent étre installés dans les conduits de 
ventilation traversant les cloisons des tranches verticales principales d’incendie 
et ces volets doivent étre munis d’un dispositif convenable de commande 
locale susceptible d’étre manceuvré deux cétés de la cloison. Les postes 
de manceuvre de ces volets doivent étre facilement accessibles et repérés en 
rouge. Des indicateurs d’ouverture et de fermeture doivent étre installés. 


(c) A l’exception des écoutilles et des ouvertures de tonnage situées entre 
les locaux de marchandises, les magasins et les soutes 4 bagages et entre ces 
locaux et les ponts découverts, toutes les ouvertures doivent étre munies de 
moyens de fermeture attachés de maniére permanente 4 la cloison et dont 
la résistance au feu doit étre au moins égale a celle des cloisons sur lesquelles 
elles sont fixées. Lorsque des cloisons du type “A” sont percées par des 
ouvertures de tonnage, ces derniéres doivent étre fermées au moyen de 
panneaux d’acier. 


(d) La structure de toutes les portes et encadrements de portes dans les 
cloisons du type “ A”, ainsi que les dispositifs permettant de maintenir ces 
portes fermées, doivent offrir une résistance au feu, au passage de la fumée 
et des flammes, aussi équivalente que possible 4 celle des cloisons dans 
lesquelles ces portes sont pratiquées. Il n’est pas nécessaire d’isoler les portes 
étanches. 


(e) Chacune de ces portes doit pouvoir étre ouverte de chaque cdté de 
la cloison par une seule personne. Les portes d’incendie situées dans les 
cloisons des tranches verticales principales autres que les portes étanches 
doivent pouvoir se fermer d’elles-mémes, avec un moyen simple et facile de 
déclenchement du verrouillage qui les maintient dans la position ouverte. 
Le type et les plans de ces portes doivent étre approuvés; le mécanisme de 
fermeture automatique doit pouvoir fonctionner avec une _ inclinaison 
défavorable de 34 degrés. 


Régle 39 


Cloisons situées a Vintérieur des tranches verticales principales d’incendie 
(Méthodes I et II) 
(a) Méthode I 
(i) A Vintérieur des locaux habités, toutes les cloisons d’entourage, autres 
que celles qui doivent étre des cloisons du type “A”, doivent étre du type 
“B” et construites en un matériau incombustible, qui peut néanmoins étre 
revétu d’un matériau combustible conformément 4 la Régle 48 de ce Chapitre. 
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Chapter. All doorways and similar openings shall have a method of closure 
consistent with the type of bulkhead in which they are situated. 


(ii) All corridor bulkheads shall extend from deck to deck. Ventilation 
openings may be permitted in the doors in “B” Class bulkheads, preferably 
in the lower portion. All other enclosure bulkheads shall extend from deck 
to deck vertically, and to the shell or other boundaries transversely, unless 
incombustible ceilings or linings such as will ensure fire integrity are fitted, 
in which case the bulkheads may terminate at the ceilings or linings. 


(b) Method II 

(i) Within the accommodation spaces, enclosure bulkheads other than 
those required to be of “A” Class divisions shall be constructed of 
“B” Class divisions, and shall be of incombustible materials which may, 
however, be faced with combustible materials in accordance with 
Regulation 48 of this Chapter. These bulkheads shall form a continuous 
network of fire-retarding bulkheads within which the area of any one 
compartment shall not in general exceed 1,300 square feet (or 120 square 
metres) with a maximum of 1,600 square feet (or 150 square metres); they 
shall extend from deck to deck. All doorways and similar openings shall 
have a method of closure consistent with the type of bulkhead in which they 
are situated. 


(ii) Each public space larger than 1,600 square feet (or 150 square metres) 
shall be surrounded by “B” Class divisions of incombustible materials. 


(iii) The insulation of “A” Class and “B” Class divisions, except those 
constituting the separation of the main vertical zones, the control stations, 
the stairway enclosures, and the corridors, may be omitted when the divisions 
constitute the outside part of the ship or when the adjoining compartment does 
not contain fire hazard. 


(iv) All corridor bulkheads shall be of “B” Class divisions and shall 
extend from deck to deck. Ceilings, if fitted, shall be of incombustible 
materials. Ventilation openings may be permitted in doors, preferably in 
the lower portion. All other partition bulkheads shall also extend from 
deck to deck vertically and to the shell or other boundaries transversely, 
unless incombustible ceilings or linings are fitted, in which case the bulkheads 
may terminate at the ceilings or linings. 


(v) “B” Class divisions other than those required to be of the 
incombustible type shall have incombustible cores or be of an assembled 
type having internal layers of sheet asbestos or similar incombustible material. 
The Administration may, however, approve other materials without 
incombustible cores. provided that equivalent fire-retarding properties are 
ensured. 
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Toutes les portes et ouvertures de méme nature doivent étre pourvues d’un 


moyen de fermeiure correspondant au type de cloison dans laquelle elles sont 
pratiquées. 


(ii) Toutes les cloisons de coursives doivent s’étendre de pont a pont. 
Des ouvertures de ventilation peuvent étre autorisées dans les portes des 
cloisons du type “B”, de préférence dans la partie inférieure. Toutes les 
autres cloisons d’entourage doivent s’étendre de pont a pont dans le sens 
vertical, et jusqu’au bordé extérieur ou autres limites transversales, 4 moins 
que installation ne comporte des plafonds ou revétements incombustibles 
assurant l’intégrité au feu, auquel cas les cloisons peuvent se limiter aux 
plafonds ou revétements. 


(b) Méthode Il 


(i) A lintérieur des locaux habités, les cloisons d’entourage, autres que 
celles qui doivent étre constituées par des cloisons du type “ A”, doivent étre 
du type “ B”, et construites en un matériau incombustible qui peut néanmoins 
étre revétu d’un matériau combustible conformément 4 la Régle 48 de ce 
Chapitre. Ces cloisons doivent former un réseau continu de cloisons 
susceptibles de retarder la propagation de lincendie, et a l’intérieur duquel 
la superficie d’un compartiment quelconque ne doit pas dépasser en général 
120 métres carrés (1300 pieds carrés), avec un maximum de 150 métres carrés 
(1600 pieds carrés); elles doivent s’étendre de pont 4 pont. Toutes les portes 
et ouvertures de méme nature doivent étre pourvues d’un moyen de fermeture 
correspondant au type de cloison dans laquelle elles sont pratiquées. 


(ii) Tous les locaux publics de plus de 150 métres carrés (ou 1600 pieds 
carrés) doivent étre entourés de cloisons du type “B” en matériau 
incombustible. 


(iii) L’isolation des cloisons des types “A” et “B”, sauf en ce qui 
concerne celles qui séparent les tranches verticales principales, les postes de 
sécurité, les entourages d’escaliers et les coursives, peut étre supprimée 
partout ot les cloisonnements constituent la partie extérieure du navire, ou 
quand le compartiment adjacent ne présente pas de risque d’incendie. 


(iv) Toutes les cloisons des coursives doivent étre constituées par des 
cloisons du type “ B” et s’étendre de pont a pont. Les plafonds des coursives, 
lorsqu’il y en a; doivent étre en un matériau incombustible. Des ouvertures 
de ventilation peuvent étre autorisées dans les portes, de préférence dans la 
partie infgrieure. Toutes les autres cloisons de séparation doivent également 
s’étendre de pont a pont, dans le sens vertical, et jusqu’au bordé extérieur ou 
autre limite transversale, 4 moins que installation ne comporte des plafonds 
ou revétements incombustibles, auquel cas ces cloisons peuvent se limiter aux 
plafonds ou revétements. 


(v) Les cloisons du type “B”, autres que celles qui doivent étre d’un type 
incombustible, doivent avoir des 4mes incombustibles ou étre d’un type 
composite, comportant a l’intérieur des couches de feuilles d’amiante ou de 
matériaux incombustibles analogues. L’Administration peut toutefois 
approuver d’autres matériaux dépourvus d’4mes incombustibles 4 condition 
que les cloisons possédent des propriétés équivalentes pour retarder la 
transmission du feu. 
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Regulation 40 


Separation of Accommodation Spaces from Machinery, Cargo and Service 
Spaces (Methods I, II and LI 


The boundary bulkheads and decks separating accommodation spaces 
from machinery, cargo and service spaces shall be constructed as “ A” Class 
divisions, and these bulkheads and decks shall have an insulation value to 
the satisfaction of the Administration having regard to the nature of the 
adjacent spaces. 


Regulation 41 


- Deck Coverings (Methods I, II and III) 


Primary deck coverings within accommodation spaces, control stations, 
stairways and corridors shall be of approved material which will not readily 
ignite. : 


Regulation 42 


Protection of Stairways in Accommodation and Service Spaces 
(Methods I, II and III 
(a) Methods I and Ill 
(i) All stairways shall be of steel frame construction, except where the 
_ Administration sanctions the use of other equivalent material, and shall be 
within enclosures formed of “A” Class divisions, with positive means of 
closure at all openings from the lowest accommodation deck at least to a 
level which is directly accessible to the open deck, except that : — 


(1) a stairway connecting only two decks need not be enclosed, provided 
the integrity of the deck is maintained by proper bulkheads or 
doors at one level; 


(2) stairways may be fitted in the open in a public space, provided they 
lie wholly within such public space. 


(ii) Stairway enclosures shall have direct communication with the 
corridors and be of sufficient area to prevent congestion having in view the 
number of persons likely to use them in an emergency, and shall contain as 
little accommodation or other enclosed space in which a fire may originate 
as practicable. 
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Régle 40 


Séparation entre les locaux habités d’une part et les locaux de machines, les 


locaux a marchandises et les locaux de service d’autre part (Méthodes I, 
Il et WD 


Les cloisons et ponts qui séparent les locaux habités des locaux de 
machines, des locaux 4 marchandises et des locaux de service doivent étre 
du type “A” et ces cloisons et ponts doivent avoir un degré d’isolation jugé 
satisfaisant par l’Administration, eu égard 4 la nature des locaux adjacents. 


Regle 41 


Revétements de ponts (Méthodes I, II et IIT 


Les sous-couches constituant les revétements des ponts 4 l’intériceur des 
locaux habités, des postes de sécurité, des escaliers et des coursives doivent 
étre en matériaux ne s’enflammant pas facilement et approuvés. 


Régle 42 


Protection des escaliers dans les locaux habités et de service 
(Méthodes I, II et IID) 


(a) Méthodes I et Il 


(i) Tous les escaliers doivent avoir une charpente en acier, sauf lorsque 
PAdministration approuve l'utilisation d’autres matériaux équivalents, et étre 
disposés dans des entourages constitués de cloisons du type “A”, munis de 
moyens efficaces de fermeture de toutes les ouvertures, et s’étendant depuis 
le pont d’emménagement le plus bas jusqu’au moins a une hauteur d’ot l’on 
peut accéder directement au pont découvert, a l’exception des cas indiqués 
ci-dessous : 


(1) Il n’est pas nécessaire de prévoir d’entourage pour les escaliers qui 
desservent seulement deux entreponts, 4 condition que l’intégrité 
du pont découpé par la descente soit maintenue, au moyen de 
cloisons ou de portes convenables, dans l’un ou l’autre des deux 
entreponts. 

(2) Des escaliers peuvent étre installés sans entourage dans un local de 
réunion, 4 condition qu’ils se trouvent complétement a Pintérieur 
de ce local. : 

(ii) Les entourages d’escaliers doivent avoir une communication directe 
avec les coursives et enclore une superficie suffisante pour empécher 
l’embouteillage, compte tenu du nombre de personnes susceptibles de les 
utiliser en cas d’urgence. IIs doivent contenir le moins possible de locaux 


habités ou autres locaux fermés dans lesquels un incendie peut prendre 
Naissance. 
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(iii) Stairway enclosure bulkheads shall have an insulation value to the 
satisfaction of the Administration, having regard to the nature of the adjacent 
spaces. The means for closure at openings in stairway enclosures shall be 
at least as effective for resisting fire as the bulkheads in which they are fitted. 
Doors other than watertight doors shall be of the self-closing type, as required 
for the main vertical zone bulkheads, in accordance with Regulation 38 of 
this Chapter. : 


(b) Method II 


(i) Main stairways shall be of steel frame construction, except where 
the Administration sanctions the use of other suitable materials which, 
together with such supplementary fire protection and/or extinction 
arrangements as would, in the opinion of the Administration, be equivalent 
to such construction, and shall be within enclosures formed of “A” Class 
divisions with positive means of closure at all openings from the lowest 
accommodation deck at least to a level which is directly accessible to the open 
deck except that :— 


(1) a stairway connecting only two decks need not be enclosed, provided 
the integrity of the deck is maintained by proper bulkheads or 
doors at one level; 


(2) stairways may be fitted in the open in a public space, provided they 
lie wholly within such public space.. 


(ii) Stairway enclosures shall have direct communication with the 
corridors and be of sufficient area to prevent congestion having in view the 
number of persons likely to use them in an emergency, and shall contain as 
little accommodation or other enclosed space in which a fire may originate 
as practicable. 


(iii) Stairway enclosure bulkheads shall have an insulation value to the 
satisfaction of the Administration having regard to the nature of the adjacent 
spaces. The means for closure at openings in stairway enclosures shall be 
at least as effective for resisting fire as the bulkheads in which they are fitted. 
Doors other than watertight doors shall be of the self-closing type as required 
for the main vertical zone bulkheads, in accordance with Regulation 38 of 
this Chapter. 


(iv) Auxiliary stairways, namely those which do not form part of the 
means of escape required by Regulation 68 of this Chapter and which connect 
only two decks, shall be of steel frame construction, except where the 
Administration sanctions the use of other suitable material in special cases, 
but need not be within enclosures, provided the integrity of the deck is 
maintained by the fitting of sprinklers at the auxiliary stairways. 


TIAS 5780 


16 UST] Multi.—Safety of Life at Sea—yure 373° 333 


(iii) Les entourages d’escaliers doivent avoir un degré d’isolation jugé 
satisfaisant par l’Administration, compte tenu de la nature des locaux 
adjacents. Les dispositifs de fermeture des ouvertures des entourages 
descaliers doivent avoir une résistance au feu au moins aussi efficace que 
les cloisons dans lesquelles ces ouvertures sont pratiquées. Les portes, autres 
que les portes étanches, doivent pouvoir se fermer d’elles-mémes, comme il 
est prescrit pour les cloisons des tranches verticales principales, conformément 
4 la Régle 38 du présent Chapitre. 


(b) Méthode II 


(i) Les escaliers principaux doivent avoir une charpente en acier, sauf 
lorsque l’Administration approuve l'utilisation d’autres matériaux appropriés 
employés conjointement avec des dispositifs supplémentaires de prévention 
et/ou d’extinction d’incendie, tels que l’Administration puisse considérer qu’il 
y a équivalence. Ils doivent se trouver dans des entourages constitués par des 
cloisons du type “A”, munies de moyens efficaces de fermeture de toutes les 
ouvertures depuis le pont d’emménagement le plus bas jusqu’au moins A une 
hauteur d’ot l’on peut accéder directement au pont découvert, a exception des 
cas indiqués ci-dessous: 


(1) Il n’est pas nécessaire de prévoir d’entourage pour les escaliers qui 
desservent seulement deux entreponts 4 condition que lintégrité 
du: pont découpé par la descente soit maintenue au moyen de 
cloisons ou de portes convenables, dans Il’un ou I’autre des deux 
entreponts. 


(2) Des escaliers peuvent étre installés sans entourage dans un local de 
réunion, 4 condition qu’ils se trouvent entiérement a l’intérieur de ce 
local. ; 


(ii) Les entourages d’escaliers doivent avoir une communication directe 
avec les coursives et enclore une superficie suffisante pour empécher 
Yembouteillage, compte tenu du nombre de personnes susceptibles de les 
utiliser en cas d’urgence. Ils doivent contenir le moins possible de locaux 
habités ou autres locaux fermés dans lesquels un incendie peut prendre 
naissance. 


(iii) Les cloisons qui entourent les escaliers doivent avoir un degré 
isolation jugé satisfaisant par |’Administration, compte tenu de la nature 
des locaux adjacents. Les moyens de fermeture des ouvertures des entourages 
d’escaliers doivent avoir une résistance au feu au moins aussi efficace que 
les cloisons dans lesquelles ces ouvertures sont pratiquées. Les portes autres 
que les portes étanches doivent pouvoir se fermer d’elles-mémes, comme il 
est prescrit pour les cloisons des tranches verticales principales, conformé- 
ment a la Régle 38 de ce Chapitre. 


(iv) Les escaliers auxiliaires, 4 savoir ceux qui ne font pas partie des 
échappées prévues 4 la Régle 68 de ce Chapitre et qui relient seulement deux 
ponts, doivent comporter des charpentes en acier, sauf lorsque I’ Administration 
approuve l'utilisation d’autres matériaux appropriés, dans des cas spéciaux; 
ils ne doivent toutefois pas nécéssairement étre 4 l’intérieur d’entourages, 4 
condition que lintégrité des ponts découpés par ces escaliers soit maintenue 
par linstallation de dispositifs automatiques d’extinction par eau diffusée 
dans ces escaliers. 
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Regulation 43 


Protection of Lifts (Passenger and Service), Vertical Trunks for Light and 
’ Air, &c., in Accommodation and Service Spaces (Methods I, II and IID) 


(a) Passenger and service lift trunks, vertical trunks for light and air to 
passenger spaces, &c., shall be of “ A”. Class divisions. Doors shall be of 
steel or other equivalent material and when closed shall provide fire-resistance 
at least as effective as the trunks in which they are fitted. 


(5) Lift trunks shall be so fitted as to prevent the passage of smoke and 
flame from one between deck to another and shall be provided with means 
of closing so as to permit of draught and smoke control. The insulation of 
lift trunks which are within stairway enclosures shall not be compulsory. 


(c) Where a trunk for light and air communicates with more than one 
between deck space, and, in the opinion of the Administration, smoke and 
flame are likely to be conducted from one between deck to another, smoke 
shutters, suitably placed, shall be fitted so that each space can be isolated in 
case of fire. 


(d) Any other trunks (e.g., for electric cables) shall be so constructed as 
not to afford passage for fire from one between deck or compartment to 
another. : 


Regulation 44 


Protection of Control Stations (Methods I, II and II) 


Control stations shall be separated from the remainder of the ship by 
“A” Class bulkheads and decks. 


Regulation 45 


Protection of Store Rooms, &c. (Methods I, II and II) 


The boundary bulkheads of baggage rooms, mail rooms, store rooms, paint 
and lamp lockers, galleys and similar spaces shall be of “ A ” Class divisions. 
Spaces containing highly inflammable stores shall be so situated as to minimise 
the danger to passengers or crew in the event of fire. 


Regulation 46 


Windows and Sidescuttles (Methods I, II and IID) 


(a) All windows and sidescuttles in bulkheads separating accommodation 
spaces and weather shall be constructed with frames of steel or other suitable 
material. The glass shall be retained by a metal glazing bead. 
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Protection des ascenseurs et monte-charges, puits d’éclairage, d’aération, etc. 
dans les locaux habités et de service (Méthodes I, I et IIT) 


(a) Les cages des ascenseurs et monte-charges, les puits d’éclairage et 
d’aération desservant les locaux habités, etc. doivent étre constitués de 
cloisons du type “A”. Les portes doivent étre en acier ou en un autre 
matériau équivalent et, lorsqu’elles sont fermées, doivent assurer une 
résistance au feu au moins aussi efficace que celle des entourages sur lesquels 
elles sont disposées. 


(b) Les cages des ascenseurs doivent étre disposées de maniére 4 empécher 
la furmée et les flammes de passer d’un entrepont & un autre et doivent étre 
munies de dispositifs de fermeture, permettant de limiter le tirage et le 
passage des fumées. L’isolation des cages d’ascenseurs qui se trouvent a 
Vintérieur des entourages d’escaliers n’est pas obligatoire. 

(c) Dans le cas ol un puits d’aération ou d’éclairage communique avec 
plus d’un entrepont et lorsque, suivant l’opinion de |’Administration, les 
fumées et les flammes risquent de passer d’un entrepont a I’autre, des écrans 
contre la fumée doivent étre installés de maniére que chacun des locaux se 
trouve isolé en cas d’incendie. 

(d) Tous les autres conduits (par exemple, pour les cables électriques) 
doivent étre construits de fagon 4 ne pas permettre 4 un incendie de se propager 
entre plusieurs entreponts ou plusieurs compartiments. 


Régle 44 


Protection des postes de sécurité (Méthodes I, II et II) 


Les postes de sécurité doivent étre séparés des autres régions du navire 
par des cloisons et des ponts du type “A”. 


Régle 45 


Protection des magasins, etc. (Méthodes I, II et Il) 


Les cloisons d’entourage de soutes 4 bagages, soutes 4 dépéches, magasins 
a peinture, lampisteries, cuisines et autres locaux similaires doivent étre du 
type “A”. Les locaux contenant des objets ou un matériel éminemment 
inflammables doivent étre situés de manitre 4 réduire le danger pour les 
passagers ou l’équipage en cas d’incendie. 


Régle 46 
Fenétres et hublots (Methodes I, II et II 


(a) Toutes les fenétres et hublots ouverts dans des cloisons séparant de 
Pextérieur les locaux habités doivent étre construits avec des cadres en métal 
ou autre matériau approprié. Le vitrage doit étre assujetti dans un encadre- 
Ment avec couvre-joint métallique. 
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_ (b) All windows and sidescuttles in bulkheads within accommodation 
spaces shall be constructed so as to preserve the integrity requirements of 
the type of bulkhead in which they are fitted. 

(c) In spaces containing (1) main propulsion machinery, or (2) oil-fired 
boilers, or (3) auxiliary internal combustion type machinery of total horse- 
power of 1,000 or over, the following measures shall be taken: — 


(i) skylights shall be capable of being closed from outside the space; 


(ii) skylights containing glass panels shall be fitted with external shutters 
of steel or other equivalent material permanently attached; 


(iii) any window permitted by the Administration in casings of such spaces 
shall be of the non-opening type, and shall be fitted with an external 
shutter of steel or other equivalent material permanently attached; 


(iv) in the windows and skylights referred to in sub-paragraphs (i), (ii) and 
(iii) of this paragraph, wire reinforced glass shall be used. 


Regulation 47 


Ventilation Systems. (Methods I, II and HI) 


(a) The main inlets and outlets of all ventilation systems shall be capable 
of being closed from outside the space in the event of a fire. In general, the 
ventilation fans shall be so disposed that the ducts reaching the various spaces 
remain within the main vertical zone. 


{b) All power ventilation, except cargo and machinery space ventilation 
and any alternative system which may be required under paragraph (d) of this 
Regulation, shall be fitted with master controls so that all fans may be stopped 
from either of two separate positions which shall be situated as far apart as 
practicable. Two master controls shall be provided for the power ventilation 
serving machinery spaces, one of which shall be operable from a position 
outside the machinery space. 


(c) Efficient insulation shall be provided for exhaust ducts from galley 
ranges where the ducts pass through accommodation spaces. 


(d) Such measures as are practicable shall be taken in respect of control 
stations situated below deck and outside machinery spaces in order to ensure 
that ventilation, visibility and freedom from smoke are maintained, so that 
in the event of fire the machinery and equipment contained therein may be 
supervised and continue to function effectively. Alternative and entirely 
separate means of air supply shall be provided for these control stations; air 
inlets to the two sources of supply shall be so disposed that the risk of both 
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(b) Toutes les fenétres et hublots ouverts dans des cloisons 4 l’intérieur des 
locaux habités doivent étre construits de fagon 4 répondre aux prescriptions 
d'intégrité des cloisons sur lesquelles ils sont disposés. 


(c) Les prescriptions suivantes doivent étre observées dans les locaux 
contenant (1) les machines principales de propulsion, ou (2) des chaudiéres 4 
combustible liquide, ou (3) des machines auxiliaires 4 combustion interne de 
puissance totale égale ou supérieure a 1.000 chevaux : 


(i) les claires-voies doivent pouvoir étre fermées de l’extérieur de ces 
locaux; 


(ii) les claires-voies comportant des panneaux vitrés doivent étre munies 
de tapes extérieures en acier ou autre matériau équivalent, attachées 
de maniére permanente @ la claire-voie; 


(iii) toute fenétre éventuellement autorisée par |’Administration dans les 
tambours de ces locaux doit étre de type fixe et étre munie d’une 
tape extérieure en acier ou autre matériau équivalent. Cette tape 
doit étre attachée de maniére permanente; 


(iv) le vitrage des fenétres et claires-voies mentionnées aux alinéas (i), (ii) 
et (iii) du présent paragraphe doit étre en verre armé. 


Régle 47 


Systémes de ventilation (Méthodes I, II et III) 


(a) Les orifices d’arrivée d’air frais ou d’évacuation d’air vicié doivent 
pouvoir étre fermés, en cas d’incendie, de l’extérieur du local qu’ils desservent. 
D’une maniére générale, les ventilateurs doivent étre disposés de facon que 
les conduits débouchant dans les divers locaux restent 4 I’intérieur de la méme 
tranche verticale principale. 


(b) Tous les appareils de ventilation mécanique, a I’exception des 
ventilateurs des cales 4 marchandises et des locaux de machines et des 
dispositifs additionnels de ventilation qui peuvent étre prescrits en application 
du paragraphe (d) de la présente Régle, doivent étre munis d’une commande 
principale telle que l’on puisse arréter tous les ventilateurs de l'un ou de 
lautre de deux endroits aussi séparés qu’il est pratiquement possible. On 
doit prévoir deux commandes principales pour les appareils de ventilation 
mécanique desservant des locaux de machines; l'une d’entre elles doit pouvoir 
étre manceuvrée de l’extérieur de ces locaux. 


(c) Une isolation efficace doit étre prévue pour les conduits d’évacuation 
des fourneaux des cuisines, partout ot ces conduits traversent des locaux 
habités. 


(d) Toutes mesures doivent, autant que faire se peut, étre prises pour 
assurer, dans les postes de sécurité situés sous pont et hors des locaux 
de machines, la permanence de la ventilation et de la visibilité ainsi que 
absence de fumée, de fagon qu’en cas d’incendie les machines et appareils 
qui s’y trouvent puissent étre surveillés et continuent A fonctionner 
normalement. Deux moyens entiérement distincts doivent étre prévus pour 
Yalimentation en air de ces locaux; les deux orifices d’entrée d’air 
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inlets drawing in smoke simultaneously is minimised. At the discretion of 
the Administration, such requirements need not apply to spaces situated on, 
and opening on to, an open deck, or where local closing arrangements would 
be equally effective. 


Regulation 48 


Details of Construction (Methods I and III 


(a) Method 1 

Except in cargo spaces, mail rooms, baggage rooms, or refrigerated 
compartments of service spaces, all linings, grounds, ceilings and insulations 
shall be of incombustible materials. The total volume of combustible facings, 
mouldings, decorations and veneers in any accommodation or public space 
shall not exceed a volume equivalent to one-tenth inch (or 2-54 millimetres) 
veneer on the combined area of the walls and ceiling. All exposed surfaces 
in corridors or stairway enclosures and in concealed or inaccessible spaces 
shall have low flame spread characteristics. 


(b) Method Ill 

The use of combustible materials of all kinds such as untreated wood, 
veneers, ceilings, curtains, carpets, &c. shall be reduced in so far as it is 
reasonable and practicable. In large public spaces, the grounds and supports 
to the linings and ceilings shall be of steel or equivalent material. All exposed 
surfaces in corridors or stairway enclosures and in concealed or inaccessible 
spaces shall have low flame spread characteristics. 


Regulation 49 


Miscellaneous Items (Methods 1, I] and I) 


Requirements applicable to all parts of the ship 
(a) Paints, varnishes and similar preparations having a nitro-cellulose or 
other highly inflammable base shall not be used. 


(b) Pipes penetrating “ A” or “ B” Class divisions shall be of a material 
approved by the Administration having regard to the temperature such 
divisions are required to withstand. Pipes conveying oil or combustible 
liquids shall be of a material approved by the Administration having regard 
to the fire risk. Materials readily rendered ineffective by heat shall not be 
used for overhead scuppers, sanitary discharges, and other outlets which are 
close to the water line and where the failure of the material in the event of 
fire would give rise to danger of flooding. 
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correspondants doivent étre disposés de fagon 4 réduire au minimum le risque 
d’introduction simultanée de fumée par ces deux orifices. L’Administration 
pourra admettre que ces prescriptions ne soient pas appliquées pour les locaux 
situés sur un pont découvert et ouvrant sur ce pont et dans les cas oii il est 
prévu localement des dispositifs de fermeture d’une efficacité équivalente. 


Régle 48 


Détails de construction (Méthodes I et LI) 
(a) Méthode I 


Sauf dans les locaux 4 marchandises, les soutes 4 dépéches, soutes 4 
bagages et les chambres a vivres réfrigérées, tous les revétements, semelles, 
lambourdages, plafonds et isolations devront étre constitués en matériaux 
incombustibles. Le volume total des éléments combustibles: revétements, 
moulures, décorations et placages dans tout local habité ou local de réunion, 
ne doit pas dépasser un volume équivalent au volume d’un placage de 
2,54 millimétres (1/10 pouce) d’épaisseur, recouvrant la surface totale des 
parois et du plafond. Toutes les surfaces apparentes des coursives et 
entourages d’escaliers et des espaces dissimulés ou inaccessibles doivent 
posséder un faible pouvoir propagateur de flamme. 


(b) Méthode III 


On doit réduire autant qu'il est pratique et raisonnable Pemploi des 
matériaux combustibles de tous genres, tels que les bois, placages, éléments de 
plafonds, rideaux, tapis, non protégés contre le feu. Dans les grands locaux 
de réunion, les semelles, le lambourdage des parois et des plafonds et les 
supports divers doivent étre en acier ou en matériau équivalent. Toutes les 
sutfaces apparentes des coursives et entourages d’escaliers et des espaces 
dissimulés ou inaccessibles doivent posséder un faible pouvoir propagateur de 
flamme. 


Régle 49 


Détails divers (Méthodes I, II et II] 


Régles applicables a toutes les parties du navire 

(a) Les peintures, vernis, et autres substances analogues, 4 base de 
nitrocellulose ou d’autres produits trés inflammables, ne doivent pas étre 
employés. 


(b) Les tuyautages traversant des cloisonnements du type “ A” ou du type 
“B” doivent étre en un matériau approuvé par l’Administration, compte tenu 
de la température 4 laquelle ces cloisonnements doivent pouvoir étre soumis. 
Les tuyautages d’huile ou de combustible liquide doivent étre en un matériau 
approuvé par l’Administration, compte tenu du risque d’incendie. Les 
matériaux dont les caractéristiques sont facilement affectées par Ja chaleur ne 
doivent pas étre employés dans la construction des dalots extérieurs et boites 
de décharge sur bordé, des décharges sanitaires et autres conduits d’évacuation 
situés prés de la ligne d’eau, de méme que partout ol leur destruction, en cas 
d’incendie, créerait des dangers d’envahissement. 


TIAS 5780 


340 U.S. Treaties and Other International Agreements [16 UST 


Requirements applicable to accommodation and service spaces 


(c) (i) Air spaces enclosed behind ceilings, panellings or linings shall be 
suitably divided by close-fitting draught stops not more than 45 feet (or 
13-73 metres) apart. 


(ii) In the vertical direction, such spaces. including those behind linings 
of stairways, trunks, &c., shall be closed at each deck. 


(ad) The construction of ceiling and bulkheading shall be such that it will 
be possible, without impairing the efficiency of the fire protection, for the fire 
patrols to detect any smoke originating in concealed and inaccessible places, 
except where in the opinion of the Administration there is no risk of fire 
originating in such places. 

(e) The concealed surfaces of all bulkheads, linings, panellings, stairways, 
wood grounds, &c., in accommodation spaces shall have low flame spread 
characteristics. 


(f) Electric radiators, if used, must be fixed in position and so constructed 
as to reduce fire risks to a minimum. No such radiators shall be fitted with 
an element so exposed that clothing, curtains, or other similar materials can 
be scorched or set on fire by heat from the element. 


Regulation 50 


Cinematograph Film (Methods I, II and II) 


Cellulose-based film shall not be used in cinematograph installations on 
board ship: 


Regulation 51 


Automatic Sprinkler and Fire Alarm and Detection Systems (Method II) 


In ships in which Method II is adopted, an automatic sprinkler and fire 
alarm system of an approved type and complying with the requirements of 
Regulation 59 of this Chapter shall be installed and so arranged as to protect 
all enclosed spaces appropriated to the use or service of passengers or crew, 
except spaces which afford no substantial fire risk. 


Regulation 52 


Automatic Fire Alarm and Fire Detection Systems (Method III) 


In ships in which Method III is adopted, a fire-detecting system of an 
approved type shall be installed and so arranged as to detect the presence of 
fire in all enclosed spaces appropriated to the use or service of passengers 
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Régles applicables aux locaux habités et locaux de service 

(c) @) Les lames d’air et espaces vides se trouvant derriére les vaigrages, 
ou entre ponts et plafonds doivent étre convenablement divisés par des écrans 
bien ajustés, pour €viter le tirage. L’écartement de ces écrans ne doit pas 
dépasser 13,73 métres (ou 45 pieds). 


(ii) Dans le sens vertical, ces espaces, y compris ceux qui se trouvent 
derriére les vaigrages des entourages d’escaliers, puits, etc. doivent étre 
fermés 4 chaque pont. 


(d) La construction des plafonds et des cloisonnements doit étre telle, sans 
que l’efficacité de la protection contre |’incendie en soit diminuée, qu'elle 
permette aux rondes d’incendie de découvrir toute fumée provenant d’espaces 
dissimulés et inaccessibles, sauf dans les cas ob l’Administration estimera qu’il 
n’y a pas de risque de naissance d’incendie dans ces espaces. 


(e) Les surfaces non apparentes de tous les vaigrages, cloisons, boiseries, 
escaliers, lambourdages, etc. dans les locaux habités doivent posséder 
un faible pouvoir propagateur de flamme. 


(f) Les radiateurs électriques, s’il y en a a bord, doivent étre fixés a 
demeure et construits de fagon a réduire 4 leur minimum les risques d’incendie. 
Il ne doit pas étre installé de radiateur dont |’élément chauffant expose les 
vétements, rideaux ou autres articles similaires 4 se carboniser ou 4 prendre 
feu sous l’effet de la chaleur dégagée par cet élément. 


Régle 50 


Films cinématographiques (Méthodes I, I et II) 


Il ne sera pas utilisé de films sur supports de cellulose pour les appareils 
cinématographiques 4 bord des navires. 


Régle 51 


Dispositif automatique d’extinction par eau diffusée, 
Systéme avertisseur d’incendie et Systéme de détection (Méthode ID 


A bord des navires utilisant la Méthode II, on doit installer un dispositif 
automatique d’extinction par eau diffusée et un systéme avertisseur d’incendie 
d’un type approuvé et conforme aux dispositions de la Régle 59 du présent 
Chapitre. Ces installations sont disposées de fagon 4 protéger tous les locaux 
fermés affectés & l’usage ou au service des passagers ou de Il’équipage a 
l’exception des locaux ne présentant pas un risque notable d’incendie. 


Régle 52 
Avertisseurs d’incendie automatiques et dispositifs de détection d’incendie 
(Méthode HD 


Sur les navires ot !’on utilise la Méthode III, on doit installer un dispositif 
de détection d’incendie d’un type approuvé qui sera installé de facon a 
permettre de découvrir la présence d’un incendie dans tous les locaux fermes 
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or crew (except spaces which afford no substantial fire hazard) and 
automatically to indicate at one or more points or stations where it can be 
most quickly observed by officers and crew, the presence or indication of fire 
and also its location. 


Regulation 53 


Passenger Ships carrying not more than 36 Passengers 


(a) In addition to being subject to the provisions of Regulation 35 of this 
Chapter, ships carrying not more than 36 passengers shall comply with 
Regulations 36, 37, 38, 40, 41, 43 (a), 44, 45, 46, 49 (a), (b) and (f) and 50 
of this Chapter. Where insulated “ A” Class divisions are required under the 
aforementioned Regulations, the Administration may agree to a reduction of 
the amount of insulation below that envisaged by sub-paragraph (c) (iv) of 
Regulation 35 of this Chapter. 


(b) In addition to compliance with the Regulations referred to in 

paragraph (a), the following provisions shall apply :— 

(i) all stairways and means of escape in accommodation and: service 
spaces shall be of steel or other suitable material; 

(ii) power ventilation of machinery spaces shall be capable of being 
stopped from an easily accessible position outside the machinery 
spaces; 

(iii) except where all enclosure bulkheads in accommodation spaces 
conform with the requirements of Regulations 39 (a) and 48 (a) of 
this Chapter, such ships shall be provided with an automatic fire 
detection system conforming with Regulation 52 of this Chapter 
and in accommodation spaces, the corridor bulkheads shall be of 
steel or be constructed of “B” Class panels. 


Regulation 54 


Cargo Ships of 4,000 tons Gross Tonnage and Upwards 


(a) The hull, superstructure, structural bulkheads, decks and deck houses 
shall be constructed of steel, except where the Administration may sanction 
the use of other suitable material in special cases, having in mind the risk 
of fire. 

(b) In accommodation spaces, the corridor bulkheads shall be of steel or 
be constructed of “ B” Class panels. 

(c) Deck coverings within accommodation spaces on the decks forming 
the crown of machinery and cargo spaces shall be of a type which will not 
readily ignite. 

(da) Interior stairways below the weather deck shall be of steel or other 
suitable material. Crew lift trunks within accommodation shall be of steel 
or equivalent material. 
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affectés 4 Pusage et au service des passagers ou de I’équipage (a l’exception 
des locaux qui ne présentent pas un risque notable d’incendie). Cette 
installation doit signaler automatiquement la présence ou J’indication d’un 
incendie, ainsi que son emplacement. Les indications sont recues en un ou 
plusieurs endroits ou postes de sécurité du navire, 1a ot les officiers et les 
membres de |’équipage peuvent les observer avec le plus de rapidité. 


Régle 53 


Navires ne transportant pas plus de 36 passagers 


(a) En sus des définitions données par la Régle-35 de ce Chapitre, les 
navires ne transportant pas plus de 36 passagers doivent se conformer aux 
prescriptions des Régles 36, 37, 38, 40, 41, du paragraphe (a) de la Régle 43, 
des Régles 44, 45, 46, des paragraphes (a), (6) et (f) de la Régle 49 et de la 
Régle 50 du présent Chapitre. Lorsque des cloisons du type “A” sont 
prescrites en vertu des Régles susvisées, l’Administration peut accepter une 
réduction du degré d’isolation inférieure a celle qui résulte de l’application de 
Yalinéa (iv) du paragraphe (c) de la Régle 35 du présent Chapitre. 

(b) En sus des obligations résultant de l’application des Régles visées au 
paragraphe (a), les dispositions suivantes doivent étre prises: 

(i) tous les escaliers et échappées des locaux habités et de service 
doivent étre en acier ou autre matériau approprié; 

(ii) la ventilation mécanique des locaux de machines doit pouvoir étre 
arrétée d’un point aisément accessible situé en dehors des locaux 
des machines; 

‘ (iii) sauf lorsque toutes les cloisons d’entourage des locaux habités sont ~° 
conformes aux prescriptions des paragraphes (a) de la Régle 39 et 
(a) de la Régle 48 du présent Chapitre, les navires de cette catégorie 
doivent étre pourvus d’un systéme automatique de détection 
d’incendie conforme a la Régle 52 du présent Chapitre. Dans les 
locaux habités, les cloisons de coursives doivent étre en acier ou 
étre construites en panneaux du type “B”. 


Régle 54 


Navires de charge d’une jauge brute égale ou supérieure a 4.000 tonneaux 


(a) La coque, les superstructures, les cloisons résistantes, les ponts et les 
roofs doivent étre construits en acier, sauf dans des cas spéciaux oi 
lAdministration peut approuver utilisation d’autres matériaux appropriés, 
compte tenu du risque d’incendie. 

(b) Dans les locaux habités, les cloisons des coursives doivent étre en 
acier ou étre construites en panneaux du type “B”. 

(c) Les. revétements de pont a lintérieur des locaux habités situés sur 
les ponts qui forment la partie supérieure des locaux de machines et des 
locaux a marchandises doivent étre d’un type ne s’enflammant pas facilement. 

(d) Les escaliers intérieurs situés sous le pont exposé doivent étre en acier 
ou autre matériau approprié. Les cages des ascenseurs destinés a l’équipage 
qui se trouvent dans les locaux habités doivent étre en acier ou en un autre 
matériau équivalent. 
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(e) Bulkheads of galleys, paint stores, lamprooms, boatswain’s stores when 
adjacent to acommodation spaces and emergency generator rooms if any, 
shall be of steel or equivalent material. 


(f) In accommodation and machinery spaces, paints, varnishes and similar 
preparations having a nitro-cellulose or other highly inflammable base shall 
not be used. 


(g) Pipes conveying oil or combustible liquids shall be of a material 
approved by the Administration having regard to the fire risk. Materials 
readily rendered ineffective by heat shall not be used for overboard scuppers, 
sanitary discharges, and other outlets which are close to the water line and 
where the failure of the material in the event of fire would give rise to danger 
of flooding. 


(A) Electric radiators, if used, must be fixed in position and so constructed 
as to reduce fire risks to a minimum. No such radiators shall be fitted with 
an element so exposed that clothing, curtains or other similar materials can 
be scorched or set on fire by heat from the element. 


(i) Cellulose-based film shall not be used in cinematograph installations 
on board ship. 


(jf) Power ventilation of machinery spaces shall be capable of being stopped 
from an easily accessible position outside the machinery spaces. 


PART E.—FIRE DETECTION AND EXTINCTION IN PASSENGER 
SHIPS AND CARGO SHIPS 


(Part E applies to passenger ships and cargo ships except that Regulations 59 
and 64 apply only to passenger ships and Regulation 65 applies only to 
cargo ships.) 


Note.—Regulations 56 to 63 inclusive set forth the conditions with which 
the appliances mentioned in Regulations 64 and 65 are required to 
comply. 


Regulation 55 


Definitions 
In this Part of this Chapter, unless expressly provided otherwise : — 


(a) The length of the ship is the length measured between perpendiculars. 
(b) Required means required by this Part of this Chapter. 
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(e) Les cloisons des cuisines et magasins 4 peinture, des lampisteries, des 
magasins du maitre d’équipage (lorsqu’ils sont contigus aux locaux habités) 
et des locaux des génératrices de secours, le cas échéant, doivent étre en acier 
ou matériau équivalent. 


(f) H ne doit pas étre utilisé de peintures, vernis et autres substances 
analogues a base de nitrocellulose ou d’autres produits trés inflammables dans 
les locaux habités et locaux de machines. 


(g) Les tuyautages d’huile ou de combustibles liquides doivent étre en un 
matériau approuvé par l’Administration compte tenu du risque d’incendie. 
On ne doit pas utiliser de matériaux facilement affectés par la chaleur pour 
la construction des dalots extérieurs, boites de décharges sanitaires et autres 
conduits d’évacuation proches de la flottaison ainsi qu’aux endroits ov 
la défaillance de ces matériaux en cas d’incendie risquerait de provoquer un 
envahissement. 


(h) Les radiateurs électriques, s'il y en a a bord, doivent étre fixés 4 
demeure et construits de facon 4 réduire 4 leur minimum les risques d’ incendie. 
On ne doit pas installer de radiateurs dont l’élément chauffant expose les 
vétements, rideaux ou autres .articles similaires 4 se carboniser ou prendre 
feu au contact de la chaleur dégagée par cet élément. 


(i) On ne doit pas utiliser de films 4 supports de cellulose pour les 
appareils cinématographiques. 


(j) La ventilation mécanique des locaux de machines doit pouvoir étre 
arrétée d’un point aisément accessible situé en dehors des locaux des machines. 


PARTIE E.—DETECTION ET EXTINCTION DE L’INCENDIE SUR 
LES NAVIRES A PASSAGERS ET LES NAVIRES DE CHARGE 


(La Partie E est applicable aux navires 4 passagers et aux navires de charge, 
a Vexception des Régles 59 et 64 qui ne s’appliquent qu’aux navires a 
passagers et de la Régle 65 qui ne s’applique qu’aux navires de charge.) 


NotTe.—Les Régles 56 a 63 posent les les conditions auxquelles doivent 
répondre les installations mentionnées dans les Régles 64 et 65. 


Régle 55 
Définitions 
Sauf stipulation contraire, dans cette Partie du présent Chapitre: 


(a) La “ longueur du navire” désigne la longueur entre perpendiculaires. 


(b) Les termes “ prescrit” ou “réglementaire” signifient ‘“‘ prescrit par 
cette Partie du Chapitre ”. 
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Pumps, Water Service Pipes, Hydrants and Hoses 


(a) Total Capacity of Fire Pumps 

' (i) In a passenger ship, the required fire pumps shall be capablé of 
delivering for fire fighting purposes a quantity of water, at the appropriate 
pressure prescribed below,.not less than two-thirds of the quantity required 
to be dealt with by the bilge pumps when employed for bilge pumping. 


(ii) In a cargo ‘ship, the required fire pumps, other than the emergency 
pump (if any), shall be capable of delivering for firefighting purposes a 
quantity of water, at the appropriate pressure prescribed, not less than four- 
thirds of the quantity required under Regulation 18 of this Chapter to be 
dealt with by each of the independent bilge pumps in a passenger ship of the 
same dimensions, when employed on bilge pumping. In place of the definitions 
covering L, B and D referred to in paragraph (i) of Regulation 18 of this 
Chapter, the following shall apply :— 


L=length between perpendiculars. 
B=greatest moulded breadth. 
D=depth to bulkhead deck amidships. 


Provided that in no cargo ship need the total required capacity of the fire 
pumps exceed 180 tons per hour. 


(b) Fire Pumps 

(i) The fire pumps shall be independently driven. Sanitary, ballast, bilge 
or general service pumps may be accepted as fire pumps, provided that they 
are not normally used for pumping oil and that if they are subject to occasional 
eis the transfer or pumping of fuel oil, suitable change-over arrangements 
are fitted. 


(ii) Each of the required fire pumps (other than any emergency pump 
required by Regulation 65 of this Chapter) shall have a capacity not less than 
80 per cent. of the total required capacity divided by the number of required 
fire pumps—and shall in any event be capable of delivering at least the two 
required jets of water. These fire pumps shall be capable of supplying the 
fire main system under the required conditions. 


Where more pumps than required are installed their capacity shall be to 
the satisfaction of the Administration. 


(iii) Relief valves shall be provided in conjunction with all fire pumps if 
the pumps are capable of developing a pressure exceeding the design pressure 
iof the water service pipes, hydrants and hoses. These valves shall be so 
placed and adjusted as to prevent excessive pressure in any part of the fire 
main system. 
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Pompes, tuyautages d’eau de mer, bouches d’incendie et manches 


(a) Débit total des pompes dincendie 


(i) Sur les navires 4 passagers, les pompes d’incendie prescrites doivent 
étre assez puissantes pour fournir, en service incendie, 4 la pression spécifiée 
ci-aprés, une quantité d’eau au moins égale aux deux tiers de la quantité que 
doivent refouler les pompes d’asséchement lorsqu’elles sont utilisées a 
Yasséchement des cales. 


(ii) Sur les navires de charge, les pompes 4 incendie prescrites autres que 
la pompe de secours (sil y en a une) doivent étre assez puissantes pour 
fournir, en service incendie, 4 la pression spécifiée, une quantité d’eau au 
moins égale aux quatre tiers de la quantité que chacune des pompes 
d’asséchement indépendantes d’un navire a passagers de mémes dimensions 
doit, lorsqu’elle sert 4 assécher les cales, pouvoir débiter en vertu de la 
Régle 18 du présent Chapitre. Les définitions suivantes sont applicables a 
L, B et D & la place de celles qui figurent 4 la Régle 18 du présent Chapitre: 


L=Longueur entre perpendiculaires 
B=Largeur maximum hors membres 
D=Creux au pont de cloisonnement 


Toutefois sur les navires de charge, il ne peut en aucun cas, en service 
incendie, étre exigé un débit total des pompes supérieur 4 180 tonnes par 
heure. : 


(b) Pompes @ incendie 

(i) Les pompes 4 incendie doivent étre indépendantes, c’est-a-dire non 
entrainées par le moteur de propulsion. Les pompes sanitaires, pompes de 
ballast et d’ass¢chement ou pompes d’usage général peuvent étre considérées 
comme pompes a incendie, 4 condition qu’elles ne soient pas normalement 
utilisées pour aspirer du combustible, et que, si elles servent occasionnellement 
au transfert ou au pompage de combustible, elles soient munies de dispositifs 
convenables de permutation. 


(ii) Le débit de chacune des pompes d’incendie (autres que la pompe de 
secours prescrite par la Régle 65 du présent Chapitre) doit étre au moins égal 
a 80 pour cent du quotient obtenu en divisant le débit total prescrit par le 
nombre de pompes d’incendie prescrites. Chaque pompe doit, en tout cas, 
étre assez puissante pour fournir au minimum les deux jets prescrits. Les 
pompes d’incendie doivent pouvoir alimenter le collecteur principal d’incendie 
dans les conditions prescrites. 


Lorsque le nombre -des pompes installées est supérieur au nombre requis, 
leur débit doit étre fixé 4 la satisfaction de I’ Administration. 


(iii) Les pompes d’incendie doivent toutes étre munies de soupapes de 
sireté lorsqu’elles peuvent refouler l’eau sous une pression supérieure a la 
pression admise pour le calcul des tuyaux, des bouches d’incendie et des 
manches. La disposition et le réglage de ces soupapes doivent étre tels qu’ils 
empéchent la pression de s’élever d’une maniére excessive en une partie 
quelconque du réseau principal d’incendie. 
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(c) Pressure in the Fire Main 


(i) The diameter of the fire main and water service pipes shall be sufficient 
for the effective distribution of the maximum required discharge from two fire 
pumps operating simultaneously, except that in the case of cargo ships the 
diameter need only be sufficient for the discharge of 140 tons per hour. 


(ii) With the two pumps simultaneously delivering through nozzles specified 
in paragraph (g) of this Regulation, the quantity of water specified in sub- 
paragraph (i) of this paragraph, through any adjacent hydrants, the illouins 
minimum pressures shall be maintained at all hydrants :— 


Passenger ships 
4,000 tons gross tonnage and 
upwards 
1,000 tons gross tonnage and 
upwards, but under 4,000 tons 
gross tonnage 
Under 1,000 tons gross tonnage 


Cargo ships 
6,000 tons gross tonnage and 

upwards 
1,000 tons gross tonnage and 
upwards, but under 6,000 tons 


45 pounds per square inch (or 3-2 
kilogrammes per square centimetre) 
40 pounds per square inch (or 2-8 
kilogrammes per square centimetre) 
To the satisfaction of the 
Administration 


40 pounds per square inch (or 2-8 
kilogrammes per square centimetre) 
37 pounds per square inch (or 2-6 
kilegrammes per square centimetre) 


[16 UST 


gross tonnage 


Under 1,000 tons gross tonnage To the satisfaction of the 


Administration 


(d) Number and Position of Hydrants 

The number and position of the hydrants shall be such that at least two 
jets of water not emanating from the same hydrant, one of which shall be 
from a single length of hose, may reach any part of the ship normally 
_accessible to the passengers or crew while the ship is being navigated. 


(e) Pipes and Hydrants 

(i) Materials readily rendered ineffective by heat shall not be used for 
fire mains unless adequately protected. The pipes and hydrants shall be so 
placed that the fire hoses may be easily coupled to them. In ships where 
deck cargo may be carried, the positions of the hydrants shall be such that 
‘they are always readily accessible and the pipes shall be ‘arranged as far 
as practicable to avoid risk of damage by such cargo. Unless there is 
provided one hose and nozzle for each hydrant in the ship there shall be 
complete interchangeability of hose couplings and nozzles. 


(ii) Cocks or valves shall be fitted in such positions on the pipes that any 
of the fire hoses may be removed while the fire pumps are at work. 
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(c) Pression dans le collecteur principal d’incendie 


(i) Le diamétre du collecteur principal et des tuyaux d’incendie doit étre 
suffisant pour assurer l’utilisation efficace du débit total prescrit de deux 
pompes d’incendie fonctionnant simultanément; toutefois, dans le cas des 
navires de charge il suffit que ce diamétre soit suffisant pour assurer un débit 
de 140 tonnes par heure. 

(ii) Lorsque deux pompes débitent simultanément, par les ajutages de 
lance prévus au paragraphe (g) de la présente Régle, la quantité d’eau prescrite 
a lalinéa (i) du présent paragraphe, dans des bouches d’incendie contigués 
quelconques, les pressions minima suivantes doivent étre maintenues a 


toutes les bouches d’incendie: 


Navires a passagers 
4.000 tonneaux de jauge brute 
et au-dessus 
1.000 tonneaux de jauge brute 
et au-dessus, mais moins de 
4.000 tonneaux 
Moins de 1.000 tonneaux de 
jauge brute 


Navires de charge 
6.000 tonneaux de jauge brute 
et au-dessus 
1.000 tonneaux de jauge brute 
et au-dessus, mais moins de 
6.000 tonneaux 
Moins de 1.000 tonneaux de 


3,2 kg./cm.? (ou 45 livres par pouce 
carré) 

2,8 kg./cm.? (ou 40 livres par pouce 
carré) 


A la satisfaction de 1’Administration 


2,8 kg./cm.? (ou 40 livres par pouce 
carré) 

2,6 kg./cm.” (ou 37 livres par pouce 
carré) 


A la satisfaction de I’Administration 


jauge brute 


(d) Nombre et répartition des bouches 


Le nombre et la répartition des bouches d’incendie doivent étre tels que 
deux jets au moins, n’émanant pas de la méme bouche, dont I’un fourni par 
une manche d’une seule piéce, puissent étre dirigés sur un point quelconque 
du navire normalement accessible aux passagers ou a l’équipage en cours 
de navigation. 


(e) Tuyaux et bouches d’incendie 


(i) On ne doit pas utiliser, pour les collecteurs principaux d’incendie, de 
matériaux dont les propriétés sont facilement altérées par la chaleur, 4 moins 
quils ne soient convenablement protégés. Les tuyaux et les bouches 
d’incendie doivent étre disposés de facon que les manches puissent s’y 
adapter facilement. Sur les navires susceptibles de transporter des cargaisons 
en pontée l’emplacement des bouches d’incendie doit étre tel que leur accés 
soit toujours facile, et les tuyaux doivent étre, dans toute la mesure du 
possible, installés de manitre 4 ne pas &tre endommagés par lesdites 
cargaisons. A moins qu’il y ait une manche et un ajutage pour chaque 
bouche d’incendie 4 bord, les raccords de manches et les ajutages doivent 
étre complétement interchangeables. 


(ii) Des robinets ou soupapes doivent étre disposés sur les tuyautages, de 
telle maniére qu’une quelconque des manches puisse étre débranchée pendant 
que les pompes d’incendie sont en marche. 
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(f) Fire Hoses 

Fire hoses shall be of material approved by the Administration and 
sufficient in length to project a jet of water to any of the spaces in which they 
ymay be required to be used. Their maximum length shall be to the satisfaction 
of the Administration. Each hose shall be provided with a nozzle and the 
mecessary couplings. Hoses specified in these Regulations as “fire hoses” 
shall together with any necessary fittings and tools be kept ready for use in 
conspicuous positions near the water service hydrants or connections. 


(g) Nozzles \ 

(i) For the purposes of this Part, standard nozzle sizes shall be } inch (or 
12 millimetres), § inch (or 16 millimetres) and } inch (or 20 millimetres), or 
as near thereto as possible. Larger diameter nozzles may be permitted subject 
to compliance with sub-paragraph (b) (ii) of this Regulation. 


- (ii) For accommodation and service spaces, a nozzle size greater than 
4 inch (or 12 millimetres) need not be used. 
(iii) For machinery spaces and exterior locations, the nozzle size shall be 
such as to obtain the maximum discharge possible from two jets at the pressure 
mentioned in paragraph (c) of this Regulation from the smallest pump. 


(h) International Shore Connection 

The international shore connection required by paragraph (d) of Regulation 
64 and paragraph (d) of Regulation 65 of this Chapter to be installed in the 
ship shall be in accordance with the following specification and the appended 
sketch. 

Outside diameter: 7 inches (or 178 millimetres). 

Inner diameter: 2} inches (or 64 millimetres). 

‘Bolt circle diameter: 5} inches (or 132 millimetres). 

Holes: 4 holes of } inch (or 19 millimetres) diameter equidistantly eee 

slotted, to the flange periphery. 


Flange thickness: -% inch (or 14:5 millimetres) minimum. 

Bolts: 4, each of $ inch (or 16 millimetres) diameter, 2 inches (or 50 milli- 

metres) in length. 

Flange surface: flat face. 

Material: any suited to 150 pounds per square inch (or 10-5 kilogrammes 

per square centimetre) service. 

Gasket: any suited to 150 pounds per square inch (or 10°5 kilogrammes 

per square centimetre) service. 

The connection shall be constructed of material suitable for 150 pounds 
per square inch (or 10-5 kilogrammes per square centimetre) service. The 
flange shall have a flat face on one side, and to the other shall have 
permanently attached thereto a coupling ‘that will fit the ship’s hydrants and 
hose. The connection shall be kept aboard the ship together with a gasket 
of any material suitable for 150 pounds per square inch (or 10°5 kilogrammes 
per square centimetre) service, together with four § inch (or 16 millimetres) 
bolts, 2 inches (or 50 millimetres) in length and eight washers. 
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(f) Manches d’incendie 

Les manches d’incendie doivent étre fabriquées avec des matiéres 
approuvées; elles doivent étre d’une longueur suffisante pour permettre de 
diriger un jet d’eau sur l’un quelconque des points ot leur utilisation peut étre 
rendue nécessaire. Leur longueur maximum doit étre fixée 4 la satisfaction 
de l’Administration. Chaque manche doit étre pourvue d’un ajutage et des 
raccords nécessaires. Les manches prévues dans les présentes Régles comme 
*“manches d’incendie” ainsi que les outils et accessoires nécessaires doivent 
étre constamment maintenus en état de servir. Ils doivent étre placés en 
évidence et & proximité des bouches ou raccords d’incendie. 


(g) Ajutages des lances 

(i) Au sens de la présente Partie du Chapitre, les ajutages des lances 
doivent avoir des diamétres normalisés de 12 mm. (4 pouce), 16 mm. (% pouce) 
et 20 mm. (3 pouce), ou des diamétres aussi proches que possible de ces 
valeurs. L’utilisation d’ajutages d’un diamétre supérieur peut étre autorisée 
sous réserve des prescriptions de l’alinéa (ii) du paragraphe (6) de la présente 
Régle. 

(ii) Il n’est pas nécessaire d’utiliser des ajutages d’un diamétre supérieur 
a 12 mm. (4 pouce) dans les locaux habités et dans les locaux de service. 

(iii) Pour les locaux de machines et sur les ponts découverts le diamétre 
des ajutages doit étre tel qu’il permette d’obtenir le plus grand débit possible 
de deux jets émis par la pompe la plus petite, sous la pression mentionnée 
au paragraphe (c) de la présente Régle. 


(h) Raccord international de jonction avec la terre 

Lorsqu’un raccord international de jonction avec la terre est prescrit 4 
bord d’un navire, en vertu du paragraphe (d) de la Régle 64 et du 
paragraphe (d) de la Régle 65 du présent Chapitre, il doit étre conforme a la 
spécification suivante et au plan ci-joint: 

Diamétre extérieur: 178 mm. (7 pouces) 

Diamétre intérieur: 64 mm. (24 pouces) 

Diamétre du cercle de percage: 132 mm. (54 pouces) 

Trous: 4 trous de 19 mm. (3 pouce) de diamétre placés 4 égale distance et 
continués par une fente de 19 mm. de largeur jusqu’au bord extérieur 
de la bride 

Epaisseur de la bride: 14,5 mm. ( pouce) au minimum 

Boulons: 4 boulons de 16 mm. (% pouce) de diamétre et de 50 mm. 
(2 pouces) de longueur 

Surface de la bride: surface plane 

Matériau: tout matériau convenant 4 une pression de service de 
10,5 kg./cm.? (150 livres anglaises par pouce carré) 

Joints en une matiére convenant a une pression de service de 10,5 kg./cm.? 
(150 livres anglaises par pouce carré) 

Le raccord doit étre construit en une matiére convenant a une pression de 
service de 10,5 kg./cm.’. La bride doit, d’un cété, comporter une surface 
plane et, de autre, étre fixée & un raccord qui puisse s’adapter aux bouches 
d’incendie ou aux manches du navire. Le raccord doit étre conservé 4 bord 
du navire avec un -joint constitué en une matiére convenant 4 une pression 
de service de 10,5 kg./cm.?, ainsi que quatre boulons de 16 mm. (§ pouce) de 
diamétre et de 50 mm. de long et 8 rondelles. 


TIAS 5780 


352 - U.S. Treaties and Other International Agreements [16 UST 


International Shore Connection (Ship) 
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Raccord International dé Jonction avec la Terre (Cété Navire) 
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Fire Extinguishers (Portable and Non-Portable) 
(a) All fire extinguishers shall be of approved types and designs. 


(i) The capacity of required portable fiuid extinguishers shall be not 
more than 3 gallons (or 134 litres) and not less than 2 gallons (or 
9 litres). Other extinguishers shall not be in excess of the equivalent 
portability of the 3 gallon (or 134 litres) fluid extinguisher and shall 
not be less than the fire extinguishing equivalent of a 2 gallon (or 
9 litres) fluid extinguisher. 


(ii) The Administration shall determine the equivalents of fire 
extinguishers. 


{b) Spare charges shall be provided in accordance with requirements to 
be specified by the Administration. 


(c) Fire extinguishers containing an extinguishing medium which either 
itself or when in use gives off gases harmful to persons shall not be permitted. 
For radio rooms and switchboards extinguishers containing not more than 
1 quart (1-136 litres) of carbon tetrachloride or similar media may be 
permitted at the discretion of the Administration subject to such extinguishers 
being additional to any required by this Part of this Chapter. 


(d) Fire extinguishers shall be periodically examined and subjected to such 
tests as the Administration may require. 

(e) One of the portable fire extinguishers intended for use in any space 
shall be stowed near the entrance to that space. 


Regulation 58 


Fire smothering Gas or Steam for Machinery and Cargo Spaces 


(a) Where provision is made for the injection of gas or steam into 
machinery or cargo spaces for fire extinguishing purposes, the necessary pipes 
for conveying the gas or steam shall be provided with control valves or cocks 
which shall be so placed that they will be easily accessible and not readily 
cut off from use by an outbreak of fire. These control valves or cocks shall 
be so marked as to indicate clearly the compartments to which the pipes are 
led. Suitable provision shall be made to prevent inadvertent admission of 
the gas or steam to any compartment. Where cargo spaces fitted with 
smothering for fire protection are used as passenger spaces the smothering 
connection shall be blanked during service as a passenger space. 


(b) The piping shall be arranged so as to provide effective distribution of . 
fire smothering gas or steam. Where steam is used in large holds there shall 
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Extincteurs d’incendie portatifs et autres 


(a) Les extincteurs d’incendie doivent étre de modéles et de caractéristiques 
approuvés. 

(i) La capacité des extincteurs portatifs prescrits du type a fluide ne doit’ 
étre ni supérieure 4 13,5 litres (3 gallons) ni inférieure a 9 litres (2 
gallons). Les extincteurs d’un autre type doivent étre équivalents, du 
point de vue de la maniabilité, 4 un extincteur a fluide de 13,5 litres 
(3 gallons) au maximum, et du point de vue de lefficacité, A un 
extincteur a fluide de 9 litres (2 gallons), au minimum. 


(ii) L’Administration détermine les équivalences entre extincteurs. 


(b) Le nombre des charges de rechange a prévoir est fixé par l’Adminis- 
tration. 

(c) Les extincteurs utilisant comme agent d’extinction un produit qui émet 
soit spontanément, soit en cours d’utilisation, des gaz toxiques ne doivent pas 
étre autorisés. Pour les postes de radiotélégraphie et de radiotéléphonie et 
pour les tableaux de distribution, lemploi d’extincteurs contenant au 
maximum 1,136 litres (1 quart de gallon) de tétrachlorure de carbone ou d’un 
agent d’extinction- analogue peut étre autorisé si l’Administration le juge 
convenable, mais 4 condition que ces extincteurs s’ajoutent 4 ceux qui sont 
prescrits par les dispositions de cette Partie du présent Chapitre. 


(d) Les extincteurs sont examinés périodiquement et soumis aux essais 
demandés par |’Administration. 


(e) Un des extincteurs portatifs destiné 4 étre employé dans un local 
déterminé doit étre placé prés de l’entrée de ce local. 


Régle 58 


Extinction par le gaz inerte ou la vapeur dans les locaux de machines et 
les cales &@ marchandises 


(a) Lorsqu’il est fait usage de gaz ou de vapeur comme agent d’extinction 
dans les locaux de machines ou les cales & ma¥thandises, les tuyautages 
nécessaires pour amener le gaz ou la vapeur doivent étre munis de soupapes 
ou de robinets qui doivent étre disposés de maniére a étre facilement accessibles 
et a ne pas étre rendus rapidement inutilisables en cas d’incendie. Sur ces 
soupapes et robinets doivent étre clairement indiqués les compartiments des- 
servis par chacun des tuyautages. Toutes dispositions nécessaires doivent , 
étre prises pour que du gaz ou de la vapeur ne puissent étre envoyés par 
inadvertance dans un compartiment quelconque. Lorsque des locaux de 
marchandises équipés d’un dispositif d’extinction par la vapeur ou par gaz 
inerte sont utilisés comme locaux a passagers, leur raccordement avec la 
distribution de gaz ou de vapeur doit étre supprimé tant qu’ils sont affectés aux 
passagers. 

(b) Le tuyautage doit étre disposé de manitre 4 assurer une répartition 
efficace du gaz extincteur ou de la vapeur. En cas d’emploi de la vapeur dans 
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be at least two pipes, one of which shall be fitted in the forward part and one 
in the after part; the pipes shall be led well down in the space as remote as 
possible from the shell. ; 9 


(c) () When carbon dioxide is used as the extinguishing medium in cargo 
spaces, the quantity of gas available shall be sufficient to give a minimum 
volume of free gas equal to 30 per cent. of the gross volume of the largest 
cargo compartment in the ship which is capable of being sealed. 


(ii) When carbon dioxide is used as an extinguishing medium for spaces 
containing boilers or internal combustion type machinery, the quantity of gas 
carried shall be sufficient to give a minimum quantity of free gas equal to the 
larger of the following quantities, either 


{1) 40 per cent. of the gross volume of the largest space, the volume to 
include the casing up to the level at which the horizontal area of 
the casing is 40 per cent. or less of that of the space concerned; or 


(2) 35 per cent. of the entire volume of the largest space including the 
" casing; 
provided that the above mentioned percentages may be reduced to 35 per 
cent. and 30 per cent. respectively for cargo ships of less than 2,000 tons 
gross tonnage; provided also that if two or more spaces containing boilers or 
internal combustion type machinery are not entirely separate they shall be 
considered as forming one compartment. 


(iii) When carbon dioxide is used as an extinguishing medium both for 
cargo spaces and for spaces containing boilers or internal combustion type 
machinery the quantity of gas need not be more than the maximum required 
either for the largest cargo compartment or machinery space. 


(iv) For the purpose of this paragraph the volume of gas shall be calculated 
at 9 cubic feet to the pound (or 0°56 cubic metres to the kilogramme). 


(v) When carbon dioxide is used as the extinguishing medium for spaces 
containing boilers or inf€rnal combustion type machinery the fixed piping 
system shall be such that 85 per cent. of the gas can be discharged into the 
space within 2 minutes. 


(d) Where a generator producing inert gas is used to provide smothering 

gas in a fixed fire smothering installation for cargo spaces, it shall be capable 

° of producing hourly a volume of free gas at least’ equal to 25 per cent. of 

the gross volume of the largest compartment protected in this way for a 
period of 72 hours. 


(e) When steam is used as the extinguishing medium in cargo spaces the 
boiler or boilers available for supplying steam shall have an evaporation of 
at least 1 pound of steam per hour for each 12 cubic feet (or 1 kilogramme for 
each 0°75 cubic metres) of the gross volume of the largest cargo compartment 
in the ship. Moreover the Administration shall be satisfied that steam will 
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les cales de grandes dimensions, deux tuyaux au moins doivent étre installés, 
lun dans la partie avant de la cale et l’autre dans la partie arriére; les tuyaux 
doivent descendre jusqu’en un point du local considéré situé suffisamment 
bas et aussi loin que possible de la muraille. 


(c) (i) Lorsque le gaz carbonique est l’agent extincteur utilisé pour les 
cales A marchandises, la quantité de gaz disponible doit correspondre 4 un 
volume de gaz libre au moins égal 4 30 pour cent du volume brut de la plus 
grande des cales A marchandises susceptible d’étre isolée. 


(ii) Lorsque le gaz carbonique est T’agent extincteur utilisé dans 
les chaufferies ou dans des locaux ov sont situés des moteurs du type 4 com- 
bustion interne, la quantité de gaz amenée par le tuyautage doit étre suffisante 
pour fournir un volume de gaz libre égal au moins au plus grand des deux 
volumes suivants : 


(1) 40 pour cent du volume brut du local le plus vaste, volume qui doit 
comprendre le tambour jusqu’au niveau ov la surface horizontale 
du tambour est au plus égale 4 40 pour cent de la surface du local 
considéré; 

(2) 35 pour cent du volume entier du local le plus vaste, y compris le 
tambour. 


Toutefois, les pourcentages mentionnés ci-dessus peuvent étre ramenés a 35 et 30 
respectivement pour les navires de charge d’une jauge brute inférieure 4 2.000 
tonneaux. De méme, au cas ov deux ou plusieurs locaux—chaufferies ou 
locaux contenant des moteurs du type 4 combustion interne—ne sont pas 
complétement séparés les uns des autres, l’ensemble constitué par ces locaux 
doit étre considéré comme formant un seul compartiment. 


(iii) Lorsque le gaz carbonique est l’agent extincteur utilisé 4 la fois 
pour les cales 4 marchandises et pour les chaufferies et les locaux ot sont 
situés des moteurs du type 4 combustion interne, il n’est pas nécessaire que 
la quantité de gaz soit supérieure au maximum prescrit pour la protection 
du plus grand de ces compartiments, que celui-ci soit une cale 4 marchandises 
ou un des locaux de machines. 


(iv) Pour l’application du présent paragraphe (c), le volume occupé 
par le gaz sera calculé sur la base de 0,56 métre cube par kilogramme (9 pieds 
cubes par livre). 


(v) Lorsque le gaz inerte est l’agent d’extinction utilisé pour les 
chaufferies et les locaux ot sont situés des moteurs du type 4 combustion 
interne, le tuyautage fixe doit étre tel qu’il puisse en moins de 2 minutes amener 
dans le local considéré 85 pour cent du volume de gaz prescrit. 


(d) Lorsqu’on emploie un générateur de gaz pour fournir du gaz inerte 
dans une installation fixe d’extinction dans les locaux 4 marchandises, ce 
générateur doit étre capable pendant 72 heures de produire par heure un 
volume de gaz libre au moins égal 4 25 pour cent du volume brut du plus 
grand compartiment protégé de cette facon. 


(e) Lorsque la vapeur est l’agent extincteur employé dans les cales & 
marchandises, la ou les chaudiéres prévues pour fournir cette vapeur doivent 
avoir une capacité de production horaire d’au moins 1 kg. de vapeur par 
0,750 métre cube (1 livre par 12 pieds cubes) de volume brut de la plus grande 
des cales & marchandises du navire. En outre, l’Administration doit s’assurer 
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be available immediately and will not be dependent on the lighting of boilers 
and that it can be supplied continuously until the end of the voyage in the 
tequired quantity in addition to any steam necessary for the normal require- 
ments of the ship including propulsion and that provision is made for extra 
feed water necessary to meet this requirement. 


(f) Means shall be provided for giving audible warning of the release of 
fire smothering gas into any working space. 


Regulation 59 


Automatic Sprinkler Systems in Passenger Ships 


(a) Any automatic water sprinkler system for fire protection required in 
accordance with Regulation 51 of this Chapter shall be ready for immediate 
use at any time, and no action on the part of the crew shall be necessary to 
Set it in operation. Where such a system is fitted, it shall be kept charged at 
the necessary pressure and shall have provision for a continuous supply of 
water. : 


(b) The system shall be subdivided into a number of sections to be decided 
by the Administration, and automatic alarms shall be provided to indicate at 
one or more suitable points or stations the occurrence or indication of fire, and 
its location. 

(c) The pump or pumps ‘to provide the discharge from sprinkler heads 
shall be so connected as to be brought into action automatically by a pressure 
drop in the system. There shall be a connection from the ship’s fire main 
provided with a lockable screw down valve and a non-return valve. 


(d) Each pump shall be capable of maintaining a sufficient supply of water 
at the appropriate pressure, at the sprinkler heads, while such number of 
sprinkler heads as will be decided by the Administration are in operation. 


(e) There shall be not less than two sources of power supply for the sea 
water pumps, air compressors and automatic alarms. Where the sources of 
power are electrical, these shall be a main generator and an emergency source 
of power. One supply shall be taken from the main switchboard, by separate 
feeders reserved solely for that purpose. Such feeders shall be run to a 
change-over switch situated near to the sprinkler unit and the switch shall 
normally be kept closed to the feeder from the emergency switchboard. The 
change-over switch shall be clearly labelled and no other switch shall be 
permitted in these feeders. 


(f) Sprinkler heads shall be required to operate at temperatures that will 
be decided by the Administration. Suitable means for the periodic testing 
of all automatic arrangements shall be provided. 


TIAS 5780 


16 UST] Mults.—Safety of Life at Sea—si7 sis” 359 


que la vapeur pourra étre immédiatement utilisée sans qu’il y ait besoin 
d’allumer les chaudiéres, et qu’elle pourra étre fournie jusqu’é la fin du 
voyage en quantité suffisante et sans interruption, en sus de ce qui est 
nécessaire pour les besoins normaux du navire, propulsion comprise, et, 
enfin, que toutes dispositions sont prises pour assurer un approvisionnement 
en eau supplémentaire suffisant pour répondre a la présente prescription. 


(f) Un signal sonore doit permettre d’avertir de I’envoi de gaz inerte 
dans tout local ot du personnel peut étre appelé a travailler. 


Régle 59 


SS 


Dispositifs automatiques a eau diffusée pour navires a passagers 


(a) Tout dispositif automatique 4 eau diffusée dont [installation est 
prescrite par la Régle 51 du présent Chapitre comme moyen de protection 
contre l’incendie doit étre 4 tout moment en état de fonctionner et son entrée 
en action ne doit nécessiter aucune intervention du personnel. Lorsqu’un tel 
dispositif est installé, il doit étre maintenu chargé a la pression nécessaire et 
toutes mesures utiles doivent étre prises pour assurer, en permanence, son 
alimentation en eau. 


(b) L’installation doit étre divisée en sections dont le nombre doit étre 
agréé par l’Administration et des avertisseurs automatiques doivent permettre 
de signaler, en un ou plusieurs points ou stations convenables, la naissance ou 
existence, ainsi que l’emplacement d’un feu. 


(c) La ou les pompes, alimentant en eau les tétes des diffuseurs, doivent 
étres connectées de maniére 4 assurer leur mise en marche automatique a la 
suite d’une chute de pression dans l’installation. Ce dispositif doit comporter 
a partir du collecteur principal d’incendie une alimentation munie d’une 
soupape verrouillable et d’un clapet de non-retour. 


{d) Chaque pompe doit permettre d’alimenter en eau, en quantite suffisante 
et a la pression convenable pour assurer leur fonctionnement simultané, un 
nombre de diffuseurs 4 déterminer par I’ Administration. 


(e) Le nombre de sources d’énergie alimentant les pompes 4 eau de 
mer, compresseurs d’air, et avertisseurs automatiques, ne doit pas étre 
inférieur 4 deux. Lorsqu’il s’agit d’énergie électrique il doit y avoir une 
génératrice principale et une source d’énergie de secours. Une alimentation 
doit étre prise au tableau principal par une canalisation spéciale exclusivement 
réservée 4 cet usage Les deux canalisations aboutissent 4 un permutateur 
situé prés du groupe du dispositif automatique d’extinction par eau diffusée 
et le permutateur doit normalement étre fermé sur l’alimentation provenant 
du tableau de secours. Le permutateur doit étre clairement désigné par une 
plaque indicatrice et ces cables d’alimentation ne doivent avoir aucun autre 
interrupteur. 

(f) La température a laquelle les tétes de diffuseurs doivent entrer en 
action sera dans chaque cas agréée par |’Administration. Toutes mesures 
utiles doivent étre prises pour assurer la vérification, 4 intervalles réguliers, 
de tous les dispositifs automatiques. 
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(g) Where Method II of fire protection is employed in a passenger ship 
the superstructure of which is constructed in aluminium alloy, the whole unit 
including the sprinkler pump, tank and air compressor shall be situated to 
the satisfaction of the Administration in a position reasonably remote from 
the boiler and machinery spaces. If the feeders from the emergency generator 
to the sprinkler unit pass through any space constituting a fire risk the cables 
shall be of a fireproof type. 


Regulation 60 


Fixed Froth Fire Extinguishing System 


(a) Any required fixed froth fire extinguishing system shall be able to 
‘discharge a quantity of froth sufficient to cover to a depth of 6 inches (or 
15 centimetres) the largest area over which oil fuel is liable to spread. 


(b) Such a system shall be controlled from an easily accessible position or 
positions, outside the space to be protected, which will not be readily cut off 
by an outbreak of fire. 


Regulation 61 


Fire Detection Systems 


(a) All required fire detection systems shall be capable of automatically 
indicating the presence or indication of fire and also its location. Indicators 
shall be centralised either on the bridge or in other control stations which 
are provided with a direct communication with the bridge. The Administra- 
tion may permit the indicators to be distributed among several stations. 


(b) In passenger ships electrical equipment used in the operation of 
required fire detection systems shall have two separate sources of power, one 
“of which shall be an emergency source. 


(c) The alarm system shall operate both audible and visible signals at the 
main stations referred to in paragraph (a) of this Regulation. Detection 
systems for cargo spaces need not have audible alarms. 


Regulation 62 


Fixed Pressure Water-spraying Systems for Engine Rooms and Boiler Rooms 


(a) Fixed pressure water-spraying systems for boiler rooms with oil fired 
boilers and engine rooms with internal combustion type machinery shall be 
provided with spraying nozzles of an approved type. 
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(g) Lorsqu’on emploie la Méthode II de protection contre lincendie sur 
un navire & passagers dont les superstructures sont en alliage d’aluminium, 
lensemble du groupe automatique d’extinction par eau diffusée, com- 
prenant la pompe qui alimente le dispositif, le réservoir d’eau et le compresseur 
d’air, doit occuper un emplacement agréé par Administration et convenable- 
ment éloigné des chaufferies et des locaux de machines. Si la canalisation 
qui relie la génératrice de secours au groupe mentionné ci-dessus passe en un 
endroit ot existent des risques particuliers d’incendie, les. cables doivent 
étre d’un type 4 l’épreuve du feu. 


Régle 60 


Dispositifs fixes d’extinction @ mousse 


(a) Tout dispositif fixe réglementaire d’extinction 4 mousse doit pouvoir 
fournir une quantité de mousse suffisante pour couvrir, sur une épaisseur de 
15 cm. (6 pouces), la surface Ia plus étendue sur laquelle il est possible que se 
répande du combustible liquide. 

(b) Le dispositif doit pouvoir étre commandé d’un point, ou de plusieurs 
points, facilement accessibles situés 4 I’extérieur du compartiment a protéger, 
et qui ne puissent se trouver rapidement isolés par un commencement 
d@’incendie. 


Régle 61 


Dispositifs de détection d’incendie 


(a)'Tout dispositif réglementaire de détection d’incendie doit pouvoir 
indiquer, au moyen d’appareils automatiques, l’existence ou les signes d’un 
incendie, ainsi que sa localisation. Les indications doivent étre centralisées, 
soit sur la passerelle, soit dans d’autres postes de sécurité munis d’une liaison 
directe avec la passerelle. L’Administration peut autoriser la répartition des 
indications entre plusieurs postes. 


(b) Sur Jes navires & passagers les appareils électriques intervenant dans 
le fonctionnement des moyens de détection doivent étre alimentés par deux 
sources d’énergie indépendantes, dont l’une est obligatoirement une source 
d’énergie de secours. 


(c) Le réseau d’alarme doit commander des signaux avertisseurs tant 
lumineux que sonores, placés aux postes centraux mentionnés au paragraphe 
(a) de la présente Régle. Les dispositifs de détection d’incendie dans les 
cales 4 marchandises ne comportent pas obligatoirement de signal avertisseur 
sonore. 


Régle 62 


Installations de projection d’eau diffusée sous pression dans les chambres 
de machines et les chaufferies 


(a) Les dispositifs de projection d’eau diffusée sous pression dans les 
chaufferies munies de chaudiéres 4 combustible liquide et les chambres de 
machines du type 4 combustion interne doivent étre munis de jets diffuseurs 
d’un type approuvé. 
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(b) The number and arrangement of the nozzles shall be to the satisfaction 
of the Administration and be such as to ensure an effective distribution of 
water in the spaces to be protected. Nozzles shall be fitted above bilges, 
tank tops and other areas over which oil fuel is liable to spread and also 
above other main fire hazards in the boiler and engine rooms. 


(c) The system may be divided into sections, the distribution manifolds 
of which shall be operated from easily accessible positions outside the spaces 
te be protected and which will not be readily cut off by an outbreak of fire. 


(d) The system shall be kept charged at the necessary pressure and the 
pump supplying the water for the system shall be put automatically into action 
by a pressure drop in the system. 

(e) The pump shall be capable of simultaneously supplying at the 
Necessary pressure all sections of the system in any one compartment to be 
protected. The pump and its controls shall be installed outside the space 
or spaces to be protected. It shall not be possible for a fire in the space or 
spaces protected by the water-spraying system to put the system out of action. 


(f) Special precautions shall be taken to prevent the nozzles from becoming 
clogged by impurities in the water or corrosion of piping, nozzles, valves and 


pump. 


Regulation 63 


Fireman's Outfit 


(a) A fireman’s outfit shall consist of a breathing apparatus, a lifeline, 
‘a safety lamp and an axe, as described in this Regulation. 


(b) A breathing apparatus shall be of an approved type and may be 
either : 


(i) A smoke helmet or smoke mask which shall be provided with a 
suitable air pump and a length of air hose sufficient to reach from 
the open deck, well clear of hatch or doorway, to any part of the 
holds or machinery spaces. If, in order to comply with this 
sub-paragraph, an air hose exceeding 120 feet (or 36 metres) in 
length would be necessary, a self-contained breathing apparatus 
shall be substituted or provided in addition as determined by the 
Administration. 


(ii) A self-contained breathing apparatus which shall be capable of 
functioning for a period of time to be determined by the 
Administration. 
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{b) Le nombre et la disposition des jets diffuseurs doivent satisfaire aux 
prescriptions de !’Administration et étre tels qu’ils assurent une répartition 
efficace de l’eau dans les compartiments 4 protéger. De tels diffuseurs doivent 
€tre installés au-dessus du plafond de ballast, des plafonds de citernes et 
autres zones sur lesquelles du combustible peut se répandre et aussi au-dessus 
des emplacements ot il y a un risque sérieux d’incendie, dans les chaufferies 
et les chambres de machines. 


(c) L’installation peut étre divisée en sections dont les soupapes de 
distribution doivent pouvoir étre manceuvrées a partir d’emplacements facile- 
ment accessibles, situés 4 l’extérieur des compartiments a protéger et qui 
ne puissent se trouver rapidement isolés par un commencement d’incendie. 


(d) L’installation doit étre maintenue chargée a la pression nécessaire et 
la pompe qui l’alimente en eau doit étre mise en marche automatiquement 
par chute de pression survenant dans I’installation. 


(e) La pompe doit permettre d’alimenter simultanément a la pression 
nécessaire toutes les sections de n’importe lequel des compartiments a protéger. 
La pompe et ses moyens de commande doivent étre installés 4 l’extérieur du 
compartiment ou de la zone a protéger. L/installation ne doit pas étre mise 
hors d’état de fonctionner du fait d’un incendie qui se déclare dans un 
espace ou des espaces qu’elle doit protéger. 


(f) On doit prendre des précautions spéciales pour éviter que les jets soient 
obturés par les saletés contenues dans l’eau ou par la corrosion des tuyautages, 
des diffuseurs, des soupapes et de la pompe. 


Régle 63 


Equipement de pompier 


(a) Un équipement de pompier doit comprendre un appareil respiratoire, 
une ligne de sécurité, un fanal de sécurité et une hache conformes aux 
prescriptions de la présente Régle. 


(b) L’appareil respiratoire doit étre d’un modéle approuvé; ce peut étre: 


(i) un casque ou masque respiratoire qui doit étre muni d’une pompe 
4 air convenable et d’un tuyau de prise d’air de longueur suffisante 
pour atteindre un point quelconque des cales ou des locaux de 
machines 4 partir d’un point situé sur le pont découvert a une 
distance suffisante du panneau d’écoutille ou de Ja porte. Si, 
pour répondre aux prescriptions du présent alinéa, le tuyau de 
prise d’air doit étre d’une longueur supérieure 4 36 miétres 
(120 pieds), il doit étre prévu, en remplacement ou en supplément, 
selon ce que décidera l’Administration, un appareil respiratoire 
autonome; ou 


(ii) un appareil respiratoire autonome qui doit pouvoir fonctionner 
Pp Pp > qui | 
pendant le temps fixé par l’Administration. 
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(c) Each breathing apparatus shall have attached to its belt or harness, 
by means of a snaphook, a fireproof lifeline of sufficient length and strength. 


(d) A safety lamp (hand lantern) shall be of an approved type. Such 
safety lamps shall be electric, and shall have a minimum burning period of 
three hours. 


(e) The axe shall be to the satisfaction of the Administration. 


Regulation 64 


Requirements for Passenger Ships 


(a) Patrols and Detection 

(i) An efficient patrol system shall be maintained in all passenger ships 
so that any outbreak of fire may be promptly detected. Manual fire alarms 
shall be fitted throughout the passenger and crew accommodation to enable 
the fire patrol to give an alarm immediately to the bridge or fire control 
Station. 


(ii) An approved fire alarm or fire detecting system shall be provided 
which will automatically indicate at one or more suitable points or stations, 
where it can be most quickly observed by officers and crew, the presence or 
indication of fire and its location in any part of the ship which, in the opinion 
of the Administration, is not accessible to the patrol system, except where 
it is shown to the satisfaction of the Administration that the ship is-engaged 
on voyages of such short duration that it would be unreasonable to apply this 
requirement. 


(b) Fire Pumps and Water Service Pipes 

A passenger ship shall be provided with fire pumps, water service pipes, 
hydrants and hoses complying with Regulation 56 of this Chapter and with 
the following requirements :— 


(i) A passenger ship of 4,000 tons gross tonnage and upwards shall be 
provided with at least three independently driven fire pumps and 
every passenger ship of less than 4,000 tons gross tonnage with at 
least two such fire pumps. 


(ii) In a passenger ship of 1,000 tons gross tonnage and upwards, the 
arrangement of sea connections, pumps and sources of power for 
operating them shall be such as to ensure that a fire in any one 
compartment will not put all the fire pumps out of action. 


(iii) In a passenger ship of less than 1,000 tons gross tonnage the arrange- 
‘ ments shall be to the satisfaction of the Administration. 
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(c) Une ligne de sécurité résistant au feu, de longueur et de solidité 
suffisantes, doit étre attachée par un mousqueton aux courroies ou 4a la 
ceinture de l’appareil respiratoire. 


(d) Le fanal de sécurité (lanterne portative) doit étre d’un type approuve. 
Les fanaux de sécurité doivent étre électriques et avoir une capacité de 
marche de trois heures au moins. 


(e) La hache doit tre jugée satisfaisante par |’Administration. 


Régle 64 


Prescriptions applicables aux navires @ passagers 


(a) Services de ronde et détection d’incendie 


(i) Un service de ronde convenable doit étre organisé sur tout navire a 
passagers, de maniére A permettre de découvrir rapidement tout commence- 
ment d’incendie. Des avertisseurs & commande manuelle doivent étre 
installés dans tous les locaux habités 4 l’usage des passagers et de l’équipage 
pour permettre aux rondiers de donner immédiatement Ilalerte a la 
passerelle ou a un poste de sécurité. 


(ii) Un systéme approuvé d’avertisseurs d’incendie ou de détecteurs 
d@incendie doit étre installé pour signaler automatiquement la présence ou 
Vindication d’un incendie ainsi que son emplacement dans toute région du 
navire qui, de l’avis de l’Administration, n’est pas accessible au service de 
ronde excepté quand il est démontré, a la satisfaction de I’Administration, 
que le navire effectue des voyages d’une durée si courte qu'il serait déraison- 
nable d’exiger cette disposition. Les indications sont regues en un ou 
plusieurs endroits ou postes de sécurité du navire, la ov les officiers et les 
membres de |’équipage peuvent les observer avec le plus de rapidité. 


(b) Pompes d’incendie et tuyautage d’eau de mer 

Tout navire a passagers doit étre muni de pompes d’incendie, de tuyautage 
d’eau de mer, de bouches d’incendie et de manches conformes aux disposi- 
tions de la Régle 56 du présent Chapitre, ainsi qu’aux prescriptions suivantes : 


(i) Tout navire 4 passagers d’une jauge brute égale ou supérieure a 
4.000 tonneaux doit étre muni d’au moins trois pompes d’incendie 
indépendantes, et tout navire a passagers d’une jauge brute 
inférieure 4 4.000 tonneaux, d’au moins deux pompes & incendie 
de ce type. 


s 


(ii) Sur les navires 4 passagers d’une jauge brute égale ou supérieure 
4 1.000 tonneaux, les conduites d’eau, les pompes et les sources 
d’énergie qui les actionnent doivent étre disposées de maniére a 
éviter qu’un incendie se déclarant dans l'un quelconque des com- 
partiments puisse mettre toutes les pompes d’incendie hors de 
service. 


(iii) Sur les navires a passagers d’une jauge brute inférieure a 
1.000 tonneaux, Tinstallation doit répondre aux conditions 
imposées par ]’Administration. 
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(c) Fire Hydrants, Hoses and Nozzles 

(i) A passenger ship shall be provided with such number of fire hoses as 
the Administration may deem sufficient. There shall be at least one fire hose 
for each of the hydrants required by paragraph (d) of Regulation 56 of this 
Chapter and these hoses shall be used only for the purposes of extinguishing 
fires or testing the fire extinguishing apparatus at fire drills and surveys. 


(ii) In accommodation, service and machinery spaces, the number and 
position of hydrants shall be such that the requirements of paragraph (d) of 
Regulation 56 of this Chapter may be complied with when all watertight 
doors and all doors in main vertical zone bulkheads are closed. 


(iii) In a passenger ship the arrangements shall be such that at least two 
jets of water can reach any part of any cargo space when empty. 


(iv) All hydrants in the machinery spaces of passenger ships with . 
oil-fired boilers or internal combustion type propelling machinery shall be 
fitted with hoses having in addition to the nozzles required.in paragraph (f) 
of Regulation 56 of this Chapter nozzles suitable for spraying water on oil, 
or alternatively dual purpose nozzles. 


(d) International Shore Connection 

(i) A passenger ship of 1,000 tons gross tonnage and upwards shall be 
provided with at least one international shore connection, complying with 
Regulation 56 of this Chapter. 


(ii) Facilities shall be available enabling such a connection to be used on 
either side of the ship. 


(e) Portable Fire Extinguishers in Accommodation and Service Spaces 

A passenger ship shall be provided in accommodation and service spaces 
with such approved portable fire extinguishers as the Administration may 
deem to be appropriate and sufficient. 


(f) Fixed Fire. Smothering Arrangements in Cargo Spaces ‘ 


(i) The cargo spaces of passenger ships of 1,000 tons gross tonnage and 
upwards shall be protected by a fixed fire smothering gas system complying 
with Regulation 58 of this Chapter. 


(ii) Where it is shown to the satisfaction of the Administration that a 
passenger ship is engaged on voyages of such short duration that it would 
be unreasonable to apply the requirements of sub-paragraph (i) of this 
paragraph and also in passenger ships of less than 1,000 tons gross tonnage, 
the arrangements in cargo spaces shall be to the satisfaction of the 
Administration. 
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(c) Bouches d’incendie, manches et ajutages 

(i) Tout navire 4 passagers doit étre pourvu de manches d’incendie en 
nombre suffisant 4 la satisfaction de !’Administration. Il doit y avoir au 
moins une manche pour chacune des bouches d’incendie prescrites au para- 
graphe (d) de la Régle 56 du présent Chapitre et ces manches ne doivent 
étre utilisées que pour l’extinction de l’incendie ou lors des exercices 
d’incendie et des visites des installations. 


(ii) Dans les locaux habités, les locaux de service et les locaux de 
machines le nombre et !’emplacement des bouches d’incendie doivent étre 
tels que les prescriptions du paragraphe (d) de la Régle 56 du présent 
Chapitre puissent étre observées quand toutes les portes étanches et les 
portes des cloisons des tranches verticales principales sont fermées. 


(iii) Les dispositions prises 4 bord des navires 4 passagers doivent étre 
telles que deux jets au moins puissent étre dirigés sur un point quelconque 
des cales 4 marchandises lorsqu’elles sont vides. 


(iv) Les bouches d’incendie situées dans les locaux de machines des 
navires & passagers équipés de chaudiéres 4 combustible liquide ou de 
moteurs du type 4 combustion interne doivent étre munies de manches com- 
portant, outre les ajutages prescrits par le paragraphe (f) de la Régle 56. 
du présent Chapitre, des ajutages permettant de projeter de l’eau en pluie 
sur le combustible liquide, ou des ajutages combinés. 


(da) Raccord international de jonction avec la terre 

(i) Tout navire 4 passagers d’une jauge brute égale ou supérieure a 
1.000 tonneaux doit étre muni au minimum d’un raccord international de 
jonction avec la terre conforme aux prescriptions de la Régle 56 du présent 
Chapitre. 


Gi) Les installations doivent permettre d’utiliser ce raccord (ou ces 
raccords) d’un bord ou de l’autre du navire. 


(e) Extincteurs portatifs dans les locaux habités et les locaux de service 

A bord des navires & passagers, il doit y avoir, dans les locaux habités 
et les locaux de service, des extincteurs portatifs d’un modéle approuvé, en 
nombre jugé nécessaire et suffisant par Il’ Administration. 


(f) Dispositifs fixes d’extinction de Vincendie par gaz inerte dans les cales @ 
marchandises 

(i) Les cales 4 marchandises des navires 4 passagers d’une jauge brute 

égale ou supérieure 4 1.000 tonneaux doivent étre protégées par un dispositif 

fixe d’extinction par gaz inerte conforme aux prescriptions de la Régle 58 
du présent Chapitre. 


(ii) Lorsqu’il est prouvé a la satisfaction de Administration qu’un navire 
effectue des voyages .d’une durée si courte qu’il serait déraisonnable d’exiger 
les prescriptions de l’alinéa (i) du présent paragraphe comme dans le cas des 
navires 4 passagers d’une jauge brute inférieure 4 1.000 tonneaux, les 
dispositifs d’extinction des cales 4 marchandises doivent étre concus 4 la 
satisfaction de l’Administration. 
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(g) Fire Extinguishing Appliances in Boiler Rooms, &c. 

Where main or auxiliary oil-fired boilers are situated, or in spaces 
containing oil fuel units or settling tanks, a passenger ship shall be provided 
with the following arrangements. 


(i) There shall be any one of the following fixed fire extinguishing 
installations : — 
(1) A pressure water spraying system complying with Regulation 62 
of this Chapter; 


(2) A fire smothering gas installation complying with Regulation 58 
of this Chapter; 


(3) A fixed froth installation complying with Regulation 60 of 
this Chapter. (The Administration may require fixed or 
mobile arrangements by pressure water or froth spraying 
to fight fire above the floor plates.) 


In each case if the engine and boiler rooms are not entirely 
separate, or if fuel oil can drain from the boiler room into the 
engine room bilges, the combined engine and boiler rooms shall be 
considered as one compartment. 


(ii) There shall be at least two approved portable extinguishers 
discharging froth or other approved medium suitable for 
extinguishing oil fires, in each firing space in each boiler room 
and each space in which a part of the oil fuel installation is 
situated. 

There shall be not less than one approved froth type extinguisher 
of at least 30 gallons (or 136 litres) capacity or equivalent in each 
boiler room. These extinguishers shall be provided with hoses on 
reels suitable for reaching any part of the boiler room and spaces 
containing any part of the oil fuel installations. 


(iii) In each firing space there shall be a receptacle containing sand, 
sawdust impregnated with soda or other approved dry material, 
in such quantity as may be required by the Administration. 
Alternatively an approved portable extinguisher may be substituted 
therefor. 


(h) Fire Fighting Appliances in Spaces containing Internal Combustion Type 
Machinery 
Where internal combustion type engines are used, either (1) for main 
propulsion or (2) for auxiliary purposes associated with a total power not 
less than 1,000 b-h.p., a passenger ship shall be provided with the following © 
arrangements : — 
(i) There shall be one of the fixed arrangements required by sub- 
paragraph (g) (i) of this Regulation. : 
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(g) Dispositifs d’extinction de lincendie dans les chaufferies, etc. 


A bord des navires 4 passagers, les locaux ot sont situées les chaudiéres 


principales ou auxiliaires 4 combustible liquide, et ceux qui contiennent des 
pompes 4 combustible ou des caisses de décantation, doivent étre munis des 
dispositifs suivants : 


(i) L’une quelconque des installations, fixes d’extinction mentionnées 


ci-dessous: 


(1) Un dispositif fixe d’extinction par eau diffusée sous pression, 
conforme aux prescriptions de la Régle 62 du présent 
Chapitre. 


(2) Une installation d’extinction de Vincendie par gaz inerte 
conforme aux prescriptions de la Régle 58 du présent 
Chapitre. 


(3) Une installation fixe d’extinction & mousse conforme aux 
prescriptions de la Régle 60 du présent Chapitre. 
(L’Administration peut prescrire des dispositifs fixes ou 
mobiles d’extinction par projection d’eau sous pression: ou 
de mousse pour combattre un incendie qui se déclarerait 
au-dessus du niveau du parquet.) 


Dans chacun de ces cas, si la chambre des machines n’est pas 
complétement séparée de la chaufferie ou s'il se peut que du 
combustible liquide s’écoule de la chaufferie dans la chambre des 
machines, l’ensemble,formé par la chaufferie et la chambre des 
machines doit étre considéré comme formant un seul compartiment. 


(ii) Il doit y avoir, dans chaque rue de chauffe, ainsi que dans tout local 


renfermant une partie de Il’installation relative au combustible 
liquide, au moins deux extincteurs portatifs distributeurs de mousse 
ou d’un autre agent approuvé apte a éteindre un incendie de 
combustible liquide. I] doit y avoir, en outre, dans chaque 
chaufferie au moins un extincteur 4 mousse d’un modéle approuvé 
et d’une capacité minimum de 136 litres (30 gallons) ou 
un équivalent. Ces extincteurs seront munis de manches et de 
dévidoirs permettant d’atteindre toute région de la chaufferie et des 
locaux des machines oi se trouve une partie quelconque de 
Vinstallation relative au combustible liquide. 


(iii) I] doit y avoir, dans chaque rue de chauffe, un récipient contenant 


du sable, de la sciure de bois imprégnée de soude, ou toute autre 
matiére séche approuvée et en quantité jugée satisfaisante par 
l’Administration. Un extincteur portatif d’un modéle approuvé 
constitue un équivalent convenable. 


(A) Dispositifs de lutte contre Vincendie dans les locaux contenant des moteurs 


du type & combustion interne 
Au cas ou il est utilisé des moteurs du type & combution interne (1) pour 


constituer l'appareil de propulsion principal, ou (2) pour servir de moteur 
auxiliaire avec une puissance totale d’au moins 1.000 CV, tout navire a 
passagers doit étre muni des dispositifs suivants: 


(i) Il y aura & bord Lun des dispositifs fixes prévus a l’alinéa (i) du 


paragraphe (g) de la présente Régle. 
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(ii) There shall be in each engine space one approved froth type 
extinguisher of not less than 10 gallons (or 45 litres) capacity or 
equivalent and also one approved portable froth type extinguisher 
for each 1,000 b.h.p. of the engines or part thereof; but the total 
number of portable extinguishers so supplied shall be not less 
than two and need not exceed six. 


(i) Fire Fighting Arrangements in Spaces containing Steam Turbines and 
not requiring any Fixed Installation 
The Administration shall give special consideration to the fire- 
extinguishing arrangements to be provided in spaces containing steam 
turbines which are separated from boiler rooms by watertight bulkheads. 


(j) Fireman’s Outfits 

A passenger ship shall carry at least two fireman’s outfits each complying 
with the requirements of Regulation 63 of this Chapter. Where the ship 
exceeds 10,000 tons gross tonnage at least three outfits shall be carried and 
where it exceeds 20,000 tons gross tonnage at least four outfits shall be carried. 
These outfits shall be kept in widely separated places ready for use. 


Regulation 65 
Requirements for Cargo Ships 


(a) Application 

Where by virtue of minimum gross tonnage limits smaller cargo ships to 
which the present Regulations apply are not covered by specific requirements 
the arrangements for fire detection and extinction shall be to the satisfaction 
of the Administration. 


(b) Fire Pumps and Water Service Pipes 

A cargo ship shall be provided with fire pumps, water service pipes, 
hydrants and hoses complying with Regulation 56 of this Chapter and with 
the following requirements :— 


(i) A cargo ship of 1,000 tons gross tonnage and upwards shall be 
provided with two independently driven power pumps. 


(ii) In a cargo ship of 1,000 tons gross tonnage and upwards if a fire in 
any one compartment could put all the pumps out of action, there 
must be an alternative means of providing water for fire fighting. 
In a cargo ship of 2,000 tons gross tonnage and upwards this 
alternative means shall be a fixed emergency pump independently 
driven. This emergency pump shall be capable of supplying two 
jets of water to the satisfaction of the Administration. , 


' (c) Fire Hydrants, Hoses and Nozzles 


@) In cargo ships of 1,000 tons gross tonnage and upwards the number 
of fire hoses to be provided, each complete with couplings and nozzles, shall 
be one for each 100 feet length of the ship and one spare, but in no case less 
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(ii) Il y aura dans chaque local de machines un extincteur 4 mousse d’un 
modéle approuvé d’une capacité minimum de 45 litres (ou 10 gallons) 
ou équivalent, plus un extincteur 4 mousse portatif d’un modéle 
approuvé par 1.000 CV de puissance installée sans que le nombre 
total de ces extincteurs portatifs puisse étre inférieur 4 deux ou 
supérieur a six. 

(i) Dispositifs de lutte contre Vincendie dans les locaux contenant des 
turbines a vapeur et non munis d’installations fixes 

L’Administration doit examiner tout spécialement les dispositifs 

d’extinction 4 prévoir dans les locaux contenant des turbines 4 vapeur qui 
sont séparés des chaufferies par des cloisons étanches. 


(j) Equipements de pompier 

Tout navire a passagers doit avoir 4 bord deux équipements de pompier 
au moins, conformes aux prescriptions de la Régle 63 du présent Chapitre. 
Tout navire dont la jauge brute est supérieure 4 10.000 tonneaux doit avoir 
a bord trois équipements et, si sa jauge est supérieure 4 20.000 tonneaux, il 
doit en avoir quatre. Ces équipements doivent étre déposés en des endroits 
suffisamment éloignés les uns des autres et maintenus en état de service. 


Régle 65 


Prescriptions applicables aux navires de charge 


(a) Domaine d’application 

Lorsqu’une prescription déterminée n’est pas applicable 4 un navire de 
charge parce que le tonnage brut de celui-ci est inférieur au minimum fixé, 
les dispositions prises 4 bord doivent étre agréées par ]’Administration. 


(b) Pompes d’incendie et tuyautages d’eau de mer 


Tout navire de charge doit étre muni de pompes d’incendie, de tuyautages 
d’eau de mer, de bouches d’incendie et de manches conformes aux disposi- 
tions de la Régle 56 du présent Chapitre, ainsi qu’aux prescriptions 
suivantes : 


(i) Tout navire de charge d’une jauge brute égale ou supérieure a 
1.000 tonneaux doit étre muni de deux pompes indépendantes. 


(ii) Sur un navire de charge d’une jauge brute égale ou supérieure a 
1.000 tonneaux, si un incendie dans un compartiment quelconque 
peut rendre toutes les pompes inutilisables, il doit y avoir 4 bord 
un autre moyen d’éteindre Pincendie. Sur les navires de charge 
d’une jauge brute égale ou supérieure 4 2.000 tonneaux, cet autre 
moyen doit étre une pompe de secours fixe, indépendante. Cette 
pompe de secours doit étre assez puissante pour fournir deux jets 
d’eau répondant aux conditions imposées par l’Administration. 


(c) Bouches d'incendie, manches et ajutages 


(i) Sur les navires de charge d’une jauge brute égale ou supérieure 4 
1.000 tonneaux, il doit étre prévu un nombre de manches d’incendie (munies 
chacune de raccords et d’ajutages) en rapport avec la longueur du navire, 
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than five in all. This number does not include any hoses required in any 
engine or boiler room. The Administration may increase the number of the 
hoses required so as to ensure that hoses in sufficient number are available 
and accessible at all times, having regard to the type of the ship and the nature 
of the trade on which the ship is employed. 


(ii) In accommodation, service and machinery spaces, the number and 
position of hydrants shall be such as to comply with the requirements of 
paragraph (d) of Regulation 56 of this Chapter. 


(iii) In a cargo ship the arrangements shall be such that at least two jets 
of water can reach any part of any cargo space when empty. 


(iv) All hydrants in the machinery spaces of cargo ships with oil fired 
boilers or internal combustion type propelling machinery shall be fitted with 
hoses having in addition to the nozzles required in paragraph (f) of 
Regulation 56 of this Chapter nozzles suitable for spraying water on oil, or 
alternatively dual purpose nozzles. 


(d) International Shore Connection 

(i) A cargo ship of 1,000 tons gross tonnage and upwards shall be 
provided with at least one international shore connection, complying with 
Regulation 56 of this Chapter. 


(ii) Facilities shall be available enabling such a connection to be used 
on either side of the ship. 


(e) Portable Fire Extinguishers in Accommodation and Service Spaces 


A cargo ship shall be provided in accommodation and service spaces 
with such approved portable fire extinguishers as the Administration may 
deem to be appropriate and sufficient; in any case, their number shall not 
be less than five for ships of 1,000 tons gross tonnage and upwards. 


(f) Fixed Fire Smothering. Arrangements in Cargo Spaces 


(i) Cargo spaces of ships of 2,000 tons gross tonnage and upwards shall 
be protected by a fixed fire smothering system complying with Regulation 58 
of this Chapter. The Administration may allow the use of steam in lieu of 
smothering gas if the arrangements comply with paragraph (e) of 
Regulation 58 of this Chapter. 


(ii) In tankers, installations discharging froth internally or externally to 
the tanks may be accepted as a suitable alternative to smothering gas or 
steam. The details of such installations shall be to the satisfaction of the 
Administration. ; 
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4 raison d’une par 30 métres de longueur, plus une manche supplémentaire, 
sans que le total puisse étre inférieur 4 cing. Dans ce nombre ne sont pas 
comprises les manches prescrites pour les chambres des machines et les 
chaufferies. L’Administration peut augmenter Je nombre des manches 
prescrites afin qu’4 tout moment le nombre des manches disponibles et 


accessibles soit suffisant, compte tenu du type du navire et de la nature du 
service assuré. 


(ii) Dans les locaux habités, les locaux de service et les locaux des 
machines, Je nombre et l’emplacement des bouches d’incendie doivent étre 
conformes aux prescriptions de la Régle 56 du présent Chapitre. 


(iii) Les dispositions prises 4 bord des navires de charge doivent étre 
telles que deux jets d’eau au moins puissent étre dirigés sur un point quel- 
conque des cales 4 marchandises, lorsqu’elles sont vides. 


(iv) Les bouches d’incendie situées dans les locaux de machines des 
navires de charge équipés de chaudiéres 4 combustible liquide ou de moteurs 
a combustion interne doivent étre munies de manches comportant, outre les 
ajutages prescrits au paragraphe (f) de la Régle 56 du présent Chapitre, une 
lance munie d’un ajutage permettant de projeter de l’eau en pluie sur le 
combustible liquide ou une lance munie d’un ajutage combiné. 


(d) Raccord international de jonction avec la terre 


(i) Tout navire de charge d’une jauge brute égale ou supérieure A 
1.000 tonneaux doit étre muni au minimum d’un raccord international de 


jonction avec la terre, conforme aux prescriptions de la Régle 56 du présent 
Chapitre. 


(ii) Les installations doivent permettre d’utiliser ce raccord (ou ces 
raccords) d’un bord ou de I’autre du navire. 


(e) Extincteurs portatifs dans les locaux habités et les locaux de service 


A bord des navires de charge, il doit y avoir, dans les locaux habités 
et les locaux de service, des extincteurs portatifs d’un modéle approuvé, en 
nombre jugé nécessaire et suffisant par l’Administration, ce nombre ne 
pouvant en aucun cas étre inférieur 4 cinq pour les navires d’une jauge 
brute égale ou supérieure 4 1:000 tonneaux. 


(f) Dispositifs fixes d’extinction de Vincendie par gaz inerte dans les cales a 
marchandises 

(i) Les cales 4 marchandises des navires de charge d’une jauge brute égale 

ou supérieure 4 2.000 tonneaux doivent étre protégées par un dispositif 

fixe d’extinction d’incendie par gaz inerte, conforme aux prescriptions de la 

Régle 58 du présent Chapitre. L’Administration peut autoriser l’emploi de 

la vapeur au lieu du gaz carbonique comme agent d’extinction, si 


l’installation satisfait aux prescriptions du paragraphe (e) de la Régle 58 du 
présent Chapitre. 


(ii) A bord des navires-citernes, des installations & mousse, situées 4 
lintérieur ou A Ventérieur des citernes, peuvent étre autorisées comme 
équivalent au gaz inerte ou 4 la vapeur. Les dispositifs de ces installations 
doivent étre concus 4 la satisfaction de l’Administration. 
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(iii) The Administration may exempt from the requirements of sub- 
paragraphs (i) and (ii) of this paragraph the cargo holds of any ship (other 
than the tanks of a tanker)— 


(1) if they are provided with steel hatch covers and effective means of 
closing all ventilators and other openings leading to the holds; 


-(2) if the ship is constructed and intended solely for carrying such cargoes 
as ore, coal or grain; 


(3) where it is shown to the satisfaction of the Administration that the 
ship is engaged on voyages of such short duration that it would be 
unreasonable to apply the requirement. 


(iv) Every cargo ship in addition to complying with the requirements of 
this Regulation shall, while carrying explosives of such nature or in such 
quantity as are not permitted to be carried in passenger ships under 
Regulation 8 of Chapter VII of these Regulations comply with the following 
requirements : — 


(1) Steam shall not be used for fire smothering purposes in any 
compartment containing explosives. For the purposes of this 
sub-paragraph, “compartment” means all spaces contained 
between two adjacent permanent bulkheads and includes the lower 
hold and all cargo spaces above it. The whole of any shelter 
deck space not subdivided by steel bulkheads the openings of 
which can be closed by steel closing plates shall, for the purposes 
of this sub-paragraph, be considered as a compartment. Where 
steel bulkheads with openings closed by steel closing plates are 
fitted, the enclosed spaces in the shelter deck may be considered as 
part of the compartment or compartments below. 


(2) In addition, in each compartment containing explosives and in 
adjacent cargo compartments, there shall be provided a smoke or 
fire detection system in each cargo space. 


(g) Fire Extinguishing Appliances in Boiler Rooms, &c. 


Where main or auxiliary oil fired boilers are situated, or in spaces 
containing oil fuel units or settling tanks, a cargo ship of 1,000 tons gross 
tonnage and upwards shall be provided with the following arrangements : — 


(i) There shall be any one of the following fixed fire extinguishing 
installations : — 


(1) A pressure water spraying system complying with Regulation 62 
of this Chapter; 

(2) A fire smothering gas installation complying with Regulation 58 
of this Chapter; 
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(iii) L’Administration peut dispenser de l’application des dispositions des 
alinéas (i):et (ii) du présent paragraphe les cales 4 marchandises de tout 
navire (autres que les citernes d’un navire-citerne) : 


(1) si elles sont pourvues de panneaux d’écoutille en acier et de moyens 
efficaces de fermer toutes les manches a air et autres ouvertures 
pratiquées dans les.cloisons des cales, 


(2) si le navire est construit pour transporter des cargaisons telles que 
minerai, charbon ou grains et est affecté exclusivement a cet usage ou 


(3) lorsqu’il est établi, 4 la satisfaction de l’Administration, que le navire 
fait des traversées de si courte durée que l’application des 
dispositions du précédent paragraphe ne serait pas justifi¢e. 


(iv) En sus des obligations qui résultent de la présente Régle, tout navire 
de charge doit, lorsqu’il transporte des explosifs interdits sur un navire a 
passagers en raison de leur nature ou de leur quantité, en vertu de Ia Régle 8 
du Chapitre VII de la présente Convention, se conformer aux prescriptions 
suivantes : 


(1) La vapeur ne doit étre employée, pour |’extinction d’incendies, dans 
aucun compartiment contenant des explosifs. Pour |’application 
du présent alinéa, le mot “ compartiment ” s’applique a l’ensemble 
de tous les locaux compris entre deux cloisons permanentes 
voisines et il comprend la partie inférieure d’une cale et tous les 
locaux & marchandises situés au-dessus. L’ensemble d’un pont 
abri non entouré de cloisons d’acier, dont Jes ouvertures peuvent 
étre fermées par des panneaux d’acier est considéré comme un 
compartiment pour l’application du présent alinéa. Lorsqu’il 
existe des cloisons d’acier dont les ouvertures sont fermées par des 
panneaux d’acier, les locaux qu’elles entourent a l’intérieur du pont 
abri peuvent étre considérés comme faisant partie du ou des 
compartiments situés au-dessous. 


(2) De plus, dans chaque compartiment contenant des explosifs et dans 
les compartiments adjacents ott se trouvent des marchandises, on 
doit installer un dispositif de détection de fumée ou d’ incendie. 


(g) Dispositifs d’extinction de lVincendie dans les chaufferies, etc. 

A bord des navires de charge, d’une jauge brute égale ou supérieure a 
‘1.Q00 tonneaux, les locaux ot sont situées des chaudiéres principales ou 
auxiliaires & combustible liquide, et ceux qui contiennent des pompes a 
combustible ou des caisses de décantation, doivent étre munis des dispositifs 
suivants: 


(i) L’une quelconque des installations fixes d’extinction mentionnées ci- 
dessous : 


(1) un dispositif fixe d’extinction par eau diffusée sous pression, 
conforme aux prescriptions de la Régle 62 du présent 
Chapitre; 


(2) une installation d’extinction de incendie par gaz inerte 
conforme aux prescriptions de la Régle 58 du _présent 
Chapitre; 
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(3) A fixed froth installation complying with Regulation 60 of this 
Chapter. (The Administration may require fixed or mobile 
arrangements by pressure water or froth spraying to fight 
fire above the floor plates.) 


In each case if the engine and boiler rooms are not entirely separate, 
or if fuel oil can drain from the boiler room into the engine room 
bilges, the combined engine and boiler rooms shall be considered 
as one compartment. 


(ii) There shall be at least two approved portable extinguishers 
discharging froth or other approved medium suitable for 
extinguishing oil fires in each firing space in each boiler room and 
each space in which a part of the oil fuel installation is situated. 
In addition, there shall be at least one extinguisher of the same 
description with a capacity of 2 gallons (or 9 litres) for each burner, 
provided that the total capacity of the additional extinguisher or 
extinguishers need not exceed 10 gallons (or 45 litres) for any one 
boiler room. 


(iii) In each firing space there shall be a receptacle containing sand, 
sawdust impregnated with soda, or other approved dry material in 
such quantity as may be required by the Administration. 
Alternatively an approved portable extinguisher may be substituted 
therefor. 


(h) Fire Fighting Appliances in Spaces containing Internal Combustion Type 
Machinery 
Where internal combustion type engines are used, either (1) for main 
propulsion machinery, or (2) for auxiliary purposes associated with a total 
power not less than 1,000 b.h.p., a cargo ship of 1,000 tons gross tonnage and 
upwards shall be provided with the following arrangements :— 


(i) There shall be one of the fixed arrangements required by sub- 
paragraph (g) (i) of this Regulation. 


(ii) There shall be in each engine space one approved froth type 
extinguisher of not less than 10 gallons (or 45 litres) capacity or 
equivalent and also one approved portable froth extinguisher for 
each 1,000 b.h.p. of the engines or part thereof; but the- total 
number of portable extinguishers so supplied shall be not less than 
two and need not exceed six. 


() Fire Fighting Arrangements in Spaces containing Steam Turbines and not 
requiring any Fixed Installation 
The Administration shall give special consideration to the fire extinguishing 
arrangements to be provided in spaces containing steam turbines which are 
separated from boiler rooms by watertight bulkheads. 
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(3) une installation fixe d’extinction 4 mousse conforme aux pre- 
scriptions de la Régle 60 du présent Chapitre. (L’Adminis- 
tration peut prescrire qu’il y ait 4 bord des dispositifs fixes 
ou mobiles de projection d’eau sous pression ou de mousse 
pour combattre un incendie qui se déclarerait au-dessus du 
niveau du parquet). 


Dans chacun de ces cas, si la chambre des machines n’est pas 
complétement séparée de la chaufferie ou bien s’il se peut que du 
combustible liquide s’écoule de la chaufferie dans la chambre des 
machines, l’ensemble formé par la chaufferie et la chambre des 
machines est considéré comme formant un seul compartiment. 


(ii) Il doit y avoir, dans chaque rue de chauffe, ainsi que dans tout local 


renfermant une partie de J’installation relative au combustible 
liquide, au moins deux extincteurs portatifs, d’un type approuvé, 
distributeurs de mousse ou d’un autre agent approuvé apte a 
éteindre un incendie de combustible liquide. I] doit y avoir, en 
outre, au moins un extincteur supplémentaire répondant aux mémes 
conditions et d’une capacité de 9 litres (2 gallons) par brileur, sans 
qu’on puisse toutefois exiger pour la capacité totale du ou des 
extincteur(s) supplémentaire(s) plus de 45 litres (10 gallons) par 
chaufferie. 


(iii) Il doit y avoir dans chaque rue de chauffe un récipient contenant du 


sable, de la sciure de bois imprégnée de soude, ou toute autre 
matiére séche approuvée, et en quantité jugée satisfaisante par 
l’Administration. Un extincteur portatif d’un modéle agréé con- 
Stitue un équivalent convenable. 


(A) Dispositifs de lutte contre lincendie dans les locaux contenant des moteurs 


du type a combustion interne 
Au cas ov il est utilisé des moteurs du type A combustion interne (1) 


constituant l’appareil propulsif principal, ou (2) servant de moteur auxiliaire 
avec une puissance installée d’au moins 1.000 CV, tout navire de charge 
dune jauge brute égale ou supérieure 4 1.000 tonneaux doit étre muni des 
dispositifs suivants : 


(i) Il y aura a bord lun des dispositifs fixes prévus 4 J’alinéa (i) du 


paragraphe (g) de la présente Régle. 


(ii) Il y aura dans chaque local de machines un extincteur 4 mousse d’un 


modéle approuvé et d’une capacité minimum de 45 litres 
(10 gallons), plus un extincteur 4 mousse portatif d’un modéle 
approuvé par 1.000 CV de puissance installée sans que le nombre 
total de ces extincteurs portatifs puisse étre inférieur 4 deux ou 
supérieur a six. 


(i) Dispositifs de lutte contre V'incendie dans les locaux contenant des turbines 


a vapeur et non munis d’installations fixes 
L’Administration doit examiner spécialement les dispositifs d’extinction 


a prévoir dans les locaux ot sont situées des turbines & vapeur qui sont 
séparés des chaufferies par des cloisons étanches. 
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(j) Fireman's Outfit 
A cargo ship shall carry at least one fireman’s outfit complying with the 
requirements of Regulation 63 of this Chapter. 


Regulation 66 


Ready Availability of Fire Fighting Appliances 


Fire extinguishing appliances in new and existing passenger ships and 
cargo ships shall be kept in good order and available for immediate use at 
all times during the voyage. 


Regulation 67 


Acceptance of Substitutes 


Where in this Part of this Chapter any special type of appliance, apparatus, 
extinguishing medium or arrangement is specified, any other type of 
appliance, &c. may be allowed, provided the Administration is satisfied that 
it is not less effective. 
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(j) Equipement de pompier 
Il doit y avoir 4 bord de chaque navire au moins un équipement conforme 
aux prescriptions de la Régle 63 du présent Chapitre. 


Régle 66 


Possibilité d'utilisation rapide des installations 


Les installations d’extinction d’incendie des navires & passagers et des 
navires de charge neufs ou existants doivent étre maintenues en bon état de 
fonctionnement et prétes a étre immédiatement utilisées & tout moment du 
voyage. 


Régle 67 


Equivalences 


Chaque fois qu’est prévu, dans cette Partie du présent Chapitre, un type 
déterminé d’appareil, d’agent extincteur ou d’installation, tout autre type 
d’appareil ou d’installation, etc., peut étre autorisé pourvu que |’ Administration 
estime qu’il n’est pas moins efficace. 


TIAS 5780 


380 U.S. Treaties and Other International Agreements [16 UST 





PART F.—GENERAL FIRE PRECAUTIONS 


(Part F applies to passenger ships and cargo ships) 


Regulation 68 


Means of Escape 


(a) Passenger Ships 


(i) In and from all passenger and crew spaces and spaces in which crew 
are normally employed, other than machinery spaces, stairways and ladderways 
shall be arranged so as to provide ready means of escape to the lifeboat 
embarkation deck. In particular the following precautions shall be complied 
with : — 


(1) below the bulkhead deck, two means of escape, at least one of which 
shall be independent of watertight doors, shall be provided for each 
watertight compartment or similarly restricted space or group of 
spaces. One of these means of escape may be dispensed with by 
the Administration, due regard being paid to the nature and the 
location of spaces concerned, and to the number of persons who 
normally might be quartered or employed there; 


(2) above the bulkhead deck, there shall be at least two practical means 
of escape from each main vertical zone or similarly restricted space 
or group of spaces at least one of which shall give access to a 
stairway forming a vertical escape; 


(3) at least one of the means of escape shall be by means of a readily 
accessible enclosed stairway, which shall provide as far as practicable 
continuous fire shelter from the level of its origin to the lifeboat 
embarkation deck. The width, number and continuity of the 
Stairways shall be to the satisfaction of the Administration. 


(ii) In machinery spaces, two means of escape, one of which may be a 
watertight door, shall be provided from each engine room, shaft tunnel and 
boiler room. In machinery spaces, where no watertight door is available, 
the two means of escape shall be formed by two sets of steel ladders as widely 
separated as possible leading to doors in the casing similarly separated and 
from which access is provided to the embarkation deck. In the case of ships 
of less than 2,000 tons gross tonnage, the Administration may dispense with 
this requirement, due regard being paid to the width and the disposition of 
the casing. 
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PARTIE F.—DISPOSITIONS GENERALES CONTRE L’INCENDIE 


(La Partie F est applicable aux navires 4 passagers et aux navires de charge) 


Régle 68 


Moyens d’évacuation 


(a) Navires a@ passagers 


(i) Dans tous les locaux pour passagers et Equipage et dans tous les locaux, 
autres que les locaux de machines, ot l’équipage est normalement appelé a 
travailler, des escaliers et des échelles doivent étre prévus de maniére a 
constituer un moyen d’évacuation rapide de chacun de ces locaux jusqu’au 

“pont des embarcations. En particulier, les dispositions suivantes doivent 
étre observées : 


(1) sous le pont de cloisonnement, chaque compartiment étanche, ou zone 
ou groupe de locaux pareillement délimité doit étre pourvu de deux 
moyens d’évacuation dont I’un au moins n’oblige pas 4 passer par 
une porte étanche. L’Administration peut ne pas exiger l'un de 
ces moyens d’évacuation, compte tenu de la nature et de 
Yemplacement des zones et espaces intéressés ainsi que du nombre 
des personnes qui peuvent normalement y étre logées ou s’y trouver 
en service; 


(2) au-dessus du pont de cloisonnement, chaque tranche verticale 
principale ou zone (ou groupe de locaux) pareillement délimitée 
doit étre pourvue d’au moins deux moyens d’évacuation dont l’un 
au moins doit accéder 4 un escalier formant une échappée 
verticale; 


(3) ’'un au moins des moyens d’évacuation doit étre constitué par un 
escalier d’accés facile et muni d’un entourage qui doit procurer, 
autant que faire se peut, un abri continu contre le feu, depuis le 
niveau ou il a pris naissance jusqu’au pont des embarcations. La 
continuité, le nombre et la largeur des escaliers doivent étre définis 
a la satisfaction de 1’Administration. 


(ii) Dans le local des machines, chaque chambre des machines, chaque 
tunnel de lignes d’arbres et chaque chaufferie doivent étre pourvus de deux 
moyens d’évacuation, dont l’un peut étre une porte étanche. Dans les locaux 
de machines, ow il n’y a pas de porte étanche, les deux moyens d’évacuation 
sont constitués par deux ensembles d’échelles en acier aussi éloignés que 
possible l'un de l’autre, aboutissant 4 des portes placées dans le tambour, 
pareillement éloignées Pune de lautre, et 4 partir desquelles on puisse accéder 
au pont des embarcations. L’Administration peut dispenser de la présente 
prescription les navires d’une jauge brute inférieure 4 2.000 tonneaux, compte 
tenu de la largeur et de la disposition du tambour. 
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(b) Cargo Ships 

(i) In and from all crew and passenger spaces and spaces in which crew 
are normally employed, other than machinery spaces, stairways and ladders 
shall be arranged so as to provide ready means of escape to the lifeboat 
embarkation deck. 


(ii) In machinery. spaces, the requirements of sub-paragraph (qa) (ii) of 
this Regulation shall apply. 


Regulation 69 


Means for Stopping Machinery and for Shutting Off Oil Fuel Suction Pipes 


(a) Means shall be provided for stopping ventilating fans serving 
machinery and cargo spaces and for closing all doorways, ventilators, 
annular spaces around funnels and other openings to such spaces. These 
means shall be capable of being operated from outside such spaces in case 
of fire. 


(b) Machinery driving forced and induced draught fans, oil fuel transfer 
pumps, oil fuel unit pumps and other similar fuel pumps shall be fitted with 
remote controls situated outside the space concerned so that they may be 
stopped in the event of a fire arising in the space in which they are located. 


(c) Every oil fuel suction pipe from a storage, settling or daily service 
tank situated above the double bottom shall be fitted with a cock or valve 
capable of being closed from outside the. space concerned in the event of a 
fire arising in the space in which such tanks are situated. In the special case 
of deep tanks situated in any shaft or pipe tunnel, valves on the tanks shall 
be fitted but control in event of fire may be effected by means of an additional 
valve on the pipe line or lines outside the tunnel or tunnels. 


Regulation 70 


Fire Control Plans 


In any passenger ship, and, as far as applicable in any cargo ship, there 
shall be permanently exhibited for the guidance of the ship’s officers general 
arrangement plans showing clearly for each deck the control stations, the 
various fire sections enclosed by fire-resisting bulkheads, the sections enclosed 
by fire-retarding bulkheads (if any), together with particulars of the fire 
alarms, detecting systems, the sprinkler installation (if any), the fire 
extinguishing appliances, means of access to different compartments, decks, 


TIAS 5780 


16 UST] Multi.—Safety of Life at Sea—ere 7; 49 383 








(b) Navires de charge 


(i) Dans tous les locaux pour équipage et passagers, ainsi que dans tous 
les locaux, autres que les locaux de machines, ot l’équipage est normalement 
appelé a travailler, des escaliers et des échelles doivent étre prévus de 
maniére 4 constituer un moyen d’évacuation rapide depuis chacun des locaux 


jusqu’au pont des embarcations. 


(ii) Dans les locaux de machines, on doit prendre les dispositions 
mentionnées 4 I’alinéa (ii) du paragraphe (a) de la présente Régle. 


Régle 69 


Moyens d’arrét des machines et moyens de fermeture des tuyautages 
d’aspiration de combustible 


(a) Des dispositifs doivent étre prévus pour arréter les ventilateurs qui 
desservent les locaux de machines et locaux 4 marchandises et pour fermer 
toutes les portes, conduits de ventilation, espaces annulaires autour des 
cheminées et autres ouvertures de ces locaux. Ces dispositifs doivent 
pouvoir, en cas d’incendie, étre manceuvrés de l’extérieur des compartiments 
intéressés. 


(b) Les moteurs entrainant les ventilateurs de tirage forcé et de tirage 
induit, les pompes de transfert de combustible, les pompes des groupes de 
chauffe et autres pompes similaires 4 combustible liquide doivent étre munis 
de commandes 4 distance placées en dehors du local intéressé, de maniére 
4 pouvoir étre stoppés dans le cas d’un incendie qui se déclarerait dans 
Pespace ot ils se trouvent. 


{c) Tout tuyautage d’aspiration de combustible relié 4 un réservoir, a 
une caisse de décantation ou a une citerne journaliére situés au-dessus du 
double-fond, doit étre muni d’un robinet ou d’une soupape pouvant se 
fermer de l’extérieur du local intéressé dans le cas d’un incendie qui se 
déclarerait dans le local oi se trouvent ces citernes ou ces caisses. Dans 
le cas particulier des deep-tanks situés dans un tunnel de ligne d’arbre ou 
un tunnel de tuyautages, des robinets ou soupapes doivent étre installés sur 
les deep-tanks;. mais, en cas d’incendie, on doit pouvoir fermer les tuyautages 
qui y aboutissent, au moyen de robinets ou soupapes supplémentaires placés 
a Pextérieur du tunnel. 


Régle 70 


Plans concernant la lutte contre l'incendie 


Des plans d’ensemble doivent étre affichés en permanence A l’usage des 
officiers montrant pour chaque pont la disposition des postes de sécurité du 
navire, l’emplacement des diverses cloisons d’incendie du type coupe-feu, 
les zones limitées par des cloisons écrans retardant la propagation de 
Vincendie (s'il y en a), ainsi que tous les renseignements utiles sur les 
avertisseurs d’incendie, les dispositifs de détection, les dispositifs auto- 
matiques 4 eau diffusée (s'il y en a), les dispositifs d’extinction d’incendie, les 
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&c., and the ventilating system including particulars of the master fan controls, 
the positions of dampers and identification numbers of the ventilating fans 
serving each section. Alternatively, at the discretion of the Administration, 
the aforementioned details may be set out in a booklet, a copy of which shall 
be supplied to each officer, and one copy at all times shall be available on 
board in an accessible position. Plans and booklets shall be kept up-to-date, 
any alterations being recorded thereon as soon as practicable. 
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moyens d’accés aux divers compartiments, ponts, etc., et l’installation de 
ventilation, y compris la position des volets de fermeture et les numéros 
d’identification des ventilateurs desservant chaque zone. Une autre 
possibilité laissée a la discrétion de l’Administration consiste 4 autoriser la 
.présentation des renseignements mentionnés ci-dessus sous forme d’un 
opuscule dont un exemplaire sera remis 4 chaque officier et dont un 
exemplaire sera 4 tout moment disponible 4 bord en un endroit accessible. 
Les plans et opuscules doivent étre tenus 4 jour, toute modification y étant 
transcrite dans le plus bref délai possible. 
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CHAPTER III—LIFE-SAVING APPLIANCES, &c. 


Regulation 1 


Application 


(a) This Chapter, except where it is otherwise expressly provided, applies 
as follows to new ships engaged on international voyages : — 


Part A—Passenger ships and cargo ships. 
Part B—Passenger ships. 
Part C—Cargo ships. 

(5) In the case of existing ships engaged on international voyages and 
which do not already comply with the provisions of this Chapter relating to 
new ships, the arrangements in each ship shall be considered by the Admini- 
stration with a view to securing, so far as this is practicable and reasonable, 
and as early as possible, substantial compliance with the requirements of this 
Chapter. The proviso to sub-paragraph (5) (i) of Regulation 27 of this 
Chapter may, however, be applied to existing ships only if:— 


(i) the provisions of Regulations 4, 8, 14, 18 and 19, and paragraphs (a) 
and (6) of Regulation 27 of this Chapter are complied with; 


(ii) the liferafts carried in accordance with the provisions of paragraph (5) 
of Regulation 27 comply with the requirements of either Regu- 
lation 15 or Regulation 16, and of Regulation 17 of this Chapter; 
and 

(iii) the total number of persons on board shall not be increased as the 
result of the provision of liferafts. 


PART A.—GENERAL 


(Part A applies to both passenger ships and cargo ships) 


Regulation 2 


Definitions 


(a) For the purposes of this Chapter the expression “ short international 
voyage ” means an international voyage in the course of which a ship is not 
more than 200 miles from a port or place in which the passengers and crew 
could be placed in safety, and which does not exceed 600 miles in length 
between the last port of call in the country in which the voyage begins and 
the final port of destination. 

(b) For the purposes of this Chapter, the expression “ liferaft”’ means a 
liferaft complying with either Regulation 15 or Regulation 16 of this Chapter. 
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CHAPITRE Iil._ENGINS DE SAUVETAGE, ETC. 


Régle 1 


Application 


(a) Le présent Chapitre, sauf dans le cas od il en est autrement disposé, 
s'applique comme suit aux navires neufs, effectuant des voyages 
internationaux : 

Partie A.—Navires & passagers et navires de charge. 
Partie B.—Navires 4 passagers. 
Partie C.—Navires de charge. 

(5) Dans le cas de navires existants effectuant des voyages internationaux 
et ne satisfaisant pas déja aux prescriptions du présent Chapitre relatives aux 
navires neufs, les mesures a prendre pour chaque navire doivent étre 
déterminées par |’Administration de maniére 4 obtenir autant que cela sera 
pratique et raisonnable et aussitét que possible l’application dans une large 
mesure des prescriptions du présent Chapitre. La disposition du second 
paragraphe de lalinéa (b) (i) de la Régle 27 du présent Chapitre ne 
s’appliquera toutefois aux navires existants que: 

(i) si le navire est conforme aux dispositions des Régles 4, 8, 14, 18 
et 19 et des paragraphes (a) et (b) de la Régle 27 du présent 
Chapitre; 

(ii) si les radeaux portés conformément aux _ dispositions du 
paragraphe (b) de la Régle 27 sont conformes aux prescriptions 
de la Régle 15 ou de la Régle 16 ainsi que de la Régle 17 du 
présent Chapitre: et 

(iit) si le nombre total de personnes & bord n’est pas augmenté, par suite 
de l’application de cette disposition. 


PARTIE A.—DISPOSITIONS COMMUNES 


(La Partie A s’applique 4 la fois aux navires 4 passagers et aux navires 
de charge) 


Régle 2 


Définitions 

(a) Dans le présent Chapitre l’expression “ voyage international court” 
désigne un voyage international au cours duquel le navire ne s’éloigne pas 
de plus de 200 milles d’un port ou d’un lieu ot les passagers et l’équipage 
puissent étre mis en sécurité, et au cours duquel la distance entre le dernier 
port d’escale du pays oi le voyage commence et le port final de destination 
ne dépasse pas 600 milles; 

(b) expression “ radeau de sauvetage ” désigne un radeau de sauvetage 
qui satisfait aux dispositions de la Régle 15 ou de la Régle 16 du présent 
Chapitre; 
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(c) For the purposes of this Chapter, the expression “ approved launching 
device ” means a device approved by the Administration, capable of launching 
from the embarkation position a liferaft fully loaded with the number of 
persons it is permitted to carry and with its equipment. 

(d) For the purposes of this Chapter, the expression “ certificated lifeboat- 
man” means any membcr of the crew who holds a certificate of efficiency 
issued under the provisions of Regulation 32 of this Chapter. 

(e): For the purposes of this Chapter, the expression “ buoyant apparatus ” 
means flotation equipment (other than lifeboats, liferafts, lifebuoys and life- 
jackets) designed to support a specified number of persons who are in the 
water and of such construction that it retains its shape and properties. 


Regulation 3 


Exemptions 


(a) The Administration, if. it considers that the sheltered nature and 
conditions of the voyage are such as to render the application of the full 
requirements of this Chapter unreasonable or unnecessary, may to that extent 
exempt from the requirements of this Chapter individual ships or classes of 
ships which, in the course of their voyage, do not go more than 20 miles 
from the nearest land. 

(b) In the case of passenger ships engaged on international voyages which 
are employed in the carriage of large numbers of unberthed passengers in 
special trades, such, for example, as the pilgrim trade, the Administration, if 
satisfied that it is impracticable to enforce compliance with the requirements 
of this Chapter, may exempt such ships from those Tequirements on the 
following conditions : — 

(i) that the fullest provision which the circumstances of the trade will 
permit shall be made in the matter of lifeboats and other life-saving 
appliances and fire protection; 


(ii) that all such boats and appliances shall be readily available within the 
meaning of Regulation 4 of this Chapter; 


(iii) that a lifejacket shall be provided for every person on board; 


(iv) that steps shall. be taken to formulate general rules which shall be 
applicable to the particular circumstances of these trades. Such 
rules shall be formulated in concert with such, other Contracting 
Governments, if any, as may be directly interested in the carriage 
of such passengers in such trades. 

Notwithstanding any provisions of the present Convention the Simla Rules, 
1931, shall continue in force as between the Parties to those Rules until the 
rules formulated under sub-paragraph (5) (iv) of this Regulation come into 
force. 
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(c) expression “‘dispositif approuvé de mise a Veau” désigne un 
dispositif approuvé par |’Administration et susceptible de mettre a l’eau a 
partir du poste d’embarquement un radeau de sauvetage avec le plein charge- 
ment de personnes qu'il est autorisé & transporter et avec son armement; 


(d) lexpression “ canotier breveté” désigne tout membre de léquipage 
qui est possesseur d’un certificat d’aptitude délivré en vertu des dispositions 
de la Régle 32 du présent Chapitre; 


(e) l’expression “engin flottant” désigne un matériel flottant (autre que 
les embarcations de sauvetage, les radeaux de sauvetage, les bouées et les 
brassiéres de sauvetage), destiné & supporter un nombre déterminé de 
personnes qui se trouvent dans l’eau, et d’une construction telle qu'il. con- 
serve sa forme et ses caractéristiques. 


Régle 3 


Exemptions 


(a) L’Administration, si elle juge que la nature abritée et les conditions 
du voyage sont telles que l’application de la totalité des prescriptions du 
présent Chapitre ne serait ni raisonnable, ni nécessaire, peut, dans la mesure 
correspondante, dispenser de ces prescriptions des navires déterminés ou des 
catégories de navires qui, au cours de leur voyage, ne s’éloignent pas de 
plus de 20 milles de la terre la plus proche. 


(b) Pour les navires & passagers effectuant des voyages internationaux, et 
qui sont utilisés 4 des transports spéciaux d’un grand nombre de passagers 
sans installations de couchettes, comme, par exemple. le transport de pélerins, 
YAdministration peut, si elle juge qu'il est pratiquement impossible 
d’appliquer les prescriptions du présent Chapitre, dispenser ces navires des 
prescriptions en question, sous les conditions suivantes : 


(i) On doit appliquer, dans la plus large mesure compatible avec les 
circonstances du trafic, les prescriptions relatives aux embarcations 
de sauvetage et aux autres engins de sauvetage ainsi qu’a la 
protection contre l’incendie. 


(ii) Toutes ces embarcations et tous ces engins de sauvetage doivent étre 


rapidement disponibles dans le sens de la Régle 4 du présent 
Chapitre. 


(iii) 11 doit y avoir une brassiére de sauvetage pour chaque personne 
présente a bord. 


(iv) Des dispositions doivent étre prises pour formuler des prescriptions 
générales qui doivent s’appliquer au cas particulier de ce genre de 
trafic. Ces prescriptions doivent étre formulées d’accord avec ceux 
des autres Gouvernements contractants, s’il y en a, qui peuvent étre 
directement intéressés au transport de ces passagers dans ces trafics. 

Nonobstant toute disposition contraire de la présente Convention le Réglement 
de Simla de 1931 doit demeurer en vigueur entre les pays ayant souscrit a 
ce Réglement jusqu’a !’entrée en vigueur des prescriptions établies en vertu 
du paragraphe (b) (iv) de la présente Régle. 
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Regulation 4 


Ready Availability of Lifeboats, Liferafts and Buoyant Apparatus 


(a) The general principle governing the provision of lifeboats, liferafts and 
buoyant apparatus in a ship to which this Chapter applies is that they shall 
be readily available in case of emergency. 

(b) To be readily available, the lifeboats, liferafts and buoyant apparatus 
shall comply with the following conditions: — 


(i) they shall be capable of being put into the water safely and rapidly 
even under unfavourable conditions of trim and of 15 degrees of list; 


(ii) it shall be possible to effect embarkation into the lifeboats and life- 
rafts rapidly and in good order; 

(iii) the arrangement of each lifeboat, liferaft and article of buoyant 
apparatus shall be such that it will not interfere with the operation 
of other boats, liferafts and buoyant apparatus. 


(c) All the life-saving appliances shall be kept in working order and 
available for immediate use before the ship leaves port and at all times during 
the voyage. 


Regulation 5 


Construction of Lifeboats 


(a) All lifeboats shall be properly constructed and shall be of such form 
and proportions that they shall have ample stability in a seaway, and 
sufficient freeboard when loaded with their full complement of persons and 
equipment. All lifeboats shall be capable of maintaining positive stability 
when open to the sea and loaded with their full complement of persons and 
equipment. 


(b) (i) All lifeboats shall have rigid sides and internal buoyancy only. The 
Administration may approve lifeboats with a rigid shelter, provided that it 
may be readily opened from both inside and outside, and does not impede 
rapid embarkation and disembarkation or the launching and handling of the 
lifeboat. 


(ii) Motor lifeboats may be fitted to the satisfaction of the Administra- 
tion with means for preventing the entry of water at the fore end. 


(iii) All lifeboats shall be not less than 24 feet (or 7:3 metres) in Jength 
except where owing to the size of the ship, or for other reasons, the Administra- 
tion considers the carriage of such lifeboats unreasonable or impracticable. 
In no ship shall the lifeboats be less than 16 feet (or 4:9 metres) in length. 
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Regle 4 


Conditions a remplir pour que les embarcations de sauvetage, les radeaux 
de sauvetage et les engins flottants soient promptement disponibles 


(a) Le principe général qui régle l’armement en embarcations de sauvetage, 
en radeaux de sauvetage et en engins flottants d’un navire régi par le présent 
Chapitre est qu’ils doivent étre promptement disponibles en cas d’urgence. 

(b) Pour étre promptement disponibles, les embarcations de sauvetage, 
tadeaux de sauvetage et engins flottants doivent remplir les conditions 
suivantes : 


(i) on doit pouvoir les mettre 4 l’eau sirement et rapidement, méme 
dans des conditions défavorables d’assiette et avec 15 degrés de 
bande; 

(ii) il doit étre possible d’embarquer dans les embarcations de sauvetage 
et sur les radeaux de sauvetage rapidement et en bon ordre; 

(iii) installation de chaque embarcation de sauvetage, de chaque radeau 
de sauvetage et de chaque engin flottant doit étre telle qu’elle ne 
géne pas la mancuvre des autres embarcations, radeaux de 
sauvetage ou engins flottants. 


(c) Tous les engins de sauvetage doivent étre maintenus en bon état de 
service et préts a étre immédiatement utilisés avant que le navire ne quitte 
le port et 4 tout moment pendant le voyage. 


Régle 5 


Construction des embarcations de sauvetage 


(a) Toutes les embarcations de sauvetage doivent étre bien construites et 
avoir des formes et des proportions qui leur assurent une large stabilité a la 
mer et un franc bord suffisant lorsqu’elles sont en charge avec toutes les 
personnes qu’elles doivent recevoir et tout leur armement. Toutes les 
embarcations de sauvetage doivent pouvoir conserver une stabilité positive, 
lorsqu’elles sont ouvertes & la mer et lorsqu’elles sont en charge avec leur 
plein chargement en personnes et en armement. 


(b) (i) Toutes les embarcations de sauvetage doivent étre 4 bordé 
rigide et avoir des flotteurs internes seulement. L’Administration peut 
‘approuver des embarcations de sauvetage 4 couverture rigide pourvu que 
celle-ci puisse étre ouverte facilement tant de l’intérieur que de |’extérieur et 
n’empéche pas Il’embarquement ou le débarquement rapides, la mise 4 l’eau 
et la manceuvre de |’embarcation de sauvetage. 


(ii) Les embarcations de sauvetage 4 moteur doivent étre munies d’un 
dispositif & la satisfaction de l’Administration protégeant l’avant de l’embar- 
cation des embruns et paquets de mer. 


(iii) Elles ne doivent pas avoir une longueur inférieure 4 7,30 metres 
(ou 24 pieds) sauf lorsqu’en raison des dimensions du navire ou pour d’autres 
raisons 1|’Administration considére l’emploi de telles embarcations de 
sauvetage comme: déraisonnable ou impraticable. Sur aucun navire les 
embarcations de sauvetage ne doivent étre d’une longueur inférieure 4 4,90 
metres (ou 16 pieds). 
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(c) No lifeboat may be approved the weight of which when fully laden 
with persons and equipment exceeds 20 tons (or 20,300 kilogrammes) or which 
has a carrying capacity calculated in accordance with Regulation 7 of this 
Chapter of more than 150 persons. 


(d) All lifeboats permitted to carry more than 60 persons but not more 
than 100 persons shall be either motor lifeboats complying with the require- 
ments of Regulation 9 of this Chapter or be lifeboats fitted with an approved 
means of mechanical propulsion complying with Regulation 10 of this Chapter. 
All lifeboats permitted to carry more than 100 persons shall be motor lifeboats 
complying with the requirements of Regulation 9 of this Chapter. 


(e) All lifeboats shall be of sufficient strength to enable them to be safely 
lowered into the water when loaded with their full complement of persons and 
equipment. All lifeboats shall be of such strength that they will not suffer 
residual deflection if subjected to an overload of 25 per cent. 


(f) All lifeboats shall have a mean sheer at least equal to 4 per cent. of 
their length. The sheer shall be approximately parabolic in form. 


(g) In lifeboats permitted to carry 100 or more persons the volume of the 
buoyancy shall be increased to the satisfaction of the Administration. 


(A) All lifeboats shall have inherent buoyancy, or shall be fitted with 
watertight air cases or other equivalent non-corrodible buoyant material which 
shall not be adversely affected by oil or oil products, sufficient to float the boat 
and its equipment when the boat is flooded and open to the sea. An additional 
volume of watertight air cases or other equivalent non-corrodible buoyant 
material, which shall not be adversely affected by oil or oil products, equal 
to at least one-tenth of the cubic capacity of the boat shall also be provided. 
The Administration may permit the watertight air cases to be filled with a 
non-corrodible buoyant material which shall not be adversely affected by 
oil or oil products. 


(i) All thwarts and side-seats shall be fitted as low in the lifeboat as 
practicable. 

(j) The block coefficient of the cubic capacity as determined in accordance 
with Regulation 6 of this Chapter of all lifeboats, except wooden lifeboats 
made of planks, shall be not less than 0°64. 


Regulation 6 


Cubic Capacity of Lifeboats 


(a) The cubic capacity of a lifeboat shall be determined by Stirling’s 
(Simpson’s) Rule or by any other method giving the same degree of accuracy. 
The capacity of a square-sterned lifeboat shall be calculated as if the lifeboat 
had a pointed stern. 
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(c) Une embarcation. de sauvetage ne peut étre admise si son poids en 
pleine charge avec les personnes qu’elle peut recevoir et son armement dépasse 
20.300 kilogrammes (ou 20 tonnes anglaises) ou si sa capacité de transport 
calculée d’aprés les prescriptions de la Régle 7 du présent Chapitre dépasse 
150 personnes. 


(d) Toute embarcation de sauvetage autorisée a transporter plus de soixante 
personnes, mais pas plus de cent personnes, doit étre soit une embarcation 
& moteur satisfaisant aux prescriptions de la Régle 9 du présent Chapitre, soit 
une embarcation munie des moyens approuvés de propulsion mécanique et 
répondant aux prescriptions de la Régle 10 du présent Chapitre. Toute 
embarcation de sauvetage autorisée 4 transporter plus de cent personnes doit 
étre une embarcation de sauvetage 4 moteur satisfaisant aux prescriptions 
de la Régle 9 du présent Chapitre. 

{e) Toute embarcation de sauvetage doit présenter une solidité suffisante 
pour pouvoir sans danger étre mise 4 l’eau avec son plein chargement en 
personnes et en armement. Toute embarcation de sauvetage doit présenter 
une solidité suffisante pour qu’il n’y ait pas de déformation résiduelle aprés 
épreuve a charge compléte majorée de 25 pour cent. 


(f) Toute embarcation de sauvetage doit avoir une tonture moyenne au 
moins égale 4 4 pour cent de sa longueur. La tonture doit étre approxima- 
tivement de forme parabolique. 

(g) Dans une embarcation de sauvetage autorisée 4 porter cent personnes 
ou plus. le volume des flotteurs doit étre augmenté 4 la satisfaction de 
l’Administration. 

(h) Toute embarcation de sauvetage doit disposer d’une flottabilité 
propre suffisante ou étre équipée de caissons a air étanches ou d’autres 
matériaux résistant a la corrosion de flottabilité équivalente qui ne doivent pas 
étre affectés par les hydrocarbures et permettant de soutenir l’embarcation et 
son armement lorsque celle-ci est ouverte 4 la mer. On doit également 
prévoir en supplément des caissons & air ou des matériaux résistant 4 la 
corrosion d’une flottabilité equivalent qui ne doivent pas étre affectés par ‘les 
hydrocarbures et dont le volume doit étre égal 4 un dixiéme au moins de la 
capacité cubique de l’embarcation. L’Administration peut également 
autoriser les caissons 4 air étanches remplis d’un matériau flottant résistant 4 
la corrosion et ne pouvant pas étre affecté par les hydrocarbures. , 

(i) Les bancs de nage et les bancs de cété doivent étre installés aussi bas 
que possible dans l’embarcation. 

(j) Toute embarcation de sauvetage, 4 l'exception des embarcations de 
sauvetage construites en bois, doit avoir un coefficient de finesse mesuré 
conformément aux dispositions de la Régle 6 du présent Chapitre au moins 
égal a 0,64. 


Régle 6 


Capacité cubique des embarcations de sauvetage 


(a) La capacité cubique d’une embarcation de sauvetage doit étre 
déterminée par la Régle de Simpson (Stirling) ou par toute autre méthode 
donnant une précision du méme ordre. La capacité d’une embarcation a 
arriére carré doit étre calculée comme si l’embarcation était a arriére pointu. 
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(b) For example, the capacity in cubic feet (or cubic metres) of a lifeboat, 
calculated by the aid of Stirling’s Rule, may be considered as given by the 
following formula :— 


Capacity= - (4A+2B+4C) 


L being the length of the lifeboat in feet (or metres) from the inside of the 
planking or plating at the stem to the corresponding point at the stern post: 
in the case of a lifeboat with a square stern, the length is measured to the 
inside of the transom. 


A, B, C denote respectively the areas of the cross-sections at the quarter- 
length forward, amidships, and the quarter-length aft, which correspond to the 
three points obtained by dividing L into four equal parts. (The areas corre- 
sponding to the two ends of the lifeboat are considered negligible.) 


The areas A, B, C shall be deemed to be given in square feet (or square 
metres) by the successive application of the following formula to each of 
the three cross-sections— 


Area= - (at+4b+2c+4d+e) 


h being the depth measured in feet (or in metres) inside the planking or plating 
from the keel to the level of the gunwale, or, in certain cases, to a lower level 
as determined hereafter. 


a, b, c, d, e denote the horizontal breadths of the lifeboat measured in 
feet (or in metres) at the upper and lower points of the depth and at the three 
points obtained by dividing h into four equal parts (a and e being the breadths 
at the extreme point, and c at the middle point of h). 


(c) If the sheer of the gunwale, measured at the two points situated at a 
quarter of the length of the lifeboat from the ends, exceeds 1 per cent. of the 
length of the lifeboat the depth employed in calculating the area of the cross- 
sections A or C shall be deemed to be the depth amidships plus 1 per cent. 
of the length of the lifeboat. 


(d) If the depth of the lifeboat amidships exceeds 45 per cent. of the 
breadth, the depth employed in calculating the area of the amidship cross- 
section B shall be deemed to be equal to 45 per cent. of the breadth, and 
the depth employed in calculating the areas of the quarter-length sections A 
and C is obtained by increasing this last figure by an amount equal to 
1 per cent. of the length of the lifeboat, provided that in no case shall the 
depths employed in the calculation exceed the actual depths at these points. 


(e) If the depth of the lifeboat is greater than 4 feet (or 122 centimetres) 
the number of persons given by the application of this Rule shall be reduced 
in proportion to the ratio of 4 feet (or 122 centimetres) to the actual depth, 
until the lifeboat has been satisfactorily tested afloat with that number of 
persons on board, all wearing lifejackets. 


(f) The Administration shall impose, by suitable formulae, a limit for 
the number of persons allowed in lifeboats with very fine ends and in 
lifeboats very full in form. 
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(b) A titre d’indication, la capacité, en métres cubes (ou pieds cubes) 
d’une embarcation de sauvetage, calculée 4 l’aide de la Régle de Simpson, 
peut étre considérée comme donnée par la formule: 


Capacité= a (4A+2B+4C) 


L désignant la longueur de l’embarcation mesurée en métres (ou pieds) a 
Yintérieur du bordé en bois ou téle, de l’étrave 4 !’étambot; dans le cas 
d'une embarcation a arriére carré, la longueur doit étre mesurée jusqu’a la 
face intérieure du tableau. 


A, B, C désignent respectivement les aires des sections transversales au 
quart avant, milieu et au quart arriére, qui correspondent aux trois points 
obtenus en divisant L en 4 parties égales. (Les aires correspondant aux 
deux extrémités de l’embarcation sont considérées comme négligeables.) 


Les aires A, B, C doivent étre considérées comme données en métres 
carrés (ou en pieds carrés) par l’application successive, 4 chacune des trois 
sections transversales, de la formule suivante: 


‘ h 
Aire= ve (a+4b+2c+4d+e) 


h désigne le creux mesuré en métres (ou en pieds), a l’intérieur du bordé 
en bois ou téle, depuis la quille jusqu’au niveau du plat-bord, ou, le cas 
échéant, jusqu’a un niveau inférieur déterminé comme il est dit ci-aprés. 


a, b, c, d, e désignent les largeurs horizontales de !’embarcation mesurées 
en métres (ou pieds) aux deux points extrémes du creux ainsi qu’aux trois 
points obtenus en divisant h en quatre parties égales (a et e correspondant 
aux deux points extrémes et c au milieu de h). 


(c) Si la tonture du plat-bord, mesurée en deux points situés au quart 
de la longueur a partir des extrémités, dépasse un centiéme de la longueur 
de l’embarcation, le creux & employer pour le calcul de la surface de la 
section transversale A ou C doit étre pris égal au creux au milieu, augmenté 
du centiéme de la longueur de l’embarcation. 


(d) Si le creux de l’embarcation de sauvetage au milieu dépasse les 
45 centiémes de la largeur, le creux 4 employer pour le calcul de la surface 
de la section transversale milieu B doit étre pris égal aux 45 centiémes de 
la largeur et les creux & employer pour le calcul des surfaces des sections 
transversales A et C situées aux quarts avant et arriére s’en déduisent en 
augmentant le creux employé pour le calcul de la section B d’un centi¢me 
de la longueur de l’embarcation sans pouvoir dépasser toutefois les creux 
réels en ces points. 

(e) Si le creux de l’embarcation de sauvetage est supérieur 4 122 centi- 
métres (ou 4 pieds), le nombre de personnes que l’application de cette Regle 
conduit 4 admettre doit étre réduit dans la proportion de cette limite au creux 
réel, jusqu’a ce qu’une expérience 4 flot avec 4 bord ledit nombre de personnes 
toutes munies de leurs brassiéres de sauvetage, ait permis d’arréter 
définitivement ce nombre. 

(f) L’Administration doit fixer par des formules convenables une 
limitation du nombre des personnes dans les embarcations de sauvetage a 
extrémités trés fines et dans celles qui présentent des formes trés pleines. 
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(g) The Administration may assign to a lifeboat constructed of wooden 
planks capacity equal to the product of the length, the breadth and the depth 
multiplied by 0-6 if it is evident that this formula does not give a greater 
capacity than that obtained by the above method. The dimensions shall then 
be measured in the following manner : — 


Length—From the intersection of the outside of the planking with 
the stem to the corresponding point at the stern post or, in the case of a 
square-sterned boat, to the after side of the transom. 

Breadth.—From the outside of the planking at the point where the 
breadth of the boat is greatest. 

’ Depth.—Amidships inside the planking from the keel to the level of 
the gunwale, but the depth used in calculating the cubic capacity may not 
in any case exceed 45 per cent. of the breadth. 


In all cases the shipowner has the right to require that the cubic capacity 
of the lifeboat shall be determined by exact measurement. 

(h) The cubic capacity of a motor lifeboat or a lifeboat fitted with other 
propelling gear shall be obtained from the gross capacity by deducting a 
volume equal to that occupied by the motor and its accessories or the gearbox 
of the other propelling gear, and, when carried, the radiotelegraph installation 
and searchlight with their accessories. : 


Regulation 7 
Carrying Capacity of Lifeboats 


‘The number of persons which a lifeboat shall be permitted to 
accommodate shall be equal to the greatest whole number obtained by 
dividing the capacity in cubic feet by :— 

In the case of a lifeboat of 24 

feet (or 7:3 metres): in length 


or over woe or = 10 (or ‘where the capacity is 
measured in cubic metres, 
0-283); 


in the case of lifeboats of 16 
feet (or 4:9 metres) in length 14 (or where the capacity is 
measured in cubic metres, 
0:396); and 
in the case of lifeboats of 
16 feet (or 4:9 metres) in 
length or over but under 24 
feet (or 4:9 metres) ies a number between 14 and 10 
(or where the capacity is 
measured in cubic’ metres, 
between 0:396 and 0-283), to 
be obtained by interpolation; 
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(g) L’Administration peut attribuer, 4 l’exception des embarcations. de 
sauvetage en bois 4-clins, 4 une embarcation de sauvetage, une capacité 
égale au produit par 0,64 des trois dimensions, s’il est reconnu que ce mode 
de calcul ne donne pas un résultat approché par excés; pour les embarca- 
tions de sauvetage en bois a clins, le coefficient 0,64 peut étre remplacé par 
un coefficient 0,6. Les dimensions s’entendent alors mesurées dans les con- 
ditions suivantes: 


Longueur: hors bordé, entre intersections de celui-ci avec ]’étrave et 
l’étambot; dans le cas d’une embarcation a arriére carré, jusqu’a la face 
extérieure du tableau; 


Largeur: hors bordé au fort de la section milieu; 


Creux: au milieu, a l’intérieur du bordé, depuis la quille jusqu’au 
niveau du plat-bord. Mais le creux a faire intervenir dans le calcul de 
la capacité cubique ne peut, en aucun cas, dépasser les 45 centi¢mes de 
la largeur. 

Dans tous les cas, Yarmateur est en droit d’exiger que le cubage de 
l’embarcation soit effectué exactement. 

(hk) La capacité cubique d’une embarcation de sauvetage A moteur, ou 
d’une embarcation équipée d’un dispositif mécanique de propulsion se déduit 
de la capacité brute en retranchant de celle-ci un volume égal 4 celui qui est 
occupé par le moteur et ses accessoires, ou la boite d’engrenage de tout 
autre dispositif mécanique de propulsion, et, le cas échéant, par l’installa- 
tion radiotélégraphique et le projecteur avec leurs accessoires. 


Régle 7 


Capacité de transport des embarcations de sSauvetage 


Le nombre de personnes qu’une embarcation de sauvetage est autorisée 
a recevoir doit étre égal au plus grand nombre entier obtenu en divisant 
sa capacité en métres cubes: 


pour une embarcation de sauve- 
tage d’une longueur de 7,30 
métres (ou 24 pieds) ou plus par 0,283 (ou sa capacité en pieds 
cubes par 10); 


pour une embarcation de sauve- 
tage d’une longueur de 4,90 
métres (ou 16 pieds) ou plus par 0,396 (ou sa capacité en pieds 
cubes par 14); 
pour une embarcation de sauve- 
tage d’une longueur égale ou 
supérieure 4 4,90 métres (ou 
16 pieds), mais inférieure a 
7,30 métres (ou 24 pieds) ... par un nombre compris entre 0,396 
et 0,283 (ou sa capacité en pieds 
cubes par un nombre compris 
entre 14 et 10), 4 calculer par 
interpolation; 
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provided that the number shall in no case exceed the number of adult persons 
wearing lifejackets which can be seated without in any way interfering with 
the use of oars or the operation of other propulsion equipment. 


Regulation 8 


Number of Motor Lifeboats to be carried 


(a) In every passenger ship there shall be carried on each side of the 
ship at least one motor lifeboat complying with the requirements of 
Regulation 9 of this Chapter. 

Provided that in passenger ships in which the total number of persons 
which the ship is certified to carry, together with the crew, does not exceed 
30, only one such motor lifeboat shall be required. 


(b) In every cargo ship of 1,600 tons gross tonnage and upwards, except 
tankers, ships employed as whale factory ships, ships employed as fish 
processing or canning factory ships, and ships engaged in the carriage of 
persons in the whaling, fish processing or canning industries, there shall be 
carried at least one motor lifeboat complying with the requirements of 
Regulation 9 of this Chapter. 


(c) In every tanker of 1,600 tons gross tonnage and upwards, in every 
ship employed as a whale factory ship, in every ship employed as a fish 
processing or canning factory ship and in every ship engaged in the carriage 
of persons employed in the whaling, fish processing or canning industries, 
there shall be carried on each side at least one motor lifeboat complying 
with the requirements of Regulation 9 of this Chapter. 


Regulation 9 


Specification of Motor Lifeboats 
(a) A motor lifeboat shall comply with the following conditions :— 


(i) It shall be fitted with a compression ignition engine and kept so as 
to be at all times ready for use; it shall be capable of being readily 
started in all conditions; sufficient fuel for 24 hours continuous 
operation at the speed specified in sub-paragraph (a) (iii) of this 
Regulation shall be provided. 


(ii) The engine and its accessories shall be suitably enclosed to ensure 
operation under adverse weather conditions, and the engine casing 
shall be fire-resisting. Provision shall be made for going astern. 


(iii) The speed ahead in smooth water when loaded with its full 
complement of persons and equipment shall be:— 

(1) In the case of motor lifeboats required by Regulation 8 of this 

Chapter to be carried in passenger ships, tankers, ships 
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étant entendu qu’en aucun cas le nombre obtenu ne dépasse le nombre 
d’adultes, portant des brassiéres de sauvetage, susceptibles d’étre assis sans 
géner en aucune facon l’utilisation des avirons ou la mise en ceuvre de tout 
autre moyen de propulsion. 


Régle 8 


x 


Nombre réglementaire des embarcations de sauvetage & moteur 


(a) Tout navire A passagers doit porter de chaque bord au moins une 
embarcation de sauvetage & moteur satisfaisant aux prescriptions de la 
Régle 9 du présent Chapitre. Toutefois, lorsque le nombre total des 
passagers que ce navire est autorisé 4 transporter ne dépasse pas trente 
personnes avec l’effectif de l’équipage, une seule embarcation de sauvetage 
4 moteur suffira. 


(b) Tout navire de charge de 1.600 tonneaux de jauge brute et au-dessus, 
4 exception des navires-citernes, des navires employés comme navires-usines 
dans la péche a Ja baleine, des navires employés 4 la transformation et 4 la 
mise en conserve des produits de la péche, des navires transportant le 
personnel employé dans ces industries, doit porter au moins une embarcation 
de sauvetage & moteur satisfaisant aux prescriptions de la Régle 9 du présent 
Chapitre. 


(c) Tout navire-citerne de 1.600 tonneaux de jauge brute et au-dessus, 
tout navire employé comme navire-usine dans la péche a la baleine, tout 
navire employé a la transformation et 4 la mise en conserve des produits de 
la péche et tout navire transportant le personnel employé dans ces industries, 
doit porter, de chaque bord, au moins une embarcation de sauvetage a 
moteur satisfaisant aux prescriptions de la Régle 9 du présent Chapitre. 


Régle 9 


Spécification des embarcations de sauvetage a moteur 


(a) Une embarcation de sauvetage 4 moteur doit remplir les conditions 
suivantes : 


(i) Elle doit étre équipée avec un moteur 4 combustion interne et main- 
tenue constamment en état de marche; elle doit pouvoir étre mise 
en marche quelles que soient les circonstances; elle doit porter un 
approvisionnement suffisant de combustible pour 24 heures de 
marche continue a la vitesse précisée a lalinéa (a) (iii) de la 
présente Régle. 

(ii) Le moteur et ses accessoires doivent étre convenablement protégés 
pour en assurer le fonctionnement dans des conditions de temps 
défavorables et le capot du moteur doit étre résistant au feu. Des 
dispositions doivent étre prises pour assurer la marche arriére. 


(iii) La vitesse en marche avant en eau calme, avec chargement complet 
en personnes et en armement doit étre: 


(1) au moins six noeuds dans le cas des embarcations de sauvetage 
a moteur prescrites par la Régle 8 du présent Chapitre, 
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employed as whale factory ships, ships employed as fish 
processing or canning factory ships and ships engaged in 
the carriage of persons employed in the whaling, fish 
processing or canning industries, at least six knots. 


(2) In the case of any other motor lifeboat, at least four knots. 


(b) The volume of the internal buoyancy appliances of a motor lifeboat 
shall be increased above that required by Regulation 5 of this Chapter by 
the amount, if any, by which the volume of the internal buoyancy. appliances 
required to support the engine and its accessories, and, if fitted, the searchlight 
and radiotelegraph installation and their accessories, exceeds the volume of 
the internal buoyancy appliances required, at the rate of one cubic foot per 
person, to support the additional persons which the lifeboat could 
accommodate if the motor and its accessories, and, if fitted, the searchlight 
and radiotelegraph installation and their accessories, were removed. 


Regulation 10 


Specification of Mechanically Propelled Lifeboats other than Motor 
Lifeboats ; 


A mechanically propelled lifeboat, other than a motor lifeboat, shall 

comply with the following conditions :— 

(a) The propelling gear shall be of an approved type and shall have 
sufficient power to enable the lifeboat to be readily cleared from 
the ship’s side when launched and to be able to hold course under 
adverse weather conditions. If the gear is manually operated it 
shall be capable of being worked by persons untrained in its use 
and shall be capable of being operated when the lifeboat is 
flooded. 


(b) A device shall be fitted by means of which the helmsman can cause 
the lifeboat to go astern at any time when the propelling gear is in 
operation. 

(c) The volume of the internal buoyancy of a mechanically propelled 
lifeboat, other than a motor lifeboat, shall be increased to 
compensate for the weight of the propelling gear. 


Regulation 11 


Equipment of Lifeboats 
(a) The normal equipment of every lifeboat shall consist of :-— 


(i) a single banked complement of buoyant oars, two spare buoyant 
oars, and a buoyant steering oar; one set and a half of thole pins 
or crutches, attached to the lifeboat by lanyard or chain; a boat 
hook; 
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pour les navires 4 passagers et les navires-citernes, 
les navires employés comme navires-usines dans la 
’ péche a la baleine, les navires employés a la transformation 
et a la mise en conserve des produits de la péche, les navires 
transportant le personnel employé dans ces industries; 


(2) au moins quatre noeuds dans le cas de toutes les autres 
embarcations de sauvetage 4 moteur. 

(b) Le volume des flotteurs intérieurs d’une embarcation de sauvetage a 
moteur, s’il y a lieu, doit étre augmenté par rapport a celui prescrit 4 la Régle 5 
du présent Chapitre du volume correspondant aux flotteurs internes nécessaires 
pour soutenir le moteur et ses accessoires, et, le cas échéant, le projecteur, 
Vinstallation radiotélégraphique et leurs accessoires, lorsque ce volume 
excéde celui des flotteurs internes requis. Cette augmentation doit étre 
effectuée 4 raison de 0,0283 métre cube (1 pied cube) par personne pour 
soutenir les personnes supplémentaires que l’embarcation pourrait recevoir 
si le moteur, ses accessoires et, le cas échéant, le projecteur, l’installation 
radiotélégraphique et leurs accessoires étaient supprimés. 


Régle 10 


Spécification des embarcations de sauvetage & propulsion mécanique autres 
les embarcations de sauvetage @ moteur 


Une embarcation de sauvetage 4 propulsion mécanique qui n’est pas a 
moteur doit satisfaire aux conditions suivantes: 

(a) Le dispositif de propulsion doit étre d’un type approuvé et doit avoir 
une puissance suffisante pour permettre a I’embarcation de 
Sauvetage de s’éloigner promptement du navire lors de la mise a 
eau ainsi que de maintenir un cap dans des conditions de temps 
défavorables. Si le dispositif de propulsion a une commande a 
main il doit étre tel qu’il puisse étre manceuvrable par des personnes 
inexpérimentées et il doit également pouvoir étre manceuvré quand 
l’embarcation de sauvetage est pleine d’eau. 

(5) Il doit étre prévu un dispositif permettant 4 l’homme de barre de 
l’embarcation de sauvetage de faire marche arriére 4 tout moment 
lorsque le propulseur est en fonctionnement. 


(c) Le volume des flotteurs intérieurs de l’embarcation de sauvetage A 
propulsion mécanique doit étre augmenté pour compenser le poids 
du dispositif de propulsion. 


Régle 11 


Armement des embarcations de sauvetage 
(a) L’armement normal de chaque embarcation de sauvetage sera le 
suivant : 
(i) Un nombre suffisant d’avirons flottants pour la nage en pointe, plus 
deux avirons flottants de rechange, et un aviron de queue flottant, 


un jeu et demi de dames de nage ou de tolets, attachés a |’embar- 
cation par une aiguillette ou une chaine; une gaffe; 
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(ii) two plugs for each plug hole (plugs are not required when proper 
automatic valves are fitted) attached to the lifeboat by lanyards 
or chains; a baler, and two buckets of approved material; 


(iii) a rudder attached to the lifeboat and a tiller; 


(iv) two hatchets, one at each end of the lifeboat; 

(v) a lamp, with oil sufficient for 12 hours; two boxes of suitable matches 
in a watertight container; 

(vi) a mast or masts, with galvanised wire stays together with sails 
(coloured orange); 

(vii) an efficient compass in binnacle, to be luminised or fitted with suitable 
means of illumination; 
(viii) a lifeline becketed round the outside of the lifeboat; 

(ix) a sea-anchor of approved size; 

(x) two painters of sufficient length. One shall be secured to the forward 
end of the lifeboat with strop and toggle so that it can be released, 
and the other shall be firmly secured to the stem of the lifeboat 
and be ready for use; 

(xi) a vessel containing one gallon (or four and half litres) of vegetable, 
fish or animal oil. The vessel shall be so constructed that the 
oil can be easily distributed on the water, and so arranged that it 
can be attached to the sea-anchor; 


(xii) a food ration, determined by the Administration, for each person 
the lifeboat is certified to carry. These rations shall be kept in 
airtight receptacles which are to be stowed in a watertight 
container; 

(xiii) watertight receptacles containing six pints (or three litres) of fresh 
water for each person the lifeboat is certified to carry, or water- 
tight receptacles containing four pints (or two litres) of fresh water 
for each person together with an approved de-salting apparatus 
capable of providing two pints (or one litre) of drinking water per 
person; a rustproof dipper with lanyard; a rustproof graduated 
drinking vessel; 

(xiv) four parachute signals of approved type capable of giving a bright 
red light at a high altitude; six hand flares of an approved type 
giving a bright red light; 

(xv) two buoyant smoke signals of an approved type (for day-time use) 
capable of giving off a volume of orange-coloured smoke; 


(xvi) approved means to enable persons to cling to the boat should it be 
upturned, in the form of bilge keels or keel rails, together with 
grab lines secured from gunwale to gunwale under the keel, or 
other approved arrangements; 


(xvii) an approved first aid outfit in a watertight case; 
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(ii) Deux tampons pour chaque nable (il n’est pas exigé de tampons pour 
les nables munis de soupapes automatiques convenables), attachés 
a l’embarcation par des aiguillettes ou des chaines; une écope et 
deux seaux de matiére approuvée; 


(iii) Un gouvernail attaché a l’embarcation par une aiguillette et une barre 
franche; 


(iv) Deux hachettes, une & chaque extrémité de l’embarcation; 

(v) Un fanal avec de Vhuile pour 12 heures d’éclairage; deux boites 
d’allumettes appropriées dans un récipient étanche a leau; 

(vi) Un mat, ou des mats, avec des étais en fil d’acier galvanisé et des 
voiles de couleur orange; 

(vii) Un compas efficace enfermé dans un habitacle lumineux ou muni 
de moyens convenables d’éclairage; 

(viii) Une filigre en guirlande, extérieure 4 l’embarcation; 

(ix) Une ancre flottante de dimension appropriée; 

(x) Deux bosses de longueur suffisante; une d’elles sera tenue a l’extréme 
avant au moyen d’une estrope et d’un cabillot de maniére 4 ce 
qu’elle puisse étre larguée, et l'autre sera frappée solidement a 
l’étrave et préte a servir; 

(xi) Un récipient contenant quatre litres et demi (ou un gallon anglais) 
Whuile végétale, de poisson, ou animale; le récipient doit étre 
disposé de fagon 4 permettre de répandre aisément Vhuile sur 
Yeau et construit de maniére 4 pouvoir étre amarré a Il’ancre 
flottante; ‘ 


(xii) Une ration alimentaire, déterminée par Administration, pour chaque 
personne que l’embarcation est autorisée 4 transporter. Ces rations 


doivent étre contenues dans des récipients étanches a lair qui 
doivent étre placés dans un récipient étanche a l’eau; 


(xiii) Des récipients étanches 4 l’eau contenant trois litres (ou six pintes) 
d’eau douce pour chaque personne que I’embarcation est autorisée 
4 transporter, ou des récipients étanches 4 l’eau contenant deux 
litres (ou quatre pintes) d’eau douce pour chaque personne, ainsi 
qu’un appareil de désalinisation capable de fournir un litre (ou 
deux pintes) d’eau potable par personne; un gobelet inoxydable 
fixé par une aiguillette; 


(xiv) Quatre signaux parachutes d’un type approuvé, capables de produire 
une lumiére rouge brillante 4 une haute altitude; six feux 4 main 
d’un type approuvé donnant une lumiére rouge brillante; 


(xv) Deux signaux fumigénes flottants d’un type approuvé (pour emploi 
durant le jour) capables de produire une quantité de fumée de 
couleur orange; 


(xvi) Des dispositifs d’un type approuvé, permettant aux personnes de 
s’accrocher 4 l’embarcation si elle se retourne, sous la forme de 
quilles de roulis, de tringles, de quilles, ainsi que des filitres de 
plat-bord a plat-bord en passant sous la quille de l’embarcation, ou 


tout autre dispositif approuvé; 


(xvii) Un nécessaire pharmaceutique de premiére urgence d’un type 
approuvé, placé dans une boite étanche a l’eau; 
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(xviii) a waterproof electric torch suitable for signalling in the Morse Code 
together with one spare set of batteries and one spare bulb in a 
waterproof container; 


(xix) a daylight-signalling mirror of an approved type; 


(xx) a jack-knife fitted with a tin opener to be kept attached to the boat 
with a lanyard; 
(xxi) two light buoyant heaving lines; 
(xxii) a manual pump of an approved type; 
(xxiii) a suitable locker for stowage of small items of equipment; 
(xxiv) one whistle or equivalent sound signal; 
(xxv) one set of fishing tackle; 
(xxvi) one approved cover of a highly visible colour capable of protecting 
the occupants against injury by exposure; and 
(xxvii) one copy of the illustrated table of life-saving signals referred to in 
' Regulation 16 of Chapter V. 

(b) In the case of ships engaged on voyages of such duration that in the 
opinion of the Administration the items specified in sub-paragraphs (vi), 
(xii), (xix), (xx) and (xxv) of paragraph (a) of this Regulation are unnecessary, 
the Administration may allow them to be dispensed with. 


(c) Notwithstanding the provisions of paragraph (a) of this Regulation, 
motor lifeboats or other approved mechanically propelled lifeboats need not 
carry a mast or sails or more than half the complement of oars, but they shall 
carry two boat hooks. 


(d) All lifeboats shall be fitted with suitable means to enable persons in 
the water to climb into the lifeboat. 


(e) Every motor lifeboat shall carry portable fire-extinguishing equipment 
of an approved type capable of discharging froth or other suitable substance 
for extinguishing oil fires. 


Regulation 12 


Security of Lifeboat Equipment 


All items of lifeboat equipment, with the exception of the boat hook which 
shall be kept free for fending off purposes, shall be suitably secured within 
the lifeboat. The lashing shall be carried out in such a manner as to ensure 
the security of the equipment and so as not to interfere with the lifting hooks 
or to prevent ready embarkation. All items of lifeboat equipment shall be 
as small and light in weight as possible and shall be packed in suitable and 
compact form. 
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(xviii) Une lampe électrique étanche capable d’étre utilisée pour des signaux 
du Code Morse; un jeu de piles de réserve et une ampoule de 
réserve dans un récipient étanche 4 l'eau; 

(xix) Un miroir de signalisation d’un type approuvé pour étre utilisé durant 
le jour; 

(xx) Un couteau de poche avec un ouvre-boites attaché a l’embarcation par 
une aiguillette; 


(xxi) Deux halins légers flottants; 

(xxii) Une pompe 4 main d’un type approuvé; 

(xxiiiy Un coffre convenable pour recevoir le petit matériel d’armement; 

(xxiv) Un sifflet ou un signal sonore équivalent; 

(xxv) Un jeu d’engins de péche; 

(xxvi) Une tente de modéle approuvé et d’une couleur trés visible pouvant 
protéger les passagérs contre les intempéries; 


(xxvii) Un exemplaire du Tableau de Signaux de Sauvetage, prescrit 4 la 
Régle 16 du Chapitre V. 


(6) Dans le cas de navires effectuant des voyages d’une durée telle que, 
dans l’opinion de l’Administration intéressée, les articles spécifiés dans les 
alinéas (vi), (xii), (xix), (xx) et (xxv) du paragraphe (a) de la présente Régle 
sont considérés comme superfius, Administration peut en permettre la 
dispense. 

(c) Nonobstant les dispositions du paragraphe (a) de la présente Régle, 
les embarcations de sauvetage 4 moteur ou toutes autres embarcations de 
sauvetage 4 propulsion mécanique d’un type approuvé ne sont pas tenues de 
porter un mat ou des voiles, ou plus de la moitié de l’armement en avirons, 
mais elles doivent porter deux gaffes. 


(d) Toutes les embarcations de sauvetage doivent étre munies de 
dispositifs convenables, pour permettre 4 une personne se trouvant dans ]’eau 
de se hisser dans l’embarcation de sauvetage. 


(e) Toute embarcation de sauvetage 4 moteur doit avoir 4 bord un 
extincteur portatif d’incendie, de modéle approuvé et capable d’émettre de la 
mousse ou tout autre produit propre 4 éteindre un incendie provoqué par 
l'inflammation de \’huile. 


Régle 12 


Maintien en bon ordre de l'armement des embarcations de sauvetage 


Tout le matériel d’armement des embarcations de sauvetage qui n’est 
pas enfermé dans des caissons, doit étre convenablement saisi dans l’embarca- 
tion, & l’exception de la gaffe qui sera gardée claire pour déborder 
lembarcation. Les saisines doivent étre disposées de maniére 4 assurer le 
maintien du matériel, sans engager les crocs de hissage, ni empécher un 
prompt embarquement. Tous les articles compris dans l’armement des 
embarcations de sauvetage doivent étre de dimensions et de poids aussi 
réduits que possible et doivent étre emballés de fagon appropriée et sous une 
forme compacte. 
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Portable Radio Apparatus 


(a) An approved portable radio apparatus for survival craft complying 
with the requirements set out'in Regulation 13 of Chapter IV shall be carried 
in all ships except those on which there is carried on each side of the ship 
a motor lifeboat fitted with a radiotelegraph installation complying with the 
provisions of Regulation 14 of this Chapter and of Regulation 12 of 
Chapter IV. All this equipment shall be kept together in the chartroom or 
other suitable place ready to be moved to one or other of the lifeboats in 
the event of an emergency. However, in tankers of 3,000 tons gross tonnage 
and upwards in which lifeboats are fitted amidships and aft this equipment 
shall be kept in a suitable place in the vicinity of those lifeboats which are 
furthest away from the ship’s main transmitter. 


(b) In the case of ships engaged on voyages of such duration that in the 
opinion of the Administration portable radio apparatus for survival craft is 
unnecessary, the Administration may allow such equipment to be dispensed 
with. 


Regulation 14 


Radio Apparatus and Searchlights in Motor Lifeboats 


(a) (i) Where the total number of persons on board a passenger ship 
engaged on international voyages which are not short international voyages, 
a ship employed as a whale factory ship, a ship employed as a fish processing 
or canning factory ship or a ship engaged in the carriage of persons employed 
in the whaling, fish processing or canning industries, is more than 199 but 
less than 1,500, a radiotelegraph apparatus complying with the requirements 
set out in this Regulation and in Regulation 12 of Chapter IV shall be fitted 
in at least one of the motor lifeboats required under Regulation 8 of this 
Chapter to be carried in that ship. 


(ii) Where the total number of persons on board such a ship is 1,500 
or more, such a radiotelegraph apparatus shall be fitted in every motor 
lifeboat required under Regulation 8 of this Chapter to be carried in that ship. 


(b) The radio apparatus shall be installed in a cabin large enough to 
accommodate both the equipment and the person using it. 

(c) The arrangements shall be such that the efficient operation of the 
transmitter and receiver shall not be interfered with by the engine while it is 
running, whether a battery is on charge or not. 

(d) The radio battery shall not be used to supply power to any engine 
starting motor or ignition system. 
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Appareil portatif de radio pour les embarcations et radeaux 
de sauvetage 


(a) Tous les navires, 4 l’exception de ceux qui portent, de chaque bord, 
une embarcation de sauvetage 4 moteur, munie d’un appareil de radio- 
télégraphie satisfaisant aux prescriptions de la Régle 13 du Chapitre IV, 
doivent avoir 4 bord un appareil de radio portatif pour engin de sauvetage 
d’un type approuvé et satisfaisant aux prescriptions de la Régle 14 du 
présent Chapitre et de la Régle 12 du Chapitre IV. Tout cet équipement 
doit étre conservé dans la chambre des cartes ou dans tout autre lieu 
convenable et prét 4 étre transporté dans n’importe laquelle des embarcations 
de sauvetage en cas d’urgence. Toutefois, sur les navires-citernes de 
3.000 tonneaux de jauge brute et au-dessus, sur lesquels le embarcations de 
sauvetage sont fixées au milieu et 4 l’arriére du navire, cet équipement doit 
étre conservé dans un lieu convenable, & proximité des embarcations de 
sauvetage les plus éloignées de |’émetteur principal du navire. 


(b) Dans le cas de navires effectuant des voyages d’une durée telle que. 
dans l’opinion de l’Administration, un appareil portatif de radiotélégraphie 
pour embarcations et radeaux de sauvetage est superflu, 1’Administration 
peut en permettre la dispense. 


Régle 14 


Appareils de radio et projecteurs des embarcations 
de sauvetage a moteur 


(a) (i) Lorsque le nombre total de personnes a bord soit d’un navire 
effectuant des voyages internationaux autres que les voyages internationaux 
courts, soit d’un navire employé comme navire-usine de péche a la baleine 
ou comme navire-usine pour la transformation ou la mise en conserve des 
produits de la péche, soit d’un navire effectuant le transport du personnel 
employé dans ces industries, est supérieur 4 199 mais inférieur 4 1.500, une 
au moins des embarcations de sauvetage 4 moteur prescrites dans la Régle 8 
evra avoir un appareil radiotélégraphique satisfaisant aux prescriptions 
énoncées dans la présente Régle et dans la Régle 12 du Chapitre IV. 


(ii) Lorsque le nombre total de personnes 4 bord de ce navire est égal 
ou supérieur a 1.500, cet appareil de radiotélégraphie devra &tre installé a 
bord de chaque embarcation de sauvetage 4 moteur dont ce navire doit étre 
muni selon les prescriptions de la Régle 8 du présent Chapitre. 


(b) L’appareil de radiotélégraphie doit étre installé dans une cabine assez 
grande pour contenir 4 la fois l’appareil et l’opérateur. 

(c) Des mesures doivent étre prises pour que le fonctionnement -de 
lémetteur et du récepteur ne soit pas géné par le moteur en marche, que la 
batterie soit en charge ou non. 


‘(d La batterie de la radio ne doit pas étre utilisée pour alimenter un 
dispositif de lancement de moteur ou un systéme d’allumage. 
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(e) The motor lifeboat engine shall be fitted with a dynamo for recharging 
the radio battery, and for other services. 


(f) A searchlight shall be fitted in each motor lifeboat required to be 
carried under paragraph (a) of Regulation 8 of this Chapter in passenger ships 
and under paragraph (c) of that Regulation in ships employed as whale 
factory ships, fish processing or canning factory ships and ships engaged in 
the carriage of persons employed in the whaling, fish processing or canning 
industries. 

(g) The searchlight shall include a lamp of at least 80 watts, an efficient 
reflector and a source of power which will give effective illumination of a 
light-coloured object having a width of about 60 feet (or 18 metres) at a 
distance of 200 yards (or 180 metres) for a total period of six hours and 
shall be capable of working for at least three hours continuously. 


Regulation 15 


Requirements for Inflatable Liferafts 


(a) Every inflatable liferaft shall be so constructed that, when fully inflated 
and floating with the cover uppermost, it shall be stable in a seaway. 


(b) The liferaft shall be so constructed that if it is dropped into the water 
from a height of 60 feet (or 18 metres) neither the liferaft nor its equipment 
will be damaged. 


(c) The construction of the liferaft shall include a cover which shall 
automatically be set in place when the liferaft is inflated. This cover shall 
be capable of protecting the occupants against injury from exposure, and 
means shall be provided for collecting rain. The top of the cover shall be 
fitted with a lamp which derives its luminosity from a sea-activated cell and 
a similar lamp shall also be fitted inside the liferaft. The cover of the 
liferaft shall be of a highly visible colour. 


(d) The liferaft shall be fitted with a painter and shall have a line securely 
becketed round the outside. A lifeline shall also be fitted around the inside 
of the liferaft. 

(e) The liferaft shall be capable of being readily righted by one person if - 
it inflates in an inverted position. 

(f) The liferaft shall be fitted at each opening with efficient means to 
enable persons in the water to climb on board. 

(g) The liferaft shall be contained in a valise or other container so 
constructed as to be capable of withstanding hard wear under conditions 
met with at sea. The liferaft in its valise or other container shall be 
inherently buoyant. 

(h) The buoyancy of the liferaft shall be so arranged as to ensure by a 
division into an even number of separate compartments, half of which shall 
be capable of supporting out of the water the number of persons which the 
liferaft is permitted to accommodate, or by some other equally efficient 
means, that there is a reasonable margin of Peery if the raft is damaged 
or partially fails to inflate. 
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(e) Le moteur de l’embarcation de sauvetage doit étre équipé d’une 
dynamo pour la recharge de la batterie de la radio et pour autres usages. 

(f) Toute embarcation de sauvetage 4 moteur qu’aux termes du paragraphe 
(a) de la Régle 8 du présent Chapitre doit avoir tout navire a passagers et, aux 
termes du paragraphe {c) de cette Régle, tout navire-usine de péche A la baleine 
ou de transformation ou de mise en conserve des produits de la péche et 
tout navire destiné 4 transporter le personnel employé dans ces industries 
doit étre muni d’un projecteur. 

(g) Le projecteur doit comporter une lampe d’au moins 80 watts, un 
réflecteur efficace et une source d’énergie permettant d’éclairer efficacement 
un objet de couleur claire d’une largeur d’environ 18 métres (ou 60 pieds) a 
une distance de 180 métres (ou 200 yards) pendant une durée totale de six 
heures et pourra fonctionner pendant au moins trois heures consécutives. 


Regle 15 


Spécifications des radeaux pneumatiques de sauvetage 


(a) Tout radeau pneumatique de sauvetage doit étre construit de facon 
telle, qu’entiérement gonflé et flottant avec la tente dressée, il soit stable 
en haute mer. 

(b) Il doit étre construit de fagon telle, qu’il puisse résister, sans dommage 
pour lui-méme et pour son équipement, au lancement a la mer d’une hauteur 
de 18 métres (ou 60 pieds). 

(c) Le radeau doit étre muni d’une tente qui se mette automatiquement 
en position lorsque le radeau se gonfle. Cette tente doit pouvoir protéger 
les occupants contre les intempéries, et doit étre munie d’un dispositif pour 
recueillir eau de pluie. La tente doit étre munie de deux lampes tirant leur 
lumiére d’une cellule rendue active par l’eau de mer, une lampe étant a 
lintérieur et l'autre a l’extérieur sur le sommet de la tente. La tente du 
radeau doit étre de couleur trés visible. 

(d) Le radeau doit étre muni d’une amarre et d’une filitre en guirlande 
bien fixée a l’extérieur. Il doit aussi étre muni d’une filiére 4 l’intérieur. 


(e) Le radeau doit pouvoir étre rapidement redressé par une seule 
personn¢ s'il se gonfle étant chaviré. 

(f) Le radeau doit étre muni 4 chaque ouverture de moyens efficaces per- 
mettant aux personnes 4 l’eau de monter a bord. 

(g) Le radeau doit étre contenu dans une valise ou autre enveloppe 
construite de fagon a résister aux conditions sévéres d’utilisation rencontrées 
en mer. Le radeau dans sa valise ou son enveloppe doit flotter. 


(A) La flottabilité du radeau doit étre telle que par la séparation de la partie 
gonflable en un nombre pair de chambres distinctes dont la moitié est capable 
de soutenir hors de l’eau le nombre de personnes prévu, ou par tout autre 
moyen efficace, elle garantisse une marge raisonnable de flottabilité si le 
radeau est endommagé ou bien ne se gonfle que partiellement. 
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() The total weight of the liferaft, its valise or other container and its 
equipment shall not exceed 400-Ib. (or 180 kilogrammes). 


(jf) The number of persons which an inflatable liferaft shall be permitted 
to accommodate shall be equal to: — 


(i) the greatest whole number obtained by dividing by 3-4 the volume, 
measured in cubic feet (or by 96 the volume, measured in cubic 
decimetres) of the main buoyancy tubes (which for this purpose 
shall include neither the arches nor the thwart or thwarts if fitted) 
when inflated, or 


(ii) the greatest whole number obtained by dividing by 4 the area, 
measured in square feet (or by 3,720 the area measured in square 
centimetres) of the floor (which for this purpose may include the 
thwart or thwarts if fitted) of the liferaft when inflated whichever 
number shall be the less. 


(k) The floor of the liferaft shall be waterproof and shall be capable of 
being sufficiently insulated against cold. 


(D The liferaft shall be inflated by a gas which is not injurious to the 
occupants and the inflation shall take place automatically either on the 
pulling of a line or by some other equally simple and efficient method. Means 
shall be provided whereby the topping-up pump or bellows required by 
Regulation 17 of this Chapter may be used to maintain pressure. 


(m) The liferaft shall be of approved material and construction, and shall 
be so constructed as to be capable of withstanding exposure for 30 days 
afloat in all sea conditions. 


(n) No liferaft shall be approved which has a carrying capacity calculated 
in accordance with paragraph (j) of this Regulation of less than six persons. 
The maximum number of persons calculated in accordance with that - 
paragraph for which an inflatable liferaft may be approved shall be at the 
discretion of the Administration, but shall in no case exceed 25. 


(0) The liferaft shall be capable of operating throughout a temperature 
range of 150°F. to minus 22°F. (or 66°C. to minus 30°C.). 


(p) The liferaft shall be so stowed as to be readily available in case of 
emergency. 


(gq) The liferaft shall be fitted with arrangements enabling it to be readily 
towed. 


Regulation 16 


Requirements for Rigid Liferafts 


(a) Every rigid liferaft shall be so constructed that if it is dropped into 
the water from its stowed position neither the liferaft nor its equipment ‘will 
be damaged. 
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(i) Le poids total du radeau, de sa valise ou autre enveloppe et de son 
armement ne doit pas dépasser 180 kilogrammes (ou 400 livres anglaises). 


(jf) Le nombre de personnes qu’un radeau pneumatique sera autorisé a 
recevoir doit étre égal: 


(i) au plus grand nombre entier obtenu en divisant par 96 le volume 
mesuré en décimétres cubes (ou par 3,4 le volume mesuré en pieds 
cubes) des chambres a air principales (qui, a cet effet, ne doivent 
comprendre ni les arches, ni le (ou les) bancs de nage éventuellement 
installés) une fois gonfiées, ou 


(ii) au plus grand nombre entier obtenu en divisant par 3.720 la surface 
mesurée en centimétres carrés (ou par 4 la surface mesurée en 
pieds carrés) du plancher (qui, pour les besoins de ce calcul, pourra 
comprendre le {ou les) bancs de nage éventuellement installés) du 
radeau une fois gonflé. On retiendra le nombre le plus faible. 


(kK) Le plancher du radeau doit étre imperméable 4 |’eau et suffisamment 
isolé contre le froid. 


(D Le radeau doit étre gonfié au moyen d’un gaz qui ne soit pas nocif 
pour les occupants et le gonflage doit se faire automatiquement en tirant sur 
un filin ou par tout autre dispositif aussi simple et efficace. Des dispositions 
doivent étre prises afin de permettre l’utilisation des soufflets ou des pompes de 
remplissage prévues par la Régle 17 du présent Chapitre pour maintenir la 
pression. 


(m) Le radeau doit étre d’une matiére et d’une construction approuvées, et 
doit étre construit de maniére 4 pouvoir résister aux intempéries pendant 
30 jours quel que soit l’état de la mer. 


(nm) Aucun radeau dont la capacité de transport, calculée conformément aux 
dispositions du paragraphe (j) de la présente Régle, est inférieure 4 six 
personnes ne doit étre approuvé. Le nombre maximum de _ personnes, 
calculé conformément aux dispositions de ce paragraphe, dont le transport 
par radeau pneumatique peut étre approuvé est laissé 4 la discrétion de 
YAdministration, mais ne doit en aucun cas dépasser 25. 


(0) Le radeau doit étre capable de fonctionner dans une gamme de tem- 
pérature allant de —30° C.a +66° C. (—22° F.a +150° F.). 


(p) Le radeau doit étre arrimé de fagon a ce qu’on puisse |’utiliser facile- 
ment en cas de sinistre. 


(q) Le radeau doit étre muni de dispositifs permettant de le remorquer 
facilement. 


Régle 16 


Prescriptions relatives aux radeaux de sauvetage rigides 


(a) Tout radeau de sauvetage rigide doit étre construit de fagon 4 pouvoir 
étre lancé 4 l’eau depuis son lieu d’arrimage, sans dommage pour lui-méme 
ou pour son équipement. 
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(b) The deck area of the liferaft shall be situated within that part of the 
liferaft which affords protection to its occupants. The area of that deck 
shall be.at least 4 square feet (or 3,720 square centimetres) for every person 
the liferaft is permitted to carry. The nature of the deck shall be such as 
to prevent so far as practicable the ingress of water and it shall effectively 
support the occupants out of the water. 

(c) The liferaft shall be fitted with a cover or equivalent arrangement of a 
highly visible colour, which shall be capable of protecting the occupants 
against injury from exposure whichever way up the liferaft is floating. 

(d) The equipment of the liferaft shall be so stowed as to be readily 
available whichever way up the liferaft is floating. 

(e) The total weight of a liferaft and its equipment carried in passenger 
ships shall not exceed 400 Ib. (or 180 kilogrammes). Liferafts carried in 
cargo ships may exceed 400 lb. (or 180 kilogrammes) in weight if they are 
capable of being launched from both sides of the ship or if there are provided 
means for putting them into the water mechanically. 


(f) The liferaft must at all times be effective and stable when floating 
either way up. 

(g) The liferaft shall have at least 3-4 cubic feet (or 96 cubic decimetres) 
of air cases or equivalent buoyancy for each person it is permitted to carry 
which must be placed as near as possible to the sides of the raft. 


(h) The liferaft shall have a painter attached and a lifeline securely 
becketed round the outside. A lifeline shall also be fitted around the inside 
of the raft. 


(i) The liferaft shall be fitted at each opening with efficient means to 
enable persons in the water to climb on board. 


(j) The liferaft shall be so constructed as not to be affected by oil or oil 
products. 


(k) A buoyant light of the electric battery type shall be attached to the 
liferaft by a lanyard. 


(2) The liferaft shall be fitted with arrangements enabling it to be readily 
towed. 


(m) Liferafts shall be so stowed as to float free in the event of the ship 
sinking. 


Regulation 17 


Equipment of Inflatable and Rigid Liferafts 
(a) The normal equipment of every liferaft shall consist of :— 


(i) One buoyant rescue quoit, attached to at least 100 feet (or 30 metres) 
of buoyant line. 
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(b) Le pont du radeau doit étre situé dans la partie qui assure une 
protection aux occupants. La surface de ce pont doit étre d’au moins 
0,372 m.? (ou 4 pieds carrés) par personne que le radeau est autorisé a 
transporter. Le pont doit étre de nature 4 empécher dans toute la mesure du 
possible la pénétration de l’eau et les personnes transportées doivent étre 
effectivement hors de l’eau. 


(c) Tout radeau doit étre muni d’une capote ou d’un dispositif similaire, 
de couleur trés visible, capable de protéger les occupants contre les intem- 
péries, que le radeau flotte a l’endroit ou a l’envers. 


(d) Tout radeau doit avoir son équipement arrimé de telle sorte qu’il soit 
facilement accessible, que le radeau flotte a l’endroit ou a 1’envers. 


(e) Le poids total d’un radeau et de son équipement, transportés par un 
navire & passagers, ne doit pas excéder 180 kilos ou 400 livres anglaises. Le 
poids d’un radeau de sauvetage transporté 4 bord de navires de charge peut 
excéder 180 kilos ou 400 livres anglaises lorsqu’il peut étre lancé des deux 
cétés du navire, ou s’il est prévu un dispositif mécanique pour la mise a 
Veau. 


(f) Tout radeau doit, A tout moment, étre efficace et stable, qu’il flotte a 
Vendroit ou a !’envers. 


(g) Le radeau doit avoir des compartiments a air, ou un dispositif de 
flottabilité Equivalent A 96 décimétres cubes ou 3,4 pieds cubes pour chaque 
personne qu’il est autorisé 4 transporter; ce dispositif doit étre placé aussi 
prés que possible des parois du radeau. 


(hk) Le radeau doit avoir une bosse amarrée et une filiére disposée 
solidement en guirlande autour de la paroi extérieure. Une filitre doit étre 
également disposée autour de 1a paroi intérieure du radeau. 


(i) Le radeau doit étre muni 4 chaque ouverture d’un dispositif efficace 
permettant aux personnes qui se trouvent dans l’eau de grimper a bord. 


(f) Le radeau doit étre construit de maniére 4 ne pas étre affecté par les 
hydrocarbures. 


(k) Un dispositif flottant d’éclairage a batterie doit étre attaché au 
radeau. 


(2) Le radeau doit étre muni de dispositifs permettant de le remorquer 
facilement. 


(m) Tout radeau doit étre arrimé de fagon a flotter librement si le navire 
coule. 


Régle 17 


Armement des radeaux de sauvetage pneumatiques et rigides 


(a) L’armement normal de chaque radeau de sauvetage sera le suivant: 


(i) Une bouée flottante de sauvetage attachée 4 au moins 30 métres 
(ou 100 pieds) de ligne flottante. 
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(ii) For liferafts which are permitted to accommodate not more than 
12 persons; one knife and one baler; for liferafts which are 
permitted to accommodate 13 persons or more; two knives and 
two balers. 


(iii) Two sponges. 

(iv) Two sea-anchors, one permanently attached to the liferaft and one 
spare, 

(v) Two paddles. 


(vi) One repair outfit capable of repairing punctures in buoyancy 
compartments. 


(vii) One topping-up pump or bellows, unless the liferaft complies with 
Regulation 16 of this Chapter. 


(viii) Three tin-openers. 
(ix) One approved first-aid outfit in a waterproof case. 


(x) One rustproof graduated drinking vessel. 

(xi) One waterproof electric torch suitable for signalling in the Morse 
Code, together with one spare set of batteries and one spare bulb 
in a waterproof container. 


(xii) One daylight signalling mirror and one signalling whistle. 
(xiii) Two parachute distress signals of an approved type, capable of giving 
a bright red light at a high altitude. 

(xiv) Six hand flares of an approved type, capable of giving a bright red 
light. 

(xv) One set of fishing tackle. 

(xvi) A food ration, determined by the Administration, for each person 
the liferaft is permitted to accommodate. 


(xvii) Watertight receptacles containing three pints (or one and a half litres) 
of fresh water for each person the liferaft is permitted to 
accommodate, of which one pint (or half a litre) per person may 
be replaced by a suitable de-salting apparatus capable of producing 
an equal amount of fresh water. 


(xviii) Six anti-seasickness tablets for each person the liferaft is deemed 
fit to accommodate. 


(xix) Instructions on how to survive in the liferaft; and 


(xx) One copy of the illustrated table of life-saving signals referred to in 
Regulation 16 of Chapter V. 


(5) In the case of passenger ships engaged on short international voyages 
of such duration that in the opinion of the Administration all the items 
specified in paragraph (a) are unnecessary, the Administration may allow one 
or more liferafts, not being less than one-sixth of the number of the liferafts 
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(ii) Pour les radeaux de sauvetage congus pour recevoir un nombre de 
personnes inférieur ou égal 4 12: un couteau et une écope. Pour 
les radeaux de sauvetage congus pour recevoir un nombre de 
personnes égal ou supérieur 4 13: deux couteaux et deux écopes. 


(iii) Deux éponges. 


(iv) Deux ancres flottantes dont une attachée en permanence au radeau 
et une de rechange. 

(v) Deux pagaies. 

(vi) Une trousse d’outils permettant de réparer les crevaisons affectant 
les compartiments assurant la flottabilité. 


(vii) Une pompe a air de remplissage ou des soufflets, A moins que le 
radeau de sauvetage ne soit conforme aux dispositions de la 
Régle 16 du présent Chapitre. 


(viii) Trois ouvre-boites. 


(ix) Un nécessaire pharmaceutique de premiére urgence d’un type 
approuvé placé dans une boite étanche a l’eau. 


(x) Un gobelet gradué inoxydable. 


(xi) Une lampe éléctrique étanche susceptible d’étre utilisée pour la 
signalisation en Code Morse, ainsi qu’un jeu de rechange de piles 
et une ampoule de rechange dans une boite étanche. 


(xii) Un miroir de signalisation de jour et un sifflet. 


(xiii) Deux signaux parachutes de détresse d’un type approuvé capables 
de produire une lumiére rouge brillante 4 une haute altitude. 


(xiv) Six feux & main d’un type approuvée, donnant une lumiére rouge 
brillante. 


(xv) Un jeu d’engins de péche. 


(xvi) Une ration de nourriture, déterminée par |’Administration pour 
chaque personne que le radeau est autorisé 4 transporter. 


(xvii) Des récipients étanches, contenant un litre et demi (ou trois pintes) 
d’eau douce pour chaque personne que le radeau est autorisé a 
transporter, dont un demi-litre (ou une pinte) par personne peut 
étre remplacé par un appareil de désalinisation capable de 
produire la méme quantité d’eau douce. 


(xviii) Six tablettes contre le mal de mer pour chaque personne que le 
radeau est autorisé 4 transporter. 


(xix) Des instructions relatives 4 la survie 4 bord du radeau. 


(xx) Un exemplaire du tableau illustré des signaux de sauvetage prescrits 
a la Régle 16 du Chapitre V. 


(b) Dans le cas de navires 4 passagers effectuant des voyages internationaux 
courts d’une durée telle que de l’avis de l’Administration intéressée tous 
les articles spécifiés au paragraphe (a) sont considérés comme superflus, 
l’Administration peut autoriser qu’un ou plusieurs radeaux pneumatiques, 
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carried in any such ship, to be provided with the equipment specified in 
sub-paragraphs (i) to (vii) inclusive, (xi) and (xix) of paragraph (a) of this 
Regulation, and with one-half of the equipment specified in sub-paragraphs 
(xiii) and (xiv) of the said paragraph and the remainder of the liferafts 
carried to be provided with the equipment specified in sub-paragraphs (i) to 
(vii) inclusive and (xix) of the said paragraph. 


Regulation 18 


Training in the use of Liferafts 


The Administration shall so far as is practicable and reasonable take 
steps with a view to ensuring that crews of ships in which liferafts are carried 
are trained in their launching and use. 


Regulation 19 


Embarkation into Lifeboats and Liferafts 


(a) Suitable arrangements shall be made for embarkation into the 
lifeboats, which shall include :— 

(i) a ladder at each set of davits to afford access to the lifeboats when 
waterborne, except that in passenger ships, ships employed as 
whale factory ships, ships employed as fish processing or canning 
factory ships and ships engaged in the carriage of persons employed 
in the whaling, fish processing or canning industries, the 
Administration may permit such ladders to be replaced by approved 
devices provided that there shall not be less than one ladder on 
each side of the ship; 


(ii) means for illuminating the lifeboats and their launching gear during 
preparation for and the process of launching, and also for 
illuminating the water into which the lifeboats are launched until 
the process of launching is completed; 

(iii) arrangements for warning the passengers and crew that the ship is 
about to be abandoned; and 


(iv) means for preventing any discharge of water into the lifeboats. 


(b) Suitable arrangements shall also be made for embarkation into the 
liferafts, which shall include :— . 

(i) sufficient ladders to facilitate embarkation into the liferafts when 
waterborne except that in passenger ‘ships, ships employed as whale 
factory ships, ships employed as fish processing or canning factory 
ships, and ships engaged in the carriage of persons employed in the 
whaling, fish processing or fish canning industries, the 
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représentant au moins un sixitme du nombre de radeaux de sauvetage 
transportés sur les navires en question, soient munis de l’armement spécifié 
dans les alinéas (i) & (vii) compris; (xi) et (xix) du paragraphe (a) de la 
présente Régle, et de la moitié de l’armement prévu par les alinéas (xiii) et 
(xiv) du méme paragraphe; le reste des radeaux embarqués devant étre munis 
de l’armement spécifié aux alinéas (i) & (vii) compris et (xix) du paragraphe 
en question. 


Régle 18 


Entrainement a la mise en euvre des radeaux de sauvetage 


Autant qu’il est possible et raisonnable, l’Administration doit prendre des 
mesufes propres 4 assurer que sur les navires transportant des radeaux de 
sauvetage, l’équipage est entrainé 4 leur mise 4 l’eau et 4 leur utilisation. 


Régle 19 


Accés aux embarcations et radeaux de sauvetage 


(a) Des dispositions convenables doivent étre prises pour permettre 
laccés aux embarcations; ces dispositions comprennent : 


(i) une échelle pour chaque jeu de bossoirs permettant I’accts aux 
embarcations lorsqu’elles sont a l’eau; toutefois, dans les navires 
a passagers, les navires-usines servant pour la péche & la baleine, 
les navires-usines pour la transformation et la mise en conserve 
des produits de la péche, et les navires affectés au transport des 
personnes employées dans ces industries, l’Administration peut 
autoriser le remplacement de ces échelles par des dispositifs 
approuvés, 4 condition qu’il n’y ait pas moins d’une échelle de 
chaque cété du navire; 

(ii) des dispositifs pour éclairer les embarcations et les appareils de mise 
4 Teau lors de la préparation et de lopération de mise 4 l’eau 
et pour éclairer le plan d’eau d’amenage des embarcations, jusqu’a 
ce que l’opération de mise 4 l’eau soit terminée; 

(iii) des dispositifs pour avertir les passagers et Il’équipage que le navire 
est sur le point d’étre abandonné; et 

(iv) des dispositifs permettant d’empécher toute décharge d’eau dans les 
embarcations. 

(b) Des dispositions convenables doivent également étre prises pour 

permettre Il’accés aux radeaux de sauvetage; ces dispositions comprennent: 

(i) des échelles appropriées facilitant I’accés aux radeaux lorsqu’ils 
sont & l’eau, toutefois dans les navires & passagers, les navires- 
usines servant pour la péche & la baleine, les navires-usines pour 
la transformation et la mise en conserve des produits de la péche, 
et les navires affectés au transport des personnes employées dans 
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Administration may permit the replacement of some or all of such 
ladders by approved devices; 

(ii) where there are carried liferafts for which approved launching devices 
are provided, means for illuminating those liferafts and launching 
devices during the preparation for and the process of launching, 
and also for illuminating the water into which those liferafts are 
launched until the process of launching is completed; 


(iii) means for illuminating the stowage position of liferafts for which 
approved launching devices are not provided; 


(iv) arrangements for warning the passengers and crew that the ship is 
about to be abandoned; and . 

(v) means for preventing any discharge of water into the liferafts at fixed 
launching positions, including those under approved launching 
devices. 


Regulation 20 
Marking of Lifeboats, Liferafts and Buoyant Apparatus 


(a) The dimensions of a lifeboat and the number of persons which it is 
permitted to carry shall be marked on it in clear permanent characters. The 
name and port of registry of the ship to which the lifeboat belongs shall be 
painted on each side of the bow. 


(b) Buoyant apparatus shall be marked with the number of persons in 
the same manner. 

(c) The number of persons shall be marked in the same manner on 
inflatable liferafts and also on the valise or container in which the inflatable 
liferaft is contained. Every inflatable liferaft shall also bear a serial number 
and the manufacturer’s name so that the owner of the liferaft can be 
ascertained. 

(d) Every rigid liferaft shall be marked with the name and port of registry 
of the ship in which it is carried, and with the number of persons it is 
permitted to carry. 

(e) No lifeboat, liferaft or buoyant apparatus shall be marked for a 
greater number of persons than that obtained in the manner specified in this 
Chapter. 


Regulation 21 
Specification of a Lifebuoy 


(a) A lifebuoy shall satisfy the following requirements :— 
(i) it shall be of solid cork or any other equivalent material; 


(ii) it shall be capable of supporting in fresh water for 24 hours at least 
32 Ibs. (or 14-5 kilogrammes) of iron; 


TIAS 5780 


16 UST] Multi.—Safety of Life at Sea—}ure 37,30 





ces industries, Administration peut autoriser le remplacement de 
ces échelles en totalité ou en partie par des dispositifs approuvés; 
(ii) dans le cas ott sont prévus des dispositifs de mise 4 l’eau des radeaux, 
des moyens appropriés pour éclairer ces dispositifs et les radeaux 
correspondants pendant la préparation et durant l’opération de 
mise 4 l’eau, et pour éclairer le plan d’eau d’amenage de ces 
radeaux, jusqu’a ce que leur mise a l’eau soit terminée; © 


(iii) des dispositifs pour éclairer le poste d’arrimage des radeaux pour 
lesquels des moyens approuvés de mise 4 l’eau n’ont pas été 
prévus; 

(iv) des dispositifs pour avertir les passagers et l’équipage que le navire 
est sur le point d’étre abandonné; et 

(v) des dispositifs permettant d’empécher toute décharge d’eau dans les 
radeaux en position de mise 4 l’eau, qu’ils soient pourvus ou non, 
d’un moyen approuvé de mise a I’eau. 


Reégle 20 


Inscriptions sur les embarcations, les radeaux de sauvetage et les engins 
flottants 


(a) Les dimensions de l’embarcation de sauvetage, ainsi que le nombre de 
personnes qu’elle est autorisée & recevoir, doivent €étre inscrits sur 
lembarcation de sauvetage en caractéres indélébiles et faciles 4 lire. Le nom 
du navire auquel l’embarcation de sauvetage appartient et son port 
d’immatriculation doivent étre peints des deux bords sur l’avant. 


(b) On inscrira de la méme maniére le nombre de personnes sur les engins 
flottants. 


(c) On inscrira de la méme maniére le nombre de personnes sur les 
radeaux de sauvetage pneumatiques et aussi sur la valise ou enveloppe dans 
laquelle se trouve le radeau pneumatique. Chaque radeau pneumatique doit 
porter également un numéro de série ainsi que le nom du constructeur de 
facon 4 permettre lidentification du propriétaire du radeau. 

(d) On inscrira sur tout radeau de sauvetage rigide le nom du navire 
auquel il appartient, et son port d’immatriculation, ainsi que le nombre de 
personnes qu’il est autorisé a recevoir. 

(e) On ne doit pas inscrire sur une embarcation, radeau de sauvetage 
ou sur un engin flottant un nombre de personnes plus grand que celui qui 
est obtenu en application des Régles du présent Chapitre. 


Regle 21 


Caractéristiques des bouées de sauvetage 


(a) Une bouée de sauvetage doit remplir les conditions suivantes : 
(i) étre soit en litge massif soit en tout autre matériau équivalent; 


(ii) étre capable de soutenir, en eau douce, pendant 24 heures, un poids 
de fer d’au moins 14,5 kilos (ou 32 livres anglaises); 
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(iii) it shall not be adversely affected by oil or oil products; 
(iv) it shall be of a highly visible colour; 


(v) it shall be marked in block letters with the name and port of registry 
of the ship in which it is carried. 


(5) Lifebuoys filled with rushes, cork shavings or granuated cork, or any 
other, loose granulated material, or whose buoyancy depends upon air 
compartments which require to be inflated, are prohibited. 


(c) Lifebuoys made of plastic or other synthetic compounds shall be 
capable of retaining their buoyant properties and durability in contact with 
sea water or oil products, or under variations of temperature or climatic 
changes prevailing in open sea voyages. 


(a) Lifebuoys shall be fitted with beckets securely seized. At least one 
lifebuoy on each side of the ship shall be fitted with a buoyant lifeline of at 
least 15 fathoms (or 27-5 metres) in length. 


(e) In passenger ships not less than one-half of the total number of 
lifebuoys, and in no case less than six, and in cargo ships at least one-half of 
the total number of lifebuoys, shall be provided with efficient self-igniting 
lights. 


(f) The self-igniting lights required by paragraph (e) of this Regulation 
shall be such that they cannot be extinguished by water. They shall be 
capable of burning for not less than 45 minutes and shall have a luminosity 
of not less than 3-5 lumens. They shall be kept near the lifebuoys to which 
they belong, with the necessary means of attachment. Self-igniting lights 
used in tankers shall be of an approved electric battery type. 


(g) All lifebuoys shall be so placed as to be readily accessible to the 
persons on board, and at least two of the lifebuoys provided with self-igniting 
lights in accordance with paragraph (e) of this Regulation shall also be 
provided with an efficient self-activating smoke signal capable of producing 
smoke of a highly visible colour for at least 15 minutes, and shall be capable 
of quick release from the navigating bridge. 


(h) Lifebuoys shall always be capable of being rapidly cast loose and 
shall not be permanently secured in any way. 


Regulation 22 


Lifejackets 


(a) Ships shall carry for every person on board a lifejacket of an approved 
type and, in addition, unless these lifejackets can be adapted for use by 
children, a sufficient number of lifejackets suitable for children. 


TIAS 5780 


16 UST]  Multi.—Safety of Life at Sea—tue 7,49 421 





(iii) ne pas étre attaquée par les hydrocarbures; 
(iv) étre de couleur trés visible; 


(v) porter en lettres majuscules le nom du navire qui la porte et celui 
du port d’immatriculation. 


(b) Sont interdites les bouées de sauvetage dont Je remplissage est 
constitué par du jonc, du liége en copeaux ou en grains, ou par toute autre 
substance a I’état de déchets et sans cohésion propre ainsi que les bouées dont 
la flottabilité est assurée au moyen de compartiments a air nécessitant une 
insufflation préalable. 


(c) Les bouées de sauvetage en matiére plastique ou autre composé 
synthétique doivent pouvoir garder leurs propriétés de flottabilité et de 
résistance au contact de l’eau de mer et des hydrocarbures, aux changements 
de température et de climat que l’on peut rencontrer au cours de voyages 
en haute mer. 


(d) Les bouées doivent étre pourvues de guirlandes solidement amarrées. 
Il doit y avoir une bouée au moins de chaque bord, qui soit pourvue d’une 
ligne de sauvetage longue de 27,50 métres (ou 15 brasses) au moins. 


(e) Sur les navires & passagers, le nombre des bouées de sauvetage 
lumineuses a allumage automatique ne doit pas étre inférieur 4 la moitié du 
nombre total des bouées de sauvetage et ne doit en aucun cas descendre 
au-dessous de six; sur les navires de charge, ce nombre ne doit pas étre 
inférieur & la moitié du nombre total des bouées de sauvetage. 


(f) Les appareils lumineux a allumage automatique prévus au 
paragraphe (c) de la présente Régle ne doivent pas s’éteindre par l’effet de 
leau. Ils doivent étre capables de fonctionner pendant au moins 45 minutes 
et leur luminosité ne doit pas étre inférieure 4 3,5 lumens. Ils doivent étre 
disposés au voisinage de leurs bouées de sauvetage avec les organes de 
fixation nécessaires. Les appareils lumineux a allumage automatique utilisés 
dans les navires-citernes doivent étre d’un type a pile électrique approuvé. 


(g) Toutes les bouées de sauvetage doivent étre installées & bord de 
fagon a étre & portée immédiate des personnes embarquées et deux au moins 
des bouées de sauvetage munies d’appareils lumineux 4 allumage automatique, 
conformément aux dispositions du paragraphe (c) de la présente Régle, 
seront aussi munies d’un signal a fumée efficace se déclenchant 
automatiquement et capable d’émettre une fumée de couleur trés visible 
pendant au moins 15 minutes, et doivent pouvoir étre larguées rapidement de 
la passerelle. 


(A) Les bouées de sauvetage doivent pouvoir toujours étre larguées 
instantanément et ne comporter aucun dispositif de fixation permanente. 


Régle 22 


Brassiéres de sauvetage 


(a) Les navires doivent avoir pour chaque personne présente 4 bord une 
brassiére de sauvetage d’un type approuvé et, en outre, un nombre convenable 
de brassiéres spéciales pour enfants, 4 moins que les brassiéres précédentes 
ne puissent étre ajustables 4 la taille des enfants. 
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(b) In addition to the lifejackets required by paragraph (a) there shall be 
carried on passenger ships lifejackets for 5 per cent. of the total number of 
persons on board. These lifejackets shall be stowed in a conspicuous place 
on deck. 


(c) A lifejacket shall not be approved unless it satisfies the following 
requirements : — 


(i) It shall be constructed with proper workmanship and materials. 

(ii) It shall be capable of supporting in fresh water for 24 hours 16-5 
pounds (or 7:5 kilogrammes) of iron. 

(iii) It shall be so constructed as to eliminate so far as possible all risk 
of its being put on incorrectly, except that it shall be capable of 
being worn inside out. 

(iv) It shall provide support to the head so that the face of an unconscious 
person is held above the water with the body inclined backwards 
from its vertical position. 

(v) It shall be capable of turning the body, on entering the water, to a 
safe floating position with the body inclined backwards from its 
vertical position. 

(vi) It shall not be adversely affected by oil or oil products. 

(vii) It shall be of a highly visible colour. 


(viii) It shall be fitted with an approved whistle, firmly secured by a cord. 


(d) A lifejacket, the buoyancy of which depends on inflation, may be 
permitted for use by the crews of all ships except passenger ships and tankers 
provided that :— 

(i) It has two separate air compartments, together capable of supporting 
in fresh water for 24 hours 33 pounds (or 15 kilogrammes) of iron, 
and each capable of so supporting 16°5 pounds (7°5 kilogrammes) 
of iron; 


(ii) It is capable of being inflated both mechanically and by mouth; and 

(iii) It complies with the requirements of sub-paragraphs (i), (iii), (iv), (v), 
(vi), (vii) and (viii) of paragraph (c) even if one air compartment 
is not inflated. 


(e) Lifejackets shall be so placed as to be readily accessible and their 
position shall be plainly indicated. 


Regulation 23 


Line-throwing Appliances 


(a) Ships shall carry a line-throwing appliance of an approved type. 


(b) The appliance shall be capable of carrying a line not less than 250 
yards (or 230 metres) with reasonable accuracy, and shall include not less 
than four projectiles and four lines. 
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(b) Outre les brassiéres de sauvetage prescrites au paragraphe (a), les 
navires & passagers doivent avoir des brassiéres de sauvetage pour cinq pour 
cent du nombre de personnes 4 bord. Ces brassiéres doivent étre installées 
sur le pont, & des endroits bien visibles. 


(c) Une brassitre de sauvetage ne doit pas étre approuvée & moins de 
remplir les conditions suivantes : 


(i) étre de matiére et de construction appropriées; 


(ii) étre capable de soutenir en eau douce pendant vingt-quatre heures 
un poids de fer de 7,5 kilos (ou 16,5 livres anglaises); 

(iii) étre construite de fagon a éliminer, autant que faire se peut, tout 
risque de port incorrect; il doit toutefois étre possible de la porter 
indifféremment sur la face interne ou externe; 

(iv) soutenir la téte de fagon que si une personne est évanouie, sa téte 
soit maintenue hors de l’eau et son corps incliné en arriére de sa 
position verticale; 


(v) étre capable de retourner le corps, dés le contact avec l’eau et de 
le faire flotter dans une position sfire, le corps incliné en arriére 
de sa position verticale; 

(vi) ne pas étre attaqué par les hydrocarbures; 

(vii) étre d’une couleur trés visible; 

(viii) étre munie d’un sifflet d’un type approuvé, solidement attaché par 
une corde. 

(d) Une brassitre de sauvetage dont la flottabilité dépend d’une 
insufflation préalable peut étre utilisée par les équipages de tous les navires, 
4 l’exception des navires 4 passagers et des navires-citernes, 4 condition de: 

(i) comporter deux compartiments a air distincts, capables ensemble de 
soutenir en eau douce et pendant vingt-quatre heures un poids de 
fer de 15 kilos (33 livres anglaises) et de soutenir individuellement 
et de la méme maniére un poids de fer de 7,5 kilos (16,5 livres 
anglaises); 

(ii) pouvoir étre gonflée par des moyens mécaniques et 4 la bouche; 

(iii) de satisfaire aux prescriptions des alinéas (i), (iii), (iv), (v), (vi), (vii) 
et (viii) du paragraphe (c), méme si l’un des compartiments 
a air n’est pas gonflé. 

(e) Les brassiéres de sauvetage doivent étre installées &4 bord de maniére 

a étre rapidement accessibles; leur position doit étre clairement indiquée. 


Régle 23 


Appareil lance-amarre 
(a) Tout navire doit étre muni d’un appareil lance-amarre d’un type 
approuve. 


(b) Cet appareil doit étre capable de lancer avec une précision suffisante 
une ligne 4 une distance d’au moins 230 métres (ou 250 yards) et doit 
comprendre au moins quatre fusées et quatre iignes. 
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Regulation 24 


Ships’ Distress Signals 


Ships shall be provided, to the satisfaction of the Administration, with 
means of making effective distress signals by day and by night, including at 
least twelve parachute signals capable of giving a bright red light at a high 
altitude. : 


Regulation 25 


Muster List and Emergency Procedure 


{a) Special duties to be undertaken in the event of an emergency shall be 
allotted to each member of the crew. 


(b) The muster list shall show all the special duties and shall indicate, 
in particular, the station to which each member must go, and the duties that 
he has to perform. 


(c) Before the vessel sails, the muster list shall be drawn up. Copies shall 
be posted in several parts of the ship, and in particular in the crew’s quarters. 


(ad) The muster list shall show the duties assigned to the different members 
of the crew in connection with: — 


(i) the closing of the watertight doors, valves and closing mechanisms of 
scuppers, ash-shoots, and fire doors; 


(ii) the equipping of the lifeboats (including the portable radio apparatus 
for survival craft) and the other life-saving appliances; 


(iii) the launching of the lifeboats; 

(iv) the general preparation of the other life-saving appliances; 

(v) the muster of the passengers; and 

(vi) the extinction of fire. 

(e) The muster list shall show the several duties assigned to the members 


of the stewards’ department in relation to the passengers in case of emergency. 
These duties shall include :— 


(i) warning the passengers; 
(ii) seeing that they are suitably clad and have put on their lifejackets in 
a proper manner; 
(iii) assembling the passengers at muster stations; 


(iv) keeping order in the passages and on the stairways, and, generally, 
controlling the movements of the passengers; and 


(v) ensuring that a supply of blankets is taken to the lifeboats. 


(f) The muster list shall specify definite signals for calling all the crew to 
their boat, liferaft and fire stations, and shall give full particulars of these 
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Signaux de détresse du navire 


Tout navire doit étre muni, 4 la satisfaction de l’Administration, de 
moyens lui permettant d’effectuer des signaux de détresse efficaces, de jour 
et de nuit, comprenant au moins douze signaux parachutes capables de 
produire une lumiére rouge brillante 4 une haute altitude. 


Régle 25 


Réle d’appel et consignes en cas d’urgence 


(a) Des fonctions spéciales 4 remplir en cas d’urgence doivent étre 
assignées 4 chaque membre de l’équipage. 


(b) Le réle d’appel doit fixer ces fonctions spéciales et indiquer, en 
particulier, & quel poste chaque homme devra se rendre, ainsi que les 
fonctions qu’il aura 4 remplir. : 


: (c) Le réle d’appel doit étre rédigé avant le départ du navire. Des copies 
en seront affichées dans diverses parties du navire, et en particulier dans les 
locaux de l’équipage. 

(d) Le réle d’appel doit fixer les fonctions des divers membres de 
l’équipage en ce qui concerne: 


(i) la fermeture des portes étanches, des vannes; les dispositifs de 
fermeture des dalots, des escarbilleurs et du systéme de protection 
contre l’incendie; 


(ii) ’'armement des embarcations de sauvetage (y compris l’appareil de 
radio portatif pour embarcation de sauvetage) et des autres engins 
de sauvetage en général; 


(iii) la mise a l’eau des embarcations; 

(iv) la préparation générale des autres engins de sauvetage; 

(v) le rassemblement des passagers; et 

(vi) l’extinction de l’incendie. 

(e) Le réle d’appel doit fixer les devoirs respectifs des membres du 


personnel du service général envers les passagers en cas d’urgence. Ces 
devoirs comprennent: 


(i) avertir les passagers; 


(ii) vérifier qu’ils sont habillés et quwils ont mis leurs brassiéres de 
sauvetage d’une maniére convenable; 


(iii) réunir les passagers aux postes de rassemblement; 


(iv) maintenir l’ordre dans les coursives et les escaliers et contrdler d’une 
maniére générale les mouvements des passagers; et 


(v) vérifier qu’un approvisionnement en couvertures a été placé dans les 
embarcations. 


(f) Le réle d’appel doit prévoir des signaux distincts pour l’appel de tout 
Véquipage aux postes d’embarcations et d’incendie, et donner les 
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signals. These signals shall be made on the whistle or siren and, except on 
passenger ships on short international voyages and on cargo ships of Jess than 
150 feet in length, they shall be supplemented by other signals which shall 
be electrically operated. All these signals shall be operable from the bridge. 


Regulation 26 


Practice Musters and Drills 


(a) (i) In passenger ships, musters of the crew for boat drill and fire drill 
shall take place weekly when practicable and there shall be such a muster 
when a passenger ship leaves the final port of departure on an international 
voyage which is not a short international voyage. 


(ii) In cargo ships, a muster of the crew for boat drill and fire drill 
shall take place at intervals of not more than one month, provided that a 
muster of the crew for boat drill and fire drill shall take place within 24 hours 
of leaving a port if more than 25 per cent. of the crew have been replaced at 
that port. 


(iii) On the occasion of the monthly muster in cargo ships the boats’ 
equipment shall be examined to ensure that it is complete. 


(iv) The date upon which musters are held shall be recorded in such 
log book as may be prescribed by the Administration; and, if in any week 
(for passenger ships) or month (for cargo ships) no muster or a part muster 
only is held, an entry shall be made stating the circumstances and extent of 
the muster held. A report of the examination of the boats’ equipment on 
cargo ships shall be entered in the log book, which shall also record the 
occasions on which the lifeboats are swung out and lowered in compliance 
with paragraph (c) of this Regulation. 


(5) In passenger ships, except those engaged on short international 
voyages, a muster of the passengers shall be held within twenty-four hours 
after leaving port. 

(c) Different groups of lifeboats shall be used in turn at successive boat 
drills and every lifeboat shall be swung out and, if practicable and reasonable, 
lowered at least once every four months. The musters and inspections shall 
be so arranged that the crew thoroughly understand and are practised in the 
duties they have to perform, including instructions in the handling and 
operation of liferafts where these are carried. 

(d) The emergency signal for summoning passengers to muster stations 
shall be a succession of seven or more short blasts followed by one long 
blast on the whistle or siren. This shall be supplemented in passenger ships, 
except those engaged on short international voyages, by other signals, which 
shall be electrically operated, throughout the ship operable from the bridge. 
The meaning of all signals affecting passengers, with precise instructions on 
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caractéristiques de ces signaux. Ces signaux seront donnés au moyen d’un 
sifflet ou d’une siréne et,.a l’exception de navires 4 passagers effectuant des 
vqyages internationaux courts et des navires de charge d’une longueur 
inférieure 4 45,7 m. (ou 150 pieds), ces signaux seront complétés par 
d’autres signaux produits électriquement. Tous ces signaux seront émis a 
partir de Ja passerelle. 


Régie 26 


Appels et exercices 


(a) (i) Sur les navires 4 passagers, l’appel de |’équipage pour les exercices 
relatifs aux embarcations et a l’incendie doit avoir lieu une fois par semaine, 
quand cela est possible. Ces appels auront lieu avant que le navire ne quitte 
le dernier port de départ pour un voyage international autre qu’un voyage 
international court. 


(ii) Sur les navires de charge, un appel de 1’équipage pour les exercices 
d’embarcation et d’incendie doit avoir lieu 4 des intervalles ne dépassant pas 
un mois, 4 condition qu’un appel de Il’équipage pour les exercices 
d’embarcation et d’incendie soit effectué dans les 24 heures qui suivront le 
départ d’un port, si plus de 25 pour cent des membres de !l’équipage ont été 
remplacés dans ce port. 


(iii) Afin de s’assurer qu'il est au complet, l’armement des 
embarcations doit, sur les navires de charge, faire l’objet d’un examen lors 
des appels mensuels aux exercices d’embarcations. 


(iv) Les dates auxquelles les appels ont lieu doivent étre mentionnées 
& tel journal de bord qui pourra étre prescrit par l’Administration; et si, 
pendant une semaine quelconque (pour les navires 4 passagers) ou un mois 
(pour les navires de charge), il n’y a pas d’appel ou seulement un appel 
partiel, mention sera faite au journal de bord des conditions et de la nature 
de cet appel. Les comptes rendus des inspections relatives 4 l’armement des 
embarcations se trouvant 4 bord des navires de charge seront inscrits au 
journal de bord, lequel journal portera aussi mention du nombre de fois 
que les embarcations de sauvetage sont parées au dehors et amenées 4 la mer 
conformément au paragraphe (c) de la présente Régle. 

(b) Sur les navires 4 passagers, exception faite des navires effectuant des 
voyages internationaux courts, l’appel des passagers aura lieu dans les 
24 heures qui suivent le départ du navire du port. 

(c) Au moins une fois tous les quatre mois, divers groupes d’embarcations 
de sauvetage seront, 4 tour de réle, parés au dehors et, si l’opération est 
possible et raisonnable, amenés a la mer. Les exercices et les inspections 
doivent étre effectués de fagon 4 ce que l’équipage comprenne pleinement les 
fonctions qu’il sera appelé 4 remplir, s’y exerce, et soit également instruit 
du maniement et de la manceuvre des radeaux de sauvetage lorsqu’il y en a. 

(d) Le signal d’alerte pour l’appel des passagers aux postes de 
rassemblement se compose d’une suite de sept coups brefs ou plus suivis 
dun coup long du sifflet ou de la siréne. Sur les navires 4 passagers, sauf 
sur ceux effectuant des voyages internationaux courts, ce signal sera 
complété par d’autres signaux produits électriquement dans tout le navire et 
manceuvrés de la passerelle de navigation. La signification de tous les 
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what they are to do in an emergency, shall be clearly stated in appropriate 
languages on cards posted in their cabins and in conspicuous places in other 
passenger quarters. 


PART B.—PASSENGER SHIPS ONLY 
Regulation 27 


Lifeboats, Liferafts and Buoyant Apparatus 


(a) Passenger ships shall carry two boats attached to davits—one on each 
side of the ship—for use in an emergency. These boats shall be of an 
approved type and shall be not more than 28 feet (or 84 metres) in length. 
They may be counted for the purposes of paragraphs (b) and (c) of this 
Regulation, provided that they comply fully with the requirements for lifé- 
boats of this Chapter, and for the purposes of Regulation 8 provided that in 
addition they comply fully with the requirements of Regulation 9 and where 
appropriate Regulation 14. They shall be kept ready for immediate use 
while the ship is at sea. In ships in which the requirements of paragraph (h) 
of Regulation 29 are met by means of appliances fitted to the sides of the 
lifeboats, such appliances shall not be required to be fitted to the two boats 
provided to meet the requirements of this Regulation. 


(b) Passenger ships engaged on international voyages which are not short 
international voyages shall carry :— 


(i) lifeboats on each side of such aggregate capacity as will accommodate 
half the total number of persons on board. 


Provided that the Administration may permit the substitution 
of lifeboats by liferafts of the same total capacity so however 
that there shall never be less than sufficient lifeboats on each side 
of the ship to accommodate 374 per cent. of all on board. 


(ii) Liferafts of sufficient aggregate capacity to accommodate 25 per cent. 
of the total number of persons on board, together with buoyant 
apparatus for 3 per cent. of that number. 


Provided that ships which have a factor of subdivision of 0-33 
or less shall be permitted to carry, in lieu of liferafts for 25 per 
cent of all on board and buoyant apparatus for 3 per cent of all 
on board, buoyant apparatus for 25 per cent. of that number. 


(c) (i) A passenger ship engaged on short international voyages shall be 
provided with sets of davits in accordance with its length as specified in 
Column A of the Table in Regulation 28 of this Chapter. Each set of davits 
shall have a lifeboat attached to it and these lifeboats shall provide at least 
the minimum capacity required by Column C of the Table or the capacity 
required to pravide accommodation for all on board if this is less. 
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signaux intéressant les passagers, avec des instructions précises sur ce qu’ils 
ont a faire en cas d’urgence, doivent étre clairement indiquées en langues 
appropriées dans des avis qui doivent étre affichés dans leurs cabines et dans 
des endroits bien visibles dans d’autres parties des locaux 4 passagers. 


PARTIE B.—-NAVIRES A PASSAGERS SEULEMENT 


Regle 27 


Embarcations de sauvetage, radeaux de sauvetage et engins flottants 


(a) Les navires 4 passagers devront porter deux embarcations attachées 
aux bossoirs—une de chaque bord du navire—pour servir en cas d’urgence. 
Ces embarcations doivent étre d’un type approuvé et ne dépasseront pas une 
longueur de 8,5 métres (ou 28 pieds). Elles peuvent étre comptées aux fins 
des paragraphes (b) et (c) de la présente Régle, pourvu qu’elles répondent 
complétement aux prescriptions fixées par le présent Chapitre pour les 
embarcations de sauvetage et aux fins de la Régle 8, pourvu qu’elles 
répondent en outre aux prescriptions de la Régle 9 et, le cas échéant, de la 
Régle 14 du présent Chapitre. Elles doivent étre tenues prétes pour un 
usage immédiat pendant que le navire est en mer. Sur les navires sur 
lesquels, en conformité du paragraphe (h) de la Régle 29, des dispositifs 
sont fixés aux cétés des embarcations de sauvetage, il n’est pas nécessaire 
de munir de ces dispositifs les deux embarcations mises 4 bord pour 
satisfaire aux prescriptions de la présente Régle. 


(b) Les navires a passagers effectuant des voyages internationaux autres 
que les voyages internationaux courts devront porter: 


(i) des embarcations de sauvetage de chaque bord, d’une capacité totale 
permettant de recevoir la moitié du nombre de personnes a bord. 


L’Administration pourra permettre le remplacement des 
embarcations de sauvetage par des radeaux pour la méme capacité 
totale, de maniére toutefois que Je nombre d’embarcations de 
sauvetage de chaque bord du navire soit toujours suffisant pour 
recevoir 374 pour cent de toutes les personnes 4 bord. 


(ii) des radeaux de sauvetage ayant une capacité totale suffisante pour 
recevoir 25 pour cent du nombre total des personnes 4 bord ainsi 
que des engins flottants prévus pour 3 pour cent de ce nombre. 


Les navires 4 facteur de cloisonnement égal ou inférieur 4 
0,33 seront autorisés 4 porter des engins flottants pour 25 pour cent 
du nombre total des personnes a bord au lieu et place des 25 pour 
cent de radeaux de sauvetage et des 3 pour cent d’engins flottants. 


(c) (i) Un navire & passagers effectuant un voyage international court 
doit porter un nombre de jeux de bossoirs, calculé en fonction de sa 
longueur, ainsi qu’il est stipulé dans la colonne A du tableau figurant dans 
la Régle 28 du présent Chapitre. A chaque jeu de bossoirs doit étre attachée 
une embarcation de sauvetage; ces embarcations de sauvetge doivent avoir 
au moins la capacité minimum requise dans la colonne C du tableau précité 
ou la capacité nécessaire pour recevoir toutes les personnes a bord, si ce 
chiffre est moindre. 
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Provided that when in the opinion of the Administration it is impracticable 
or unreasonable to place on a ship engaged on short international voyages the 
number of sets of davits required by Column A of the Table in Regulation 28, 
the Administration may authorise, under exceptional conditions, a smaller 
number of davits, except that this number shall never be less than the minimum 
number fixed by Column B of the Table, and that the total capacity of the 
lifeboats on the ship will be at least equal to the minimum capacity required 
by Column C or the capacity required to provide for all persons on board if 
this is less. 


(ii) If the lifeboats so provided are not sufficient to accommodate al! 
on board, additional lifeboats under davits or liferafts shall be provided so 
that the accommodation provided in the lifeboats and the liferafts in the ship 
shall be sufficient for all on board. 


(iii) Notwithstanding the provisions of sub-paragraph (c) (ii) in any 
ship engaged on short international voyages the number of persons carried 
shall not exceed the total capacity of the lifeboats provided in accordance with 
sub-paragraphs (c){i) and (c) (ii) of this Regulation unless the Administration 
considers that this is necessitated by the volume of traffic and then only if the 
ship complies with the provisions of paragraph (d) of Regulation 1 of 
Chapter II. 


(iv) Where under the provisions of sub-paragraph (c) (iii) the Admini- 
stration has permitted the carriage of persons in excess of the lifeboat capacity 
and is satisfied that it is impracticable in that ship to stow the liferafts carried 
in accordance with sub-paragraph (c) (ii) it may permit a reduction in the 
number of lifeboats. 


Provided that; 


(1) the number of lifeboats shall, in the case of ships of 190 feet (or 58 
metres) in length and over, never be less than four, two of which 
shall be carried on each side of the ship, and in the case of ships 
of less than 190 feet (or 58 metres) in length, shall never be less 
than two, one of which shall be carried on each side of the ship; and 


(2) the number of lifeboats and liferafts shall always be sufficient to 
accommodate the total number of persons on board. 


(v) Every passenger ship engaged on short international voyages shall 
carry in addition to the lifeboats and liferafts required by the provisions of 
this paragraph, liferafts sufficient to accommodate 10 per cent. of the total 
number of persons for whom there is accommodation in the lifeboats carried 
in that ship. 


(vi) Every passenger ship engaged on short international voyages shall 
also carry buoyant apparatus for at least 5 per cent. of the total number of 
persons on board. 


TIAS 5780 


16 UST]  Multi.—Safety of Life at Sea—ture 27,49 431 





Dans les cas ou, de l’avis de l’Administration, il est impossible ou 
déraisonnable de placer A bord d’un navire effectuant des voyages inter- 
nationaux courts le nombre de jeux de bossoirs stipulé & la colonne A du 
tableau figurant dans la Régle 28 du présent Chapitre, l’Administration 
pourra autoriser, dans des circonstances exceptionnelles, un nombre moindre 
de bossoirs, & la condition que ce nombre ne soit jamais inférieur au 
nombre minimum stipulé dans la colonne B du tabeau, et que la capacité 
globale des embarcations de sauvetage a bord du navire soit au moins égale 
a la capacité minimum requise a la colonne C ou & la capacité requise pour 
recevoir toutes les personnes a bord, si cette capacité est moindre. 


(ii) Si les embarcations de sauvetage ainsi prévues ne suffisent pas a 
recevoir toutes les personnes a bord, le navire devra étre muni d’un suppleé- 
ment d’embarcations de sauvetage sous bossoirs ou de radeaux de 
sauvetage de maniére a ce que la capacité totale des embarcations et des 
radeaux de sauvetage soit suffisante pour recevoir toutes les personnes a 
bord. 


(iii) Nonobstant les dispositions de Talinéa (c)(ii), le nombre de 
personnes transportées sur un navire quelconque effectuant des voyages 
internationaux courts ne doit pas dépasser la capacité totale des embarca- 
tions de sauvetage portées a bord conformément aux dispositions des 
alinéas (c) (i) et (c) (ii) de la présente Régle, 4 moins que l’Administration 
estime que cela est rendu nécessaire par l’importance du trafic, et, dans ce 
cas, seulement si le navire satisfait aux prescriptions de la Régle 1 ({d) du 
Chapitre II. 


(iv) Dans les cas ot, conformément aux dispositions de l’alinéa (c) (iii), 
l’Administration a autorisé le transport d’un nombre de personnes supérieur 
a la capacité des embarcations de sauvetage et est convaincue qu'il est 
impossible d’arrimer les radeaux de sauvetage portés en application des 
dispositions de l’alinéa (c) (ii), elle pourra autoriser une réduction du nombre 
des embarcations de sauvetage; 


4 condition que: 

(1) le nombre des embarcations de sauvetage, dans le cas des navires 
d’une longueur de 58 métres (ou 190 pieds) ou plus, ne soit jamais 
inférieur 4 4, dont deux devront étre placées sur chaque bord du 
navire, et dans le cas des navires d’une longueur inférieure & 
58 métres (ou 190 pieds) ne soit jamais inférieur 4 2, 4 raison 
d’une sur chaque bord du navire; et que, 


(2) le nombre des embarcations et des radeaux de sauvetage soit toujours 
suffisant pour recevoir la totalité des personnes que le navire est 
autorisé 4 transporter. 


(v) Tout navire 4 passagers effectuant des voyages internationaux 
courts devra étre muni, outre les embarcations et radeaux de sauvetage 
requis aux termes du présent paragraphe, d’une réserve de radeaux de 
sauvetage permettant de recevoir 10 pour cent du nombre total des personnes 
correspondant a la capacité passagére totale des embarcations de sauvetage 
dont ce navire est équipé. 


(vi) Tout navire a passagers effectuant des voyages internationaux 
courts doit étre également munis d’engins flottants pour 5 pour cent au 
moins du nombre total de personnes que ce navire est autorisé 4 transporter. 
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(vii) The Administration may permit individual ships or classes of ships 
with short international voyage certificates to proceed on voyages in excess of 
600 miles but not exceeding 1,200 miles if such ships comply with the 
provisions of paragraph (d) of Regulation 1 of Chapter II, if they carry 
lifeboats which provide for 75 per cent. of the persons on board and otherwise 


comply with the provisions of this paragraph. 


Regulation 28 


Table relating to Davits and Lifeboat Capacity for Ships on Short 
International Voyages 


The following table fixes according to the length of the ship— 


(A) the minimum number of sets of davits to be provided on a ship 
engaged on short international voyages to each of which must be 
attached a lifeboat in accordance with Regulation 27 of this 


Chapter; 


(B) the smaller number of sets of davits which may be authorised 
exceptionally on a ship engaged on short international voyages 


under Regulation 27; a 


nd 


(C) the minimum lifeboat capacity required for a ship engaged on short 


international voyages. 





Registered Length of Ship 





Feet Metres 


100 and under 120 | 31 and under 37 
120, 140 | 37 * 43 








140 SC, 160 | 43 ” 49 
10S, 175 | 49 7 53 
175 es 190 | 53 ” 58 
190 ,, 205 | 58 ” 63 
205 as 220 | 63 ss 67 
220. =, 230 | 67 » 70 
230 — ss, 245| 70 ~ ,, 75 
245 ” 255 | 75 ” 78 
255 ” 270 | 78 ” 82 
270s, 285 | 82 ,, 87 
285 a 300 | 87 ” 91 
300.—C—=é«, 315 | 91 ” 96 
315 ” 330} 9% , 101 
330—C(i,, 350 | 101 ” 107 
350_—Cté«s,, 370 | 107. ,, 113 
370 Sis, 390 | 113 A 119 
390i, 410 | 119 ” 125 
410, 435 | 125 ” 133 
435 ” 460 | 133 ” 140 
40 —C li, 490; 140 _—s=”», 149 
490 , 520 | 149 ” 159 
520, 550 | 159 ” 168 


AA) 
Minimum 
Bi a 


° 
Sets of 
Davits 


WOO WAOIANAKHMAARAWWNNN 





Smaller 
Number of 
Sets of 
Davits 
authorised 
exceptionally 


WODDWAANAAAAUALRRAADWWNNN 








© 
Minimum 
Capacity of 
Lifeboats 
Cubic Cubic 
Feet Metres 
400 11 
650 18 
900 26 
1,150 33 
1,350 38 
1,550 44 
1,750 50 
1,850 52 
2,150 61 
400 68 
2,700 716 
3,000 85 
3,300 94 
3,600 102 
3,900 110 
4,300 122 
4,750 135 
5,150 146 
5,550 157 
6,050 171 
6,550 185 
7,150 202 
7,800 221 
8,400 238 





Note on (C).—Where the length of the ship is under 100 feet (or 31 metres) or over 550 feet 
(or 168 metres) the minimum number of sets of davits and the cubic capacity of the lifeboats 


shall be prescribed by the Administrati 
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(vii) L’Administration peut permettre 4 des navires déterminés ou des 
catégories de navires, en possession de certificats de voyage international 
court, d’effectuer des voyages dépassant 600 milles, mais ne dépassant pas 
1.200 milles, pourvu que de tels navires satisfassent aux prescriptions de la 
Régle 1(d) du Chapitre II, qu’ils portent des embarcations de sauvetage 
capables de contenir au moins 75 pour cent des personnes 4 bord, et qu’ils 
satisfassent aussi aux dispositions du présent paragraphe. 


Régle 28 
Tableau relatif aux bossoirs et a la capacité des embarcations de sauvetage 
pour les navires effectuant des voyages internationaux courts 

Le tableau ci-aprés fixe en fonction de la longueur du navire: 

(A) le nombre minimum de jeux de bossoirs 4 chacun desquels doit étre 
attachée une embarcation de sauvetage conformément a la Régle 27 
du présent Chapitre sur un navire effectuant des voyages inter- 
nationaux courts; 

(B) le nombre réduit de jeux de bossoirs qui peut étre admis exception- 
nellement sur un navire effectuant des voyages internationaux courts, 
conformément a4 la Régle 27 du présent Chapitre; et 

(C) la capacité minimum requise pour les embarcations de sauvetage 
effectuant des voyages internationaux courts. 

















@®) (C) 
Longueur du Navire (A) Nombre réduit Capacité 
Nombre de jeux de minimum des 
minimum bossoirs embarcations 
de jeux de autorisés = |__| -___—__ 
Métres Pieds anglais bossoirs exception- | Métres Pieds 
nellement cubes cubes 
et au- 
a1{ deus | 37 sof 2 2 11 400 
le 
37 Rs 43} 120 a 140 2 2 18 650 
43 ar 49! 140 55 160 2 2 26 900 
49 ps 53 | 160 ‘5 175 3 3. 33 1.150 
53 i 58| 175 3 190 3 3 38 1.350 
58 $9 63| 190 os 205 4 4 44 1.550 
63 a 67| 205 ay 220 4 4 50 1,750 
67 iy 70| 220 Pa 230 i} 4 52 1.850 
70 3 75 | 230 + 245 5 4 61 2.150 
75 eo 78| 245 Ps 255 6 5 68 2.400 
78 » 82; 255 “ 270 6 5 716 2.700 
82 0 87) 270 i 285 7 5 85 3.000 
87 5 91} 285 a 300 7 5 94 3.300 
91 ae 96} 300 + 315 8 6 102 3.600 
96 3 101| 315 + 330 8 6 110 3.900 
101 e 107| 330 ng 350 9 7 122 4.300 
107 es 113; 350 ve 370 9 7 135 4.750 
113 + 119| 370 en 390 10 7 146 5.150 
119 7 125| 390 a 410 10 7 157 5.550 
125 6 133| 410 a 435 12 9 171 6.050 
133 os 140 | 435 * 460 12 9 185 6.550 
140 Fe 149} 460 3 490 14 10 202 7.150 
149 3 159} 490 ” 520 14 10 221 7.800 
159 a 168 | 520 3 550 16 12 238 8.400 





Note sur (C).—Lorsque la longueur du navire est inférieure 4 31 métres (ou 100 pieds) ou 
lorsqu’elle dépasse 168 métres (ou 550 pieds), le nombre minimum des jeux de bossoirs et la 
capacité cubique des embarcations de sauvetage doivent étre déterminés par ]’Administration. 
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Regulation 29 


Stowage and Handling of Lifeboats, Liferafts and Buoyant Apparatus 


(a) Lifeboats and liferafts shall be stowed to the satisfaction of the 
Administration in such a way that: — 


(i) they can all be launched in the shortest possible time and in not more 
than 30 minutes; 


(ii) they will not impede in any way the prompt handling of any of the 
other lifeboats, liferafts or buoyant apparatus or the marshalling 
of the persons on board at the launching stations, or their 
embarkation; 


(iii) the lifeboats, and the liferafts for which approved launching devices 
are required to be carried, shall be capable of being put into the 
water loaded with their full complement of persons and equipment 
even in unfavourable conditions of trim and of 15 degrees of list 
either way; and 


(iv) the liferafts for which approved launching devices are not required to 
be carried, and the buoyant apparatus, shall be capable of being 
put into the water even in unfavourable conditions of trim and of 
15 degrees of list either way. 


(6) Every lifeboat shall be attached to a separate set of davits. 


(c) Lifeboats may only be stowed on more than one deck if proper 
measures are taken to prevent lifeboats on a lower deck being fouled by 
those stowed on a deck above. 


(d) Lifeboats, and liferafts for which approved launching devices are 
required to be carried shall not be placed in the bow of the ship. They shall 
be stowed in such positions as to ensure safe launching having particular 
regard to clearance from the propeller and steeply overhanging portions of 
the bull aft. 


(e) Davits shall be of approved design and shall be suitably placed to the 
satisfaction of the Administration. They shall be so disposed on one or 
more decks that the lifeboats placed under them can be safely lowered 
without interference from the operation of any other davits. 


(f) Davits shall be as follows :— 


(i) luffing or gravity type for operating lifeboats weighing not more 
than 2} tons (or 2,300 kilogrammes) in their turning out condition; 


(ii) gravity type for operating lifeboats weighing more than 2} tons (or 
2,300 kilogrammes) in their turning out condition. 
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Régle 29 


Installations et mancuvres des embarcations de sauvetage, des radeaux de 
Sauvetage et engins flottants 


(a) Les embarcations et radeaux de sauvetage doivent étre installés 4 la 
satisfaction de l’Administration, de telle fagon que: 


(i) ils puissent tous étre mis 4 l’eau dans un temps aussi court que 
possible et ne dépassant pas 30 minutes; 


(ii) ils n’empécheront en aucune maniére la manceuvre rapide des autres 
embarcations de sauvetage, radeaux de sauvetage ou engins flottants 
ou le rassemblement des personnes présentes & bord aux postes 
d’évacuation ou leur embarquement; 


(iii) les embarcations de sauvetage et les radeaux de sauvetage qui doivent: 
étre munis de dispositifs approuvés de mise 4 l’eau doivent pouvoir 
étre mis 4 l’eau avec leur plein chargement en personnes et en 
armement, méme dans de mauvaises conditions d’assiette et avec 
15 degrés de bande; et 


(iv) les radeaux de sauvetage pour lesquels il n’est pas exigé de dispositifs 
approuvés de mise 4 l’eau et les engins flottants doivent pouvoir 
étre mis 4 l'eau méme dans de mauvaises conditions d’assiette et 
avec 15 degrés de bande. 


{b) Chaque embarcation de sauvetage doit étre attachée A un jeu séparé 
de bossoirs. 


(c) Les embarcations de sauvetage ne peuvent étre placées sur plus d’un 
pont que si des mesures appropriées sont prises pour éviter que les embar- 
cations de sauvetage d’un pont inférieur ne soient génées par celles placées sur 
le pont au-dessus. 


(d) Les embarcations et les radeaux de sauvetage qui doivent étre munis 
de dispositifs approuvés de mise a l’eau no doivent pas étre placés a ]’extréme 
avant du navire. Les embarcations de sauvetage doivent étre disposées de 
maniére 4 en permettre la mise 4 ]’eau avec sécurité compte tenu notamment 
de la nécessité de bien dégager l’hélice et les parties de la coque arriére en 
surplomb abrupt. 


(e) Les bossoirs doivent étre de type approuvé, et doivent étre disposés a 
la satisfaction de l’Administration. Ils doivent étre disposés sur un ou 
plusieurs ponts de telle sorte que les embarcations de sauvetage placées au- 
dessous d’eux puissent étre mises 4 l’eau avec sécurité, sans étre génées par la 
manceuvre des autres bossoirs. 


(f) Les bossoirs doivent étre: 


(i) du type oscillant ou du type a gravité pour la manceuvre des embar- 
cations de sauvetage d’un poids ne dépassant pas 2.300 kilos (ou 
24 tonnes anglaises) dans leur état de mise & l’eau sans passagers; 


(ii) du type 4 gravité pour la manceuvre d’embarcations de sauvetage d’un 
poids supérieur 4 2.300 kilos (ou 2} tonnes anglaises) dans leur 
état de mise 4 l’eau sans passagers. 
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(g) Davits, falls, blocks and all other gear shall be of such strength that 
the lifeboats can be turned out manned by a launching crew and then safely 
lowered with the full complement of persons and equipment, with the ship 
listed to 15 degrees either way and with a 10 degrees trim. 


(A) Skates or other suitable means shall be provided to facilitate launching 
the lifeboats against a list of 15 degrees. 


() Means shall be provided for bringing the lifeboats against the ship’s 
side and there holding them so that persons may be safely embarked. 


(j) Lifeboats, together with the emergency boats required by Regulation 27 
of this Chapter, shall be served by wire rope falls, together with winches 
of an approved type which, in the case of the emergency boats, shall be 
capable of quick recovery of those boats. Exceptionally, the Administration 
may allow manila rope falls or falls of another approved material with or 
without winches (except that the emergency boats shall be required to be 
served by winches which are capable of quick recovery of those boats) where 
they are satisfied that manila rope falls or falls of another approved material 
are adequate. 


(k) At least two lifelines shall be fitted to the davit span, and the falls 
and lifelines shall be long enough to reach the water with the ship at its 
lightest sea-going draught and listed to 15 degrees either way. Lower fall 
blocks shall be fitted with a suitable ring or long link for attaching to the:sling. 
hooks unless an approved type of disengaging gear is fitted. 


(2) Where mechanically-powered appliances are fitted for the recovery of 
the lifeboats, efficient hand gear shall also be provided. Where davits are 
recovered by action of the falls by power, safety devices shall be fitted which 
will automatically cut off the power before the davits come against the stops 
in order to avoid overstressing the wire rope falls or davits. 


(m) Lifeboats attached to davits shall have the falls ready for service and 
arrangements shall be made for speedily, but not necessarily simultaneously, 
detaching the lifeboats from the falls. The point of attachment of the 
lifeboats to the falls shall be at such height above the gunwale as to ensure 
stability when lowering the lifeboats. 


(n) (i) In passenger ships engaged on international voyages which are not 
short international voyages in which there are carried lifeboats and liferafts 
in accordance with sub-paragraph (6) (i) of Regulation 27 of this Chapter, 
there shall be provided approved launching devices sufficient in number in 
the opinion of the Administration to enable that number of liferafts which, 
together with the lifeboats, is required in accordance with that sub-paragraph 
to provide accommodation for all on board, to be put into the water loaded 
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(g) Les bossoirs, garants, poulies et autres appareils doivent avoir une 
résistance suffisante pour que les embarcations de sauvetage puissent étre 
parées, avec l’équipe d’amenage, puis, mises 4 l’eau en toute sécurité, d’un 
bord quelconque avec leur complet chargement de personnes et d’armement, 
méme si le navire a une bande de 15 degrés et un angle d’assiette de 10 degrés. 


(A) Des patins ou autres moyens appropriés devront étre prévus en vue 
de faciliter le lancement des embarcations de sauvetage malgré une bande 
de 15 degrés. 


() Des moyens devront étre prévus permettant d’amener les embarcations 
da sauvetage contre le bord du navire et de les y maintenir afin que les 
personnes puissent embarquer en sécurité. 


(jf) Les embarcations de sauvetage ainsi que les embarcations de secours 
prescrites 4 la Régle 27 du présent Chapitre seront desservies par des garants 
métalliques, ainsi que par des treuils d’un modéle approuvé capables, dans 
le cas des embarcations de secours, de récupérer rapidement ces embarcations. 
L’Administration peut, a titre exceptionnel, permettre I’installation de garants 
en cordage de manille ou en tout autre matériau approuvé avec ou sans treuil 
(a exception toutefois des embarcations de secours qui doivent étre desservies 
par des treuils capables de récupérer rapidement ces embarcations) lorsqu’elle 
estime que les garants en cordage de manille ou les garants en tout autre 
matériau approuvé sont suffisants. 


(k) Deux tireveilles ou moins doivent étre fixés a l’extrémité du bossoir; 
les garants et les tireveilles doivent étre assez longs pour atteindre l’eau 
lorsque le navire est & son tfrant d’eau le plus faible en eau de mer et avec 
une bande de 15 degrés. Les poulies inférieures doivent étre munies d’un 
anneau ou d’une maille allongée disposée pour étre passée dans les crocs de 
suspente, 4 moins que ne soit installé un dispositif d’échappement d’un modéle 
approuve. 


(} Lorsqu’un dispositif mécanique est employé pour récupérer les 
embarcations de sauvetage, il doit étre complété par une commande 4 main 
efficace. Lorsque les embarcations sont récupérées au moyen de garants 
a commande mécanique, des dispositifs de sécurité doivent étre prévus afin 
d’arréter automatiquement le moteur avant que les bossoirs ne viennent 
frapper les butoirs et éviter ainsi d’imposer des contraintes excessives aux 
garants métalliques et aux bossoirs. 


(m) Les embarcations de sauvetage attachées aux bossoirs doivent avoir 
leurs palans préts 4 étre utilisés et des dispositions doivent étre prises pour 
que les embarcations soient rapidement libérées des palans sans qu'il soit 
nécessaire que cette manceuvre soit simultanée pour le deux palans. Les 
points d’attache des embarcations de sauvetage aux palans doivent étre 
placés 4 une hauteur au-dessus du plat-bord permettant d’assurer la stabilité 
des embarcations lorsqu’elles sont mises a ]’eau. 


(n) (i) Sur les navires 4 passagers effectuant des voyages internationaux 
qui ne sont pas des voyages internationaux courts et qui sont munis d’embar- 
cations et de radeaux de sauvetage, conformément aux dispositions de 
l’alinéa (b) (i) de la Régle 27 du présent Chapitre, des dispositifs approuvés 
de mise a l’eau doivent étre prévus pour le nombre de radeaux qui, ajouté 
a celui des embarcations de sauvetage, est requis 4 ce méme alinéa pour 
recevoir toutes les personnes présentes 4 bord. Ces dispositifs devront étre 
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with the number of persons they are permitted to accommodate, in not more 
than thirty minutes in calm conditions. Approved launching devices so 
provided shall, so far as practicable, be distributed equally on each side of 
the ship and there shall never be less than one such device on each side. No 
such devices need, however, be provided for the additional liferafts required 
to be carried by sub-paragraph (b) (ii) of Regulation 27 of this Chapter for 
25 per cent. of all on board, but every liferaft carried in accordance with 
that sub-paragraph shall, where an approved launching device is provided in 
the ship, be of a type which is capable of being launched from such a device. 


(ii) In passenger ships engaged on short international voyages, the 
number of approved launching devices to be provided shall be at the 
discretion of the Administration. The number of liferafts allocated to each 
such device carried shall not be more than the number which, in the opinion 
of the Administration, can be put into the water fully loaded with the number 
of persons they are permitted to carry by that device in not more than 
30 minutes in calm conditions. 


Regulation 30 


Lighting for Decks, Lifeboats, Liferafts, &c. 


(a) Provision shall be made for an electric or equivalent system of 
lighting sufficient for all the requirements of safety in the different parts of 
a passenger ship, and particularly for decks on which the lifeboats and 
liferafts are stowed. The self-contained emergency source of electrical power 
required by Regulation 25 of Chapter II shall be capable of supplying where 
necessary this lighting system and also the lighting required by sub- 
paragraphs (a) (ii), (b) (ii) and (6) (iii) of Regulation 19 of this Chapter. 

(b) The exit from every main compartment occupied by passengers or 
crew shall be continuously lighted by an emergency lamp. The power for 
these emergency lamps shall be so arranged that they will be supplied from 
the emergency source of power referred to in paragraph (a) of this Regulation 
in the event of failure of the main generating plant. 


Regulation 31 


Manning of Lifeboats and Liferafts 


(a) A deck officer or certificated lifeboatman shall be placed in charge of 
each lifeboat and a second-in-command shall also be nominated. The person 
in charge shall have a list of the lifeboat’s crew, and shall see that the men 
placed under his orders are acquainted with their several duties. 


(b) A man capable of working the motor shall be assigned to each motor 
lifeboat. 


(c) A man capable of working the radio and searchlight installations 
shall be assigned to each lifeboat carrying this equipment. 
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en nombre suffisant, de l’avis de l’Administration, pour mettre & l’eau en 
30 minutes au plus, par temps calme, les radeaux chargés du nombre de 
personnes qu’ils sont autorisés 4 transporter. Les dispositifs ainsi approuvés 
doivent, dans la mesure du possible, étre répartis également de chaque cété 
du navire et il ne peut y avoir moins d’un dispositif de chaque cété. Il n’est 
toutefois pas nécessaire de prévoir de dispositifs de ce genre pour les radeaux 
supplémentaires visés par l’alinéa (b) (i) de la Régle 27 du _ présent 
Chapitre pour 25 pour cent de toutes les personnes 4 bord, mais tout radeau 
embarqué conformément aux dispositions de ce méme alinéa doit, 
lorsqu’un dispositif approuvé de mise 4 leau est installé sur le navire, étre 
d’un type susceptible d’étre mis 4 ]’eau au moyen de ce dispositif. 


(ii) Sur les navires & passagers effectuant des voyages internationaux 
courts, le nombre prévu de dispositifs approuvés de mise a l’eau devra étre 
laissé & la discrétion de l’Administration. Le nombre de radeaux de sauvetage 
prévus pour chacun de ces dispositifs ne sera pas supérieur au nombre de 
radeaux chargés du nombre de personnes qu’ils sont autorisés 4 transporter 
qui, de l’avis de l’Administration, peuvent étre mis 4 l’eau en 30 minutes au 
plus, par temps calme, au moyen de ces dispositifs. 


Régle 30 


Eclairage des ponts, embarcations de sauvetage, radeaux de sauvetage, etc. 


(a) Un éclairage électrique ou autre, suffisant pour satisfaire aux 
exigences de la sécurité, doit étre prévu dans les diverses parties d’un navire 
& passagers et particuli¢rement sur les ponts ot se trouvent les embarcations 
de sauvetage. La source autonome de secours du groupe électrique prescrite 
par la Régle 25 du Chapitre II doit étre capable d’alimenter, des cas échéant, 
les appareils de cet éclairage ainsi que ceux des éclairages prescrits aux 
alinéas (a) (ii), (6) (ii) et (b) (iii) de Ia Régle 19 du présent Chapitre. 

(b) La sortie de chaque tranche principale de cloisonnement occupée par 
les passagers ou l’équipage doit étre éclairée en permanence par une lampe 
de secours. L’alimentation de ces lampes de secours doit pouvoir étre 
fournie par la source autonome de secours visée au paragraphe (a) de la 
présente Régle en cas d’arrét de la source principale d’éclairage du navire. 


Régle 31 


° 


Personnel des embarcations et des radeaux de sauvetage 


(a) Un officier de pont ou un canotier breveté doit étre chargé de chaque 
embarcation de sauvetage et il lui sera également désigné un suppléant. 
Celui qui est chargé d’une embarcation doit avoir la liste de son personnel 


et s’assurer que’ les hommes placés sous ses ordres sont au courant de leurs 
diverses fonctions. 


(6b) A toute embarcation de sauvetage 4 moteur doit étre affecté un 
homme sachant conduire le moteur. 


(c) Un homme capable de faire fonctionner Vinstallation radio- 


télégraphique et le projecteur doit étre effecté & chaque embarcation de 
sauvetage comportant ces appareils. 5 
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(d) A man practised in the handling and operation of liferafts shall be 
assigned to each liferaft carried, except where in ships engaged on short 
international voyages the Administration is satisfied that this is not 


practicable. 


Regulation 32 


Certificated Lifeboatmen 


(a) In passenger ships there shall be, for every lifeboat carried in order 
to comply with this Chapter, a number of lifeboatmen at least equal to that 
specified in the following table :— 


Prescribed Complement The Minimum Number of 
of Lifeboat Certificated Lifeboatmen shall be 

Less than 41 persons ... tie sis bes 2 

From 41 to 61 persons ... “ak eit a 3 

From 62 to 85 persons ... isk aus ve 4 


Above 85 persons 


(b) The allocation of the certificated lifeboatmen to each lifeboat remains 
within the discretion of the master. 

(c) Certificates of efficiency shall be issued under the authority of the 
Administration. In order to obtain such a certificate an applicant shall 
prove that he has been trained in all the operations connected with launching 
lifeboats and other life-saving appliances and in the use of oars and propelling 
gear; that he is acquainted with the practical handling of lifeboats and of 
other life-saving equipment, and further, that he is capable of understanding 
and answering the orders relative to all kinds of life-saving appliances. 


Regulation 33 - 


Buoyant Apparatus 


(a) No type of buoyant apparatus shall be approved unless it satisfies the 
following conditions :— 
(i) It shall be of such.size and strength that it can be thrown from the 
place where it is stowed into the water without being damaged. 
(ii) It shall not exceed 400 Ibs. in weight (or 180 kilogrammes) unless 
suitable means to the satisfaction of the Administration are 
provided to enable it to be launched without lifting by hand. 


(iii) It shall be of approved material and construction. 
(iv) It shall be effective and stable when floating either way up. 


(v) The air cases or equivalent buoyancy shall be placed as near as 
possible to the sides of the apparatus, and such buoyancy shall 
% not be dependent upon inflation. 
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(d) Un homme entrainé au maniement et a la manceuvre des radeaux de 
sauvetage doit étre affecté 4 chacun\des radeaux embarqués, excepté lorsque 
sur les navires 4 passagers effectuant de voyages internationaux courts, 
l’Administration estime que ce n’est pas possible. 


Régle 32 


Canotiers brevetés 


(a) Sur tout navire 4 passagers il doit y avoir pour chaque embarcation, 
mise 4 bord conformément aux prescriptions du présent Chapitre, un nombre 
de canotiers au moins égal 4 celui qui est prévu au tableau ci-aprés: 


Le nombre minimum 


Nombres de personnes prévues de canotiers 
par embarcation brevetés doit étre 
Moins de 41 personnes... Hs eh Soa 2 
De 41 4 61 personnes ___.... 2x =e ao: 3 
De 62 & 85 personnes ___... ae ee ote 4 
Au-dessus de 85 personnes see ne ves 5 


(b) La désignation pour chaque embarcation de sauvetage des canotiers 
brevetés est laissée 4 la discrétion du capitaine. 


(c) Le certificat d’aptitude de canotier breveté est délivré avec ]’autorisa- 
tion de l’Administration. Pour obtenir ce certificat, le candidat doit prouver 
qu’il a été entrainé a toutes les manceuvres relatives 4 la mise a ]’eau des 
embarcations et autres matériels de sauvetage ainsi qu’a l’usage des avirons, 
et des dispositifs de propulsion mécanique; qu’il connait bien les manceuvres 
des embarcations elles-mémes et des autres matériels de sauvetage; et en 
outre qu’il est capable de comprendre les ordres relatifs 4 toutes les caté- 
gories de matériels de sauvetage et de les exécuter. 


Régle 33 


Engins flottants 


(a) Un type d’engin flottant ne peut étre approuvé s’il ne satisfait aux 
conditions suivantes : 


(i) Il doit avoir des dimensions et une résistance telles qu’il puisse étre 
jeté dans l’eau sans dommage de |’endroit ow il est arrimé. 

(ii) Il ne sera pas d’un poids supérieur 4 180 kilos (ou 400 livres 
anglaises) & moins que des dispositifs appropriés ne soient installés 
a Ja satisfaction de l’Administration afin d’en permettre la mise 
a Peau sans qu’il y ait besoin de le soulever & la main. 

(iii) Tl doit étre de matitre et de construction approuvées. 

(iv) Il doit étre utilisable et stable, quelle que soit la face sur laquelle il 
flotte. 


(v) Les caissons 4 air ou les flotteurs équivalents doivent étre placés 
aussi prés que possible des cétés de l’engin et il ne faut pas que la 
flottabilité de cet engin dépende d’une insufflation préalable. 
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(vi) It shall be fitted with a painter and have a line securely becketed 
round the outside. 


(b) The number of persons for which buoyant apparatus is certified shall 
be the number, 


(i) ascertained by dividing the number of pounds of iron which it is 
capable of supporting in fresh water by 32 (or the number of 
kilogrammes divided by 14-5), or 


(ii) equal to the number of feet (equivalent to 30-5 centimetres) in the 
perimeter, 


whichever is the less. 
Regulation 34 


Number of Lifebuoys to be Provided 


The minimum number of lifebucys with which passenger ships are 
provided shall be fixed by the following table :— 


Length of Ship Minimum Number 
in Feet in Metres of Buoys 
Under 200 Under 61 8 
200 and under 400 61 and under 122 12 
400 and under 600 122 and under 183 18 
600 and under 800 183 and under 244 24 
800 and over 244 and over 30 


PART C.—CARGO SHIPS ONLY 
Regulation 35 


Number and Capacity of Lifeboats and Liferafts 


(a) (i) Every cargo ship, except tankers of 1,600 tons gross tonnage and 
upwards, ships employed as whale factory ships, fish processing or canning 
factory ships, and ships engaged in the carriage of persons employed in the 
whaling, fish processing or canning industries, shall carry lifeboats on 
each side of the ship of such aggregate capacity as will accommodate all 
persons on board, and in addition shall carry liferafts sufficient to 
accommodate half that number. 


Provided that, in the case of such cargo ships engaged on international 
voyages between near neighbouring countries, the Administration, if it is 
satisfied that the conditions of the voyage are such as to render the compulsory 
carriage of liferafts unreasonable or unnecessary, may to that extent exempt 
individual ships or classes of ships from this requirement. 


(ii) Every tanker of 1,600 tons gross tonnage and upwards shall carry 
lifeboats on each side of the ship of such aggregate capacity as will 
accommodate all persons on board, 
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(vi) I} sera muni d’une bosse et d’une filitre en guirlande solidement 
attachée autour de la paroi extérieure. 


(b) Le nombre de personnes pour lesquelles un engin flottant est autorisé 
doit étre le plus petit des deux nombres obtenus en divisant: 


(i) le nombre de kilogrammes de fer qu’il est capable de supporter en 
eau douce par 14,5 (ou le nombre de livres anglaises par 32); ou 


(ii) le périmétre de l’engin, exprimé en centimétres, par 30,5. 


Régle 34 


Nombre de bouées de sauvetage 


Le nombre minimum de bouées de sauvetage dont il faut munir les 
navires & passagers est fixé par le tableau suivant: 


Longueur du navire Nombre minimum 
en metres en pieds de bouées 
Au-dessous de 61 Au-dessous de 200 8 


61 et au-dessous de 122 200 et au-dessous de 400 12 
122 et au-dessous de 183 400 et au-dessous de 600 18 
183 et au-dessous de 244 600 et au-dessous de 800 24 
244 et au-dessus 800 et au-dessus 30 


PARTIE C.—NAVIRES DE CHARGE SEULEMENT 
Régle 35 


a 
Nombre et capacité des embarcations et radeaux de sauvetage 


(a) (i) Tout navire de charge, excepté les navires-citernes d’une jauge brute 
égale ou supérieure 4 1.600 tonneaux, les navires employés comme navires- 
usines dans la péche a la baleine, la transformation ou la mise en conserve 
des produits de la péche et les navires affectés au transport des personnes 
employées dans ces industries, doit avoir de chaque bord des embarcations 
de sauvetage d’une capacité totale telle qu’elles puissent recevoir toutes les 
personnes présentes 4 bord; il doit en outre y avoir 4 bord des radeaux de 
sauvetage pouvant recevoir la moitié du nombre total de ces personnes. 


Toutefois, il est entendu que, dans le cas de navires de charge effectuant 
des voyages internationaux entre des pays limitrophes trés voisins, si 
l’Administration est convaincue que les conditions du voyage sont telles 
qu’elles rendent le transport obligatoire des radeaux mentionnés au paragraphe 
précédent déraisonnable ou inutile, elle peut exempter de cette obligation 
certains navires ou certaines catégories de navires. 

(ii) Tout navire-citerne d’une jauge brute égale ou supérieure 4 1.600 
tonneaux doit avoir, de chaque bord, des embarcations de sauvetage d’une 
capacité telle qu’elles puissent recevoir toutes les personnes présentes a bord. 
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(b) (i) Every ship employed as a whale factory ship, every ship employed 
as a fish processing or canning factory ship and every ship engaged in the 
carriage of persons employed in the whaling, fish processing or canning 

- industries shall carry— 


(1) Lifeboats on each side of such aggregate capacity as will accommodate 
half the total number of persons on board. 


Provided that the Administration may permit the substitution 
of lifeboats by liferafts of the same total capacity so however that 
there shall never be less than sufficient lifeboats on each side of 
the ship to accommodate 37} per cent. of all on board. 


(2) Liferafts of sufficient aggregate capacity to accommodate half the 
total number of persons on board. 


Provided that, if in ships employed as fish processing or canning 
factory ships, it is impracticable to carry lifeboats which comply 
fully with the requirements of this Chapter, the Administration 
may permit instead the carriage of other boats, which shall however 
provide not less than the accommodation required by this 
Regulation and shall have at least the buoyancy and equipment 
required by this Chapter for lifeboats. 


(ii) Every ship employed as a whale factory ship, every ship employed 
as a fish processing or canning factory ship and every ship engaged in the 
carriage of persons employed in the whaling, fish processing or canning 
industries shall carry two boats—one on each side—for use in an emergency. 
These boats shall be of an approved type and shall be not more than,28 feet 
(or 84 metres) in length. They may be counted for the purposes of this 
paragraph provided that they comply fully with the requirements for 
lifeboats of this Chapter and for the purposes of Regulation 8 provided that 
in addition they comply with the requirements of Regulation 9, and, where 
appropriate, Regulation 14. They shall be kept ready for immediate use 
while the ship is at sea. In ships in which the requirements of paragraph (g) 
of Regulation 36 are met by means of appliances fitted to the sides of the 
lifeboats, such appliances shall not be required to be fitted to the two boats 
provided to meet the requirements of this Regulation. 


(c) Every tanker of 3,000 tons gross tonnage and upwards shall carry 
not less than four lifeboats. Two lifeboats shall be carried aft and two 
amidships, except that in tankers which have no amidships superstructure all 
lifeboats shall be carried aft. 


Provided that, if in the case of tankers with no amidships superstructure 
it is impracticable to carry four lifeboats aft, the Administration may permit 
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(b) (i) Tout navire employé comme navire-usine dans la péche 4 la baleine, 
tout navire employé a la transformation ou 4 la mise en conserve des produits 
de la péche et tout navire affecté au transport des personnes employées dans 
ces industries doit avoir: 


(1) de chaque bord, des embarcations de sauvetage d’une capacité telle 
qu’elles puissent recevoir la moitié du nombre total des personnes 
présentes & bord. 


L’Administration peut toutefois autoriser le remplacement des 
embarcations de sauvetage par des radeaux de sauvetage de méme 
capacité globale, dans des conditions telles qu'il y ait toujours, de 
chaque bord, un nombre d’embarcations de sauvetage suffisant pour 
374 pour cent des.personnes présentes 4 bord. 


(2) Des radeaux de sauvetage ayant une capacité totale telle qu’ils puissent 
recevoir la moitié du nombre total des personnes présentes a bord. 


Toutefois, lorsque, dans le cas de navires-usines employés a la 
transformation ou 4 la mise en conserve des produits de la péche, 
il n’est pratiquement pas possible de transporter des embarcations de 
sauvetage qui satisfassent pleinement aux prescriptions du présent 
Chapitre relatives aux embarcations de sauvetage, ces navires doivent 
étre autorisés 4 transporter en remplacement d’autres embarcations; 
ces embarcations doivent toutefois avoir un nombre de places au 
moins égal a celui prescrit par la présente Régle et une flottabilité 
et un armement au moins égaux & ceux prescrits au présent Chapitre 
pour les embarcations de sauvetage. 


(ii) Tout navire employé comme navire-usine dans la péche a la baleine, 
tout navire-usine employé a la transformation ou 4 la mise en conserve des 
produits de la péche et tout navire affecté au transport des personnes employées 
dans ces industries, doit avoir 4 bord deux embarcations—une de chaque bord 
—pour les cas d’urgence. Ces embarcations doivent étre d’un type approuvé 
et doivent avoir au moins 8,50 métres (ou 28 pieds) de longueur. Elles 
peuvent étre comptées aux fins du présent paragraphe a condition qu’elles 
satisfassent pleinement aux prescriptions du présent Chapitre relatives aux 
embarcations de sauvetage; elles peuvent également étre comptées aux 
fins de la Régle 8, & condition qu’elles satisfassent en outre, aux prescriptions 
de la Régle 9 et, le cas échéant, de la Régle 14 du présent Chapitre. Elles 
doivent étre tenues prétes 4 étre utilisées immédiatement lorsque le navire est 
en mer. Lorsque des navires satisfont aux prescriptions de la Régle 36 (g) 
au moyen de dispositifs fixés sur les cétés des embarcations de sauvetage, ces 
dispositifs ne seront pas exigés pour les deux embarcations mises 4 bord en 
application de la présente Régle. 


(c) Tout. navire-citerne d’une jauge brute égale ou supérieure 4 3.000 
tonneaux doit avoir 4 bord au moins quatre embarcations de sauvetage, dont 
deux seront a l’arriére et deux au milieu du navire; toutefois, sur les navires- 
citernes dépourvus de superstructures centrales, toutes les embarcations doivent 
étre placées 4 l’arriére. 


Toutefois, lorsque sur des navires-citernes dépourvus de superstructures 
centrales, il n’est pratiquement pas possible de placer quatre embarcations a 
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instead the carriage aft of one lifeboat on each side of the ship. In such a 
case : — 


(i) each such lifeboat shall not exceed 26 feet (or 8 metres) in length; 


(ii) each such lifeboat shall be stowed as far forward as practicable, but 
at least so far forward that the after end of the lifeboat is 
one-and-a-half times the length of the lifeboat forward of the 
propeller; 

(iii) each lifeboat shall be stowed as near the sea level as is safe and 
practicable; and 

(iv) there shall be carried in addition liferafts sufficient to accommodate 
at least one-half of the total number of persons on board. 


Regulation 36 


Davits and Launching Arrangements 


(a) In cargo ships lifeboats and liferafts shall be stowed to the satisfaction 
of the Administration. 


(b) Every lifeboat shall be attached to a separate set of davits. 


(c) Lifeboats, and liferafts for which approved launching devices are 
required to be carried, shall not be placed in the bow of the ship. They shall 
be stowed in such positions as to ensure safe launching, having particular 
regard to clearance from the propeller and steeply overhanging portions of 
the hull aft, with the object of ensuring so far as practicable that they are 
capable of being launched down the straight side of the ship. 


(d) Davits shall be of approved design and shall be suitably placed to the 
satisfaction of the Administration. 

(e) In tankers of 1,600 tons gross tonnage and upwards, ships employed 
as whale factory ships, ships employed as fish processing or canning factory 
ships and ships engaged in the carriage of persons employed in the whaling, 
fish processing or canning industries, all davits shall be of the gravity type. 
In other ships, davits shall be as follows :— 


(i) luffing or gravity type for operating lifeboats weighing not more than 
24 tons (or 2,300 kilogrammes) in their turning out condition; 


(ii) gravity type for operating lifeboats weighing more than 24 tons (or 
2,300 kilogrammes) in their turning out condition. 


(f) Davits, falls, blocks and all other gear shall be of such strength that 
the lifeboats can be turned out manned by a launching crew and then safely 
lowered with the full complement of persons and equipment, with the ship 
listed to 15 degrees either way, and with a 10 degrees trim. 


(g) Skates or other suitable means shall be provided to facilitate launching 
the lifeboats against a list of 15 degrees. 
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larriére, "Administration peut autoriser une solution de remplacement con- 
sistant 4 placer une embarcation de chaque cété de I’arriére du navire a 
condition que: 
(i) chacune de ces embarcations ne dépasse pas 8 métres (ou 26 pieds) 
de long; 


(ii) chacune de ces embarcations soit installée aussi 4 l’avant que possible 
et au moins de facon telle que la partie arriére de l’embarcation soit 
située par rapport a l’avant de V’hélice 4 une distance d’une 
fois et demie la longueur de |’embarcation; 


(iii) chacune de ces embarcations soit installée aussi prés du niveau de la 
mer qu’il est prudent et pratiquement possible; 

(iv) que le navire transporte en outre des radeaux pouvant recevoir au 
moins la moitié du nombre total des personnes présentes a bord. 


Régle 36 


Bossoirs et dispositifs de mise a l'eau 


(a) Sur les navires de charge, les embarcations et radeaux de sauvetage 
doivent étre disposés a la satisfaction de l’Administration. 


(b) Toutes les embarcations de sauvetage doivent étre attachées a des 
jeux séparés de bossoirs. 


(c) Les embarcations et les radeaux de sauvetage qui doivent étre munis 
de dispositifs approuvés de mise a l’eau ne doivent pas étre placés a 
lextréme avant du navire. Ces embarcations de sauvetage et radeaux doivent 
étre disposés de telle maniére qu’ils puissent étre mis 4 l’eau avec sécurité, 
compte tenu, en particulier, d’une zone de sécurité relative 4 ’hélice et aux 
formes arriére du navire. 


(d) Les bossoirs doivent étre d’un type approuvé et disposés d’une 
maniére convenable a la satisfaction de |’Administration. 


(e) Sur les navires-citernes d’une jauge brute égale ou supérieure 4 1.600 
tonneaux, les navires employés comme navires-usines dans la péche 4 la 
baleine, 4 la transformation ou 4 la mise en conserve des produits de la 
péche et les navires affectés au transport des personnes employées dans ces 
industries, les bossoirs doivent étre du type a gravité. Sur les autres navires, 
les bossoirs doivent étre: 


(i) du type oscillant ou du type a gravité pour la manceuvre des embar- 
cations de sauvetage d’un poids ne dépassant pas 2.300 kilos (ou 
24 tonnes anglaises) dans leur état de mise 4 l’eau sans passagers; 

(ii) du type 4 gravité pour la manceuvre des embarcations de sauvetage 
d’un poids supérieur 4 2.300 kilos (ou 2} tonnes anglaises) dans 
leur état de mise 4 l’eau sans passagers. 

(f) Les bossoirs, garants, poulies et autres appareils doivent avoir une 
résistance suffisante pour que les embarcations de sauvetage puissent étre 
parées avec l’équipage d’amenage, puis mises a |’eau en toute sécurité d’un 
bord quelconque avec leur complet chargement de personnes et d’armement 
méme si le navire a une bande a 15 degrés et un angle d’assiette de 10 degrés. 

(g) Des patins ou autres moyens appropriés doivent étre prévus pour 
faciliter la mise a l’eau des embarcations malgré une bande de 15 degrés. 
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(h) Means shall be provided for bringing the lifeboats against the ship’s 
side and there holding them so that persons may be safely embarked. 


() Lifeboats, together with the emergency boats required by sub- 
paragraph (5) (ii) of Regulation 35 of this Chapter, shall be served by wire 
rope falls, together with winches of an approved type which, in the case of 
the emergency boats, shall be capable of quick recovery of those boats. 
Exceptionally, the Administration may allow manila rope falls or falls of 
another approved material with or without winches (except that the 
emergency boats shall be required to be sérved by winches which are capable 
of quick recovery of those boats) where they are satisfied that manila rope 
falls or falls of another approved material are adequate. 


(j) At least two lifelines shall be fitted to the davit spans, and the falls 
and lifelines shall be long enough to reach the water with the ship at its 
lightest sea-going draught and listed to 15 degrees either way. Lower fall 
blocks shall be fitted with a suitable ring or long link for attaching to the sling 
hooks unless an approved type of disengaging gear is fitted. 


(kK) Where mechanically powered appliances are fitted for the recovery 
of the lifeboats, efficient hand gear shall also be provided. Where davits 
are recovered by action of the falls by power, safety devices shall be fitted 
which will automatically cut off the power before the davits come against the 
stops in order to avoid overstressing the wire rope falls or davits. 


(2) Lifeboats shall have the falls ready for service, and arrangements shall 
be made for speedily, but not necessarily simultaneously, detaching the 
lifeboats from the falls. The point of attachment of the lifeboats to the falls 
shall be at such height above the gunwale as to ensure stability when lowering 
the lifeboats. 


(m) In ships employed as whale factory ships, ships employed as fish 
processing or canning factory ships and ships engaged in the carriage of 
persons employed in the whaling, fish processing or canning industries, in 
which there are carried lifeboats and liferafts in accordance with sub- 
paragraph (i) (2) of paragraph (b) of Regulation 35 no approved launching 
devices need be provided for the liferafts, but there shall be provided such 
devices sufficient in number, in the opinion of the Administration, to enable 
the liferafts carried in accordance with sub-paragraph (i) (1) of that paragraph 
to be put into the water loaded with the number of persons they are permitted 
to accommodate, in not more than 30 minutes in calm conditions. 
Approved launching devices so provided shall, so far as practicable, be 
distributed equally on each side of the ship. Every liferaft carried on ships 
in which an approved launching device is required to be provided shall be of 
a type which is capable of being Jaunched by such a device. 
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(A) Des dispositions doivent étre prises pour amener les embarcations de 
sauvetage contre le flanc du navire et les y maintenir afin que les personnes 
puissent embarquer avec sécurité. 


(i) Les embarcations de sauvetage, y compris les embarcations de secours 
prescrites par l’alinéa (5) (ii) de la Régle 35 du présent Chapitre, doivent étre 
desservies par des garants métalliques ainsi que par des treuils d’un modéle 
approuvé qui doivent, le cas échéant, étre capables de récupérer les embar- 
cations de secours. A titre exceptionnel, l’Administration peut permettre 
Yinstallation de garants en cordage de manille ou en tout autre matériau 
approuvé par elle, avec ou sans treuils (les embarcations de, secours doivent 
toutefois étre desservies par des treuils permettant leur rapide récupération) 
quand elle estime que des garants en cordage de manille ou en tout autre 
matériau approuvé par elle sont suffisants. 


(j) Au moins deux tireveilles doivent étre attachés aux extrémités des 
bossoirs; les garants et les tireveilles doivent étre assez longs pour atteindre 
Veau lorsque le navire est 4 son tirant d’eau minimum A la mer et a une 
bande de 15 degrés d’un bord quelconque. Les poulies inférieure doivent étre 
munies d’un anneau ou d’une maille allongée disposés pour étre passés dans 
les crocs de suspente, 4 moins que ne soit installé un dispositif d’échappement 
dun modéle approuvé. 


(k) Lorsque des dispositifs mécaniques de récupération des embarcations 
de sauvetage actionnés par des moteurs sont installés, un dispositif manuel 
efficace doit également étre prévu. Lorsque les embarcations sont récupérées. 
au moyen de garants 4 commande mécanique des dispositifs de sécurité doivent 
étre prévus afin d’arréter automatiquement le moteur avant que les bossoirs 
ne viennent frapper les butoirs et éviter ainsi d’imposer des contraintes 
excessives aux garants métalliques et aux bossoirs. 


(2) Les embarcations de sauvetage attachées aux bossoirs doivent avoir 
leurs palans préts 4 étre utilisés et des dispositions doivent étre prises pour que 
les embarcations de sauvetage soient rapidement libérées des palans, sans qu'il 
soit nécessaire que cette manceuvre soit simultanée pour les deux palans. 
Les points d’attache des embarcations de sauvetage aux palans doivent étre 
a une hauteur suffisante au-dessus du plat-bord pour assurer la stabilité des 
embarcations pendant la manceuvre de mise a |’eau. 


{m) Sur les navires utilisés comme navires-usines dans la péche a la 
baleine, les navires-usines employés 4 la transformation ou a la mise en 
conserve des produits de la péche et les navires affectés au transport des 
personnes employées dans ces industries, qui sont munis d’embarcations et 
de radeaux de sauvetage conformes 4 l’alinéa (i) (2) du paragraphe (5) de la 
Régle 35 du présent Chapitre, il n’est pas nécessaire de prévoir des dispositifs 
de mise 4 l’eau approuvés pour les radeaux de sauvetage; des dispositifs de 
ce genre, en nombre suffisant de l’avis de l’Administration, doivent étre 
prévus pour que les radeaux embarqués conformément a lalinéa (i) (1) dudit 
paragraphe, puissent étre mis 4 l’eau en 30 minutes au plus, par mer calme, 
chargés du nombre de personnes qu’ils sont autorisés 4 recevoir. Les 
dispositifs de mise a l’eau approuvés ainsi prévus doivent, dans toute la 
mesure du possible, étre répartis également de chaque cété du navire. Tout 
radeau de sauvetage embarqué sur un navire devant étre muni d’un dispositif 
approuvé de mise 4 l’eau doit étre d’un type susceptible d’étre mis 4 l’eau 
au moyen de ce dispositif. 
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Regulation 37 


Number of Lifebuoys to be Provided 


At least eight lifebuoys of a type which satisfies the requirements of 
Regulation 21 of this Chapter shall be carried. 


Regulation 38 


Emergency Lighting 


The lighting required by sub-paragraphs (a) (ii), (6) Gi) and (5) (iii) of 
Regulation 19 of this Chapter shall be capable of being supplied for at least 
three hours by the emergency source of power required by Regulation 26 of 
Chapter II. In cargo ships of 1,600 tons gross tonnage and upwards the 
Administration shall ensure that the lighting of the alleyways, stairways and 
exits is such that the access of all persons on board to the launching stations 
and stowage positions of lifeboats and liferafts is not impeded. 
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Régie 37 


Nombre de bouées de sauvetage 


On doit mettre 4 bord au moins huit bouées de sauvetage d’un type qui 
satisfasse aux exigences de la Régle 21 du présent Chapitre. 


Régle 38 


Eclairage de secours sur les navires de charge 


L’éclairage prescrit aux alinéas (a) (ii), (b) (ii) et (b) (iii) de la Régle 19 
du présent Chapitre doit pouvoir étre fourni pendant au moins trois heures 
par la source d’énergie de secours prescrite par la Régle 26 du Chapitre II. 
Sur les navires de 1.600 tonneaux de jauge brute et au-dessus, !’Administration 
doit prendre des mesures pour assurer |’éclairage des coursives, échelles et 
sorties de maniére que toutes les personnes a bord puissent facilement accéder 
& tous les postes de mise a l’eau et arrimage des engins de sauvetage. 
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CHAPTER IV.—RADIOTELEGRAPHY AND RADIOTELEPHONY 


PART A.—APPLICATION AND DEFINITIONS 


Regulation 1 


Application 


(a) Unless expressly provided otherwise, this Chapter applies to all ships 
to which the present Regulations apply. 


(b) This Chapter does not apply to ships to which the present Regulations 
would otherwise apply while such ships are being navigated within the Great 
Lakes of North America and their connecting and tributary waters as far 
east as the lower exit of the St. Lambert Lock at Montreal in the Province of 
Quebec, Canada.* 


(c) No provision in this Chapter shall prevent the use by.a ship or survival 
craft in distress of any means at its disposal to attract attention, make known 
its position and obtain help. 


Regulation 2 


Terms and Definitions 


For the purpose of this Chapter the following terms shall have the 
meanings defined below. All other terms which are used in this Chapter 
and which are also defined in the Radio Regulations shall have the same 
meanings as defined in those Regulations : 


(a) “Radio Regulations” means the Radio Regulations annexed to, or 
regarded as being annexed to, the most recent International 
Telecommunication Convention which may be in force at any 
time. 


(b) “ Radiotelegraph auto alarm” means an automatic alarm receiving 
apparatus which responds to the radiotelegraph alarm signal and 
has been approved. 


(c) “ Radio officer” means a person holding at least a first or seeoud class 
radiotelegraph operator’s certificate complying with the provisions 
of the Radio Regulations, who is employed in the radiotelegraph 
station of a ship which is provided with such a station in compliance 
with the provisions of Regulation 3 or Regulation 4 of this Chapter. 


* Such ships are subject to special requirements relative to radio for safety purposes, th 
present requirements being contained in the United States~Canadian agreement of 1952, 
entitled: ‘‘ Promotion of Safety on the Great Lakes by Means of Radio.” 
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CHAPITRE IV.—RADIOTELEGRAPHIE ET RADIOTELEPHONIE 


PARTIE A.—APPLICATION ET DEFINITIONS 


Régle 1 


Application 


(a) Sauf disposition expresse contraire, le présent Chapitre s’applique A 
tous les navires visés par les présentes Régles. 


(b) Le présent Chapitre ne s’applique pas aux navires soumis par ailleurs 
aux dispositions des présentes Régles lorsque ces navires naviguent dans les 
eaux des Grands Lacs de |’Amérique du Nord et les eaux tributaires et 
communicantes jusqu’a la limite Est constituée par la sortie inférieure de 
V’écluse St-Lambert 4 Montréal, dans la province de Québec (Canada).* 


(c) Aucune disposition de ce Chapitre ne pourra empécher un navire ou 
_ un engin de sauvetage en détresse d’employer tous les moyens disponibles 
pour attirer l’attention, signaler sa position et obtenir du secours. 


Régle 2 


Termes et définitions 


Pour l’application du présent Chapitre, les expressions suivantes ont les 
significations ci-dessous. Toutes les autres expressions utilisées dans le 
présent Chapitre et qui sont également définies dans le Réglement des Radio- 
communications ont les significations dudit Réglement: 


(a) L’expression “ Réglement des Radiocommunications” désigne le 
Réglement des Radiocommunications annexé, ou considéré comme 
annexé, 4 la plus récente Convention internationale des Télé- 
communications en vigueur 4 un moment donné. 


(b) L’expression “ Auto-alarme radiotélégraphique ” désigne un récepteur 
automatique d’alarme qui est déclenché par le signal d’alarme 
radiotélégraphique, et qui aura été approuvée. 


(c) L’expression ‘“‘Officier radioélectricien” désigne une personne 
possédant au moins un certificat d’opérateur radiotélégraphiste de 
premiére ou de deuxitme classe, conforme au Réglement des 
Radiocommunications, et qui exerce ses fonctions 4 bord d’un 
navire muni d’une station radiotélégraphique en application des 
dispositions de la Régle 3 ou de la Régle 4 du présent Chapitre. 





* Ces navires sont soumis pour les besoins de la sécurité a des prescriptions spéciales 
concernant la radioélectricité. Ces prescriptions sont actuellement contenues dans 1’Accord 
entre le Canada et les Etats-Unis d’Amérique, de 1952, intitulé: ‘‘ Sécurité sur les Grands 
Lacs par la Radio.” 
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(d) “ Radiotelephone operator” means a person holding an appropriate 
certificate complying with the provisions of the Radio Regulations. 


(e) “ Existing installation” means : — 


@) an installation wholly installed on board a ship before the 
date on which the present Convention comes into force, 
irrespective of the date on which acceptance by the respective 
Administration takes effect; and 


(ii) an installation part of which was installed on board a ship- 
before the date of coming into force of the present 
Convention and the rest of which consists either of parts 
installed in replacement of identical parts, or parts which 
comply with the requirements of this Chapter. 
(f) “ New installation” means any installation which is not an existing 
installation. 


Regulation 3 


Radiotelegraph Station 


Passenger ships irrespective of size and cargo ships of 1,600 tons gross 
tonnage and upwards, unless exempted under Regulation 5 of this Chapter, 
shall be fitted with a radiotelegraph station complying with the provisions of 
Regulations 8 and 9 of this Chapter. 


Regulation 4 


Radiotelephone Station 


Cargo ships of 300 tons gross tonnage and upwards but less than 
1,600 tons gross tonnage, unless fitted with a radiotelegraph station complying 
with the provisions of Regulations 8 and 9 of this Chapter shall, provided 
they are not exempted under Regulation 5 of this Chapter, be fitted with a 
radiotelephone station complying with the provisions of Regulations 14 and 
15 of this Chapter. 


Regulation 5 


Exemptions from Regulations 3 and 4 


(a) The Contracting Governments consider it highly desirable not to 
deviate from the application of Regulations 3 and 4 of this Chapter; never- 
theless the Administration may grant to individual passenger or cargo ships 
exemptions of a partial and/or conditional nature, or complete exemption 
from the requirements of Regulation 3 or Regulation 4 of this Chapter. 
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(d) L’expression “ Opérateur radiotéléphoniste” désigne une personne 


titulaire d’un certificat conforme aux dispositions du Réglement 
des Radiocommunications. 


(e) L’expression “Installation existante” désigne: 


(i) une installation entitrement mise en place a bord d’un navire 
avant la date d’entrée en vigueur de la présente Convention, 
quelle que soit la date a laquelle prend effet l’acceptation 
donnée par l’Administration intéressée; 

(ii) une installation partiellement mise en place a bord d’un 
navire avant la date d’entrée en vigueur de la présente 
Convention et dont le complément consiste en éléments 
installés en remplacement d’éléments identiques, ou en 
éléments conformes aux prescriptions du présent Chapitre. 

(f) L’expression “Installation nouvelle” désigne toute installation autre 
qu’une installation existante. 


Régle 3 


Station radiotélégraphique 


Les navires a passagers, quelle que soit leur dimension, et les navires de 
charge d’une jauge brute égale ou supérieure 4 1.600 tonneaux doivent, a 
moins qu’ils n’en soient exemptés par la Régle 5 du présent Chapitre, étre 
pourvus d’une station radiotélégraphique conforme aux dispositions des 
Régles 8 et 9 du présent Chapitre. 


Régle 4 


Station radiotéléphonique 


Les navires de charge d’une jauge brute égale ou supérieure a 
300 tonneaux, mais inférieure 4 1.600 tonneaux, 4 moins d’étre pourvus 
d’une station radiotélégraphique conforme aux dispositions des Régles 8 et 9 
du présent Chapitre, doivent, s’ils n’en sont pas exemptés aux termes de la 
Régle 5 du présent Chapitre, étre pourvus d’une station radiotéléphonique 
conforme aux dispositions des Régles 14 et 15 du présent Chapitre. 


Régle 5 


Exemptions des prescriptions des Régles 3 et 4 


(a) Les Gouvernements contractants estiment qu’il est particuli¢rement 
indiqué de ne pas s’écarter de l’application des Régles 3 et 4 du présent 
Chapitre; cependant l’Administration peut accorder a titre individuel a 
certains navires 4 passagers et a certains navires de charge des exemptions 
de caractére partiel ou conditionnel, ou l'un et lautre, ou méme une 
exemption totale des prescriptions des Régles 3 ou 4 du présent Chapitre. 
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(b) The exemptions permitted under paragraph (a) of this Regulation 
shall be granted only to a ship engaged on a voyage where the maximum 
distance of the ship from the shore, the length of the voyage, the absence of 
general navigational hazards, and other conditions affecting safety are such 
as to render the full application of Regulation 3 or Regulation 4 of this 
Chapter unreasonable or unnecessary. When deciding whether or not to 
grant exemptions to individual ships, Administrations shall have regard to 
the effect that exemptions may have upon the general efficiency of the distress 
service for the safety of all ships. Administrations should bear in mind the 
desirability of requiring ships which are exempted from the requirement of 
Regulation 3 of this Chapter to be fitted with a radiotelephone station which 
complies with the provisions of Regulations 14 and 15 of this i ae as a 
condition of exemption. 


(c) Each Administration shall submit to the Organization as soon as 
possible after the first of January in each year a report showing all exemptions 
granted under paragraphs (a) and (b) of this Regulation during the previous 
calendar year and giving the reasons for granting such exemptions. 


PART B.—WATCHES 
Regulation 6 


Watches—Radiotelegraph 


(a) Each ship which in accordance with Regulation 3 or Regulation 4 of 
this Chapter is fitted with a radiotelegraph station shall, while at sea, carry 
at least one radio officer and, if not fitted with a radiotelegraph auto alarm, 
shall, subject to the provisions of paragraph (d) of this Regulation, listen 
continuously on the radiotelegraph, distress frequency by means of a radio 
officer using headphones or a loud-speaker. 


(b) Each passenger ship which in accordance with Regulation 3 of this 
Chapter is fitted with a radiotelegraph station, if fitted with a radiotelegraph 
auto alarm, shall, subject to the provisions of paragraph (d) of this Regulation, 
and while at sea, listen on the radiotelegraph distress frequency by means of 
a radio officer using headphones or a loud-speaker, as follows :— 


(i) if carrying or certificated to carry 250 passengers or less, at least 
8 hours listening a day in the aggregate; 


(ii) if carrying or certificated to carry more than 250 passengers and 
engaged on a voyage exceeding 16 hours duration between two 
consecutive ports, at least 16 hours listening a day in the 
aggregate. In this case the ship shall carry at least two radio 
officers; 


(iii) if carrying or certificated to carry more than 250 passengers and 
engaged on a voyage of less than 16 hours duration between two 
consecutive ports, at least 8 hours listening a day in the aggregate. 
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(b) Les exemptions autorisées au paragraphe (a) de la présente Régle ne 
doivent étre accordées qu’a des navires effectuant un voyage au cours duquel la 
distance maximum 4 laquelle ils s’éloignent de la céte, la longueur du voyage, 
Vabsence des risques habituels de la navigation et autres conditions affectant 
la sécurité sont telles que l’application intégrale de Ja Régle 3 ou de la Régle 4 
du présent Chapitre n’est ni raisonnable ni nécessaire. Pour décider si elles 
accorderont ou non des exemptions a titre individuel & des navires, les 
Administrations doivent considérer les conséquences que ces exemptions 
peuvent avoir sur l’efficacité générale du service de détresse pour la sécurité 
des autres navires. Il convient que les Administrations ne perdent pas de 
vue qu'il est souhaitable de prescrire Vinstallation d’une station radio- 
téléphonique conforme aux Régles 14 et 15 du présent Chapitre comme 
condition de J’octroi a un navire d’une exemption des dispositions de la Régle 3 
du présent Chapitre. 


(c) Chaque Administration doit soumettre 4 l’Organisation, dés que 
possible aprés le 1% janvier de chaque année, un rapport indiquant toutes les 
exemptions accordées en vertu des paragraphes (a) et (b) de la présente Régle 
au cours de l’année civile précédente et donnant les motifs de ces exemptions. 


PARTIE B.—SERVICES D’ECOUTE 


Régle 6 


Services d’écoute radiotélégraphique 


(a) Tout navire qui, conformément aux dispositions de la Régle 3 ou de 
la Régle 4 du présent Chapitre, est muni d’une station radiotélégraphique 
doit avoir 4 bord, lorsqu’il est 4 la mer, au moins un officier radioélectricien 
et, s’il n’est pas muni d’un auto-alarme radiotélégraphique, doit, sous réserve 
des dispositions du paragraphe (d) de la présente Régle, faire assurer un service 
d’écoute permanent sur la fréquence radiotélégraphique de détresse par un 
officier radioélectricien utilisant un casque ou un haut-parleur. 


(b) Tout navire & passagers qui est muni d’une station radiotélégraphique 
en vertu de la Régle 3 du présent Chapitre, doit, s’il est muni d’un auto- 
alarme radiotélégraphique, sous réserve des dispositions figurant au para- 
praphe (d) de la présente Régle et tant qu’il est a la mer, faire assurer un 
service d’écoute sur la fréquence radiotélégraphique de détresse par un officier 
radioélectricien utilisant un casque ou un haut-parleur, dans les conditions 
suivantes : 


(i) s'il transporte ou est autorisé 4 transporter jusqu’&’ 250 passagers, 
pendant un total d’au moins 8 heures par jour; 


(ii) s'il transporte ou est autorisé 4 transporter plus de 250 passagers 
et s’il effectue un voyage entre deux ports consécutifs dont la durée 
dépasse 16 heures, pendant un total d’au moins 16 heures par jour. 
Dans ce cas, le navire doit avoir 4 bord au moins deux officiers 
radioélectriciens; 


(iii) s’il transporte ou est autorisé a transporter plus de 250 passagers et s’il 
effectue un voyage d’une durée de moins de 16 heures entre deux 
ports consécutifs, pendant un total d’au moins 8 heures par jour. 
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(c) G) Each cargo ship which in accordance with Regulation 3 of this 
Chapter is fitted with a radiotelegraph station, if fitted with a radiotelegraph 
auto alarm, shall, subject to the provisions of paragraph (@) of this Regulation, 
and while at sea, listen on the radiotelegraph distress frequency by means of 
a radio officer using headphones or a loud-speaker, for at least 8 hours a day 
in the aggregate. However, Administrations may on cargo ships of 1,600 tons 
gross tonnage and upwards but less than 3,500 tons gross tonnage permit the 
hours of listening to be limited to not less than 2 hours a day in the aggregate 
for a period of three years from the date of coming into force of the present 
Convention. 


(ii) Each cargo ship of 300 tons gross tonnage and upwards but less 
than 1,600 tons gross tonnage which is fitted with a radiotelegraph station as 
a consequence of Regulation 4 of this Chapter, if fitted with a radiotelegraph 
auto alarm shall, subject to the provisions of paragraph (d) of this Regulation, 
and while at sea, listen on the radiotelegraph distress frequency by means of 
a radio officer using headphones or a loud-speaker, during such periods as 
may be determined by the Administration. Administrations shall, however, 
have regard to the desirability of requiring, whenever practicable, a listening 
watch of at least 8 hours a day in the aggregate. 


(d) During the period when a radio officer is required by this Regulation 
to listen on the radiotelegraph distress frequency the radio officer may 
discontinue such listening during the time when he is handling traffic on 
other frequencies, or performing other essential radio duties, but only if it 
is impracticable to listen by split headphones or loud-speaker. The listening 
watch shall always be maintained by a radio officer using headphones or 
loud-speaker during the silence periods provided for by the Radio 
Regulations. : 


(e) In all ships fitted with a radiotelegraph auto alarm this radiotelegraph 
auto alarm shall, while the ship is at sea, be in operation whenever there is 
no listening being kept under paragraphs (5), (c) or (d) of this Regulation 
and, whenever practicable, during direction-finding operations. 


(f) The listening periods provided for by this Regulation, including those 
which are determined by the Administration, should be maintained preferably 
during periods prescribed for the radiotelegraph service by the Radio 
Regulations. 


Regulation 7 


W atches—Radiotele phone 


(a) Each ship which is fitted with a radiotelephone station in accordance 
with Regulation 4 of this Chapter shall, for safety purposes, carry at least 
one radiotelephone operator (who may be the master, an officer or a member 
of the crew holding only a certificate for radiotelephony) and shall, subject 
to the provisions of paragraph (5) of this Regulation, while at sea, maintain 
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(c) (i) Tout navire de charge qui, conformément a Ia Régle 3 du présent 
Chapitre, est muni d’une station radiotélégraphique, s’il est pourvu d’un auto- 
alarme radiotélégraphique, doit, sous réserve des dispositions du paragraphe (d) 
de la présente Régle et lorsqu’il est 4 la mer, faire assurer un service d’écoute 
sur la fréquence radiotélégraphique de détresse par un officier radioélectricien 
utilisant un casque ou un haut-parleur, pendant un total d’au moins 8 heures 
par jour. Toutefois, A bord des navires de charge d’une jauge brute égale 
ou supérieure 4 1.600 tonneaux, mais inférieure 4 3.500 tonneaux, !’Adminis- 
tration peut autoriser la limitation de l’écoute 4 un total de 2 heures par jour 
au moins pendant une période de trois années 4 compter de Ja date d’entrée en 
vigueur de la présente Convention. 


(ii) Tout navire de charge d’une jauge brute égale ou supérieure 4 300 
tonneaux mais inférieure A 1.600 tonneaux, qui est muni d’une station radio- 
télégraphique par application de la Régle 4 du présent Chapitre, s’il est pourvu 
d’un auto-alarme radiotélégraphique, doit, sous réserve des dispositions du 
paragraphe (d) de la présente Régle et lorsqu’il est 4 la mer, faire assurer un 
service d’écoute sur la fréquence radiotélégraphique de détresse par un officier 
radioélectricien utilisant un casque ou un haut-parleur, pendant les périodes 
qui pourront étre prescrites par |’Administration. Les Administrations 
doivent néanmoins tenir compte de l’intérét de prescrire, lorsque c’est possible 
en pratique, un total d’au moins 8 heures d’écoute par jour. 


(d) Durant les périodes pendant lesquelles, en application de 1a présente 
Régle, un officier radioélectricien doit assurer un service d’écoute sur la 
fréquence radiotélégraphique de détresse, I’officier radioélectricien peut 
interrompre |’écoute pendant qu’il écoule du trafic sur d’autres fréquences 
ou accomplit d’autres taches essentielles relatives au service radioélectrique, 
mais seulement dans le cas ot l’écoute au casque ou au haut-parleur est 
pratiquement impossible. La veille a l’écoute doit toujours étre assurée par 
un officier radioélectricien utilisant un casque ou un haut-parleur pendant les 
périodes de silence spécifiées dans le Réglement des Radiocommunications. 


(e) A bord de tous les navires pourvus d’un auto-alarme radiotélégraphique, 
cet appareil doit, lorsque le navire est A la mer, étre mis en service chaque fois 
qu'il ne sera pas effectué de veille en vertu des paragraphes (b), (c) ou (d) de 
la présente Régle et, lorsque cela est possible en pratique, pendant les 
opérations de radiogoniométrie. 

(f) Il convient que les périodes d’écoute prévues par la présente Régle, 
y compris celles qui sont fixées par !’Administration, soient observées de 


préférence aux heures fixées par le Réglement des Radiocommunications pour 
le service radiotélégraphique. 


Régle 7 


Services d’écoute radiotéléphonique 


(a) Tout navire muni d’une station radiotéléphonique conformément 4 la 
Régle 4 du présent Chapitre doit, pour des raisons de sécurité, avoir 4 bord au 
moins un opérateur radiotéléphoniste (qui peut étre le capitaine, un officier ou 
un membre de l’équipage ne possédant qu’un certificat de radiotéléphoniste) 
et doit, sous réserve des dispositions du paragraphe (b) de la présente Régle, 
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continuous listening watch on the radiotelephone distress frequency, in the 
place on board from which the ship is usually navigated, using a loud-speaker 
or other appropriate means. 


(b) Listening may be discontinued 
(i) when the receiving equipment is being used for traffic on another 
frequency and a second receiver is not available; or 
(ii) when, in the opinion of the master, conditions are such that 
maintenance of the listening watch would interfere with the safe 
navigation of the ship. 
Listening watch should, however, as far as possible be maintained during the 
silence periods provided for in the Radio Regulations. 


PART C.—TECHNICAL REQUIREMENTS 
Regulation 8 
Radiotelegraph ‘Stations 


(a) The radiotelegraph station shall be so located that no harmful 
interference from extraneous mechanical or other noise will be caused to the 
proper reception of radio signals. The station shall be placed as high in the 
ship as is practicable, so that the greatest possible degree of safety may be 
secured. ; , 

(b) The radiotelegraph operating room shall be of sufficient size and of 
adequate ventilation to enable the main and reserve radiotelegraph installa- 
tions to be operated efficiently, and shall not be used for any purpose which 
will interfere with the operation of the radiotelegraph station. 

(c) The sleeping accommodation of at least one radio officer shall be 
situated as near as practicable to the radiotelegraph operating room. In new 
ships, this sleeping accommodation shall not be within the radiotelegraph 
Operating room. 

(d) There shall be provided between the radiotelegraph operating room 
-and the bridge and one other place, if any, from which the ship is navigated, 
an efficient two-way system for calling and voice communication which shall 
be independent of the main communication system on the ship. 

(e) The radiotelegraph installation shall be installed in such a position 
that it will be protected against the harmful effects of water or extremes of 
temperature. It shall be readily accessible both for immediate use in case of 
distress and for repair. 

(f) A reliable clock with a dial not less than five inches (or 12-5 centi- 
metres) in diameter and a concentric seconds hand, the face of which is marked 
to indicate the silence periods prescribed for the radiotelegraph service by the 
Radio Regulations, shall be provided. It shall be securely mounted in the 
radiotelegraph operating room in such a position that the entire dial can be 
easily and accurately observed by the radio officer from the radiotelegraph 
operating position and from the position for testing the radiotelegraph auto 
alarm receiver. 
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faire assurer, lorsqu’il est 4 la mer, un service d’écoute permanent sur la 
fréquence radiotéléphonique de détresse, au poste d’ot le navire est 
habituellement dirigé, en utilisant un haut-parleur ou tout autre moyen 
appropri€é. 

(b) L’écoute peut étre interrompue: 

(i) lorsque l’appareil récepteur est utilisé pour l’écoulement du trafic sur 
une autre fréquence et qu'il n’existe pas un second récepteur 
disponible; ou 

(ii) lorsque, de Y’avis du capitaine, la situation est telle que le maintien de 
l’écoute compromettrait la sécurité de la conduite du navire. 

Il convient que l’écoute soit cependant assurée, dans la mesure du possible, 


pendant les périodes de silence spécifiées par le Réglement des Radio- 
communications. 


PARTIE C.—CONDITIONS TECHNIQUES REQUISES 
Régle 8 
Stations radiotélégraphiques 


(a) La station radiotélégraphique doit étre située de telle maniére qu’aucun 
brouillage nuisible provenant d’un bruit extérieur, d’origine mécanique ou 
autre, n’empéche une réception convenable des signaux radioélectriques. La 
station doit étre située sur le navire aussi haut qu’il est pratiquement possible 
afin d’assurer la plus grande sécurité possible. 


(b) La cabine de radiotélégraphie doit étre de dimensions suffisantes et 
convenablement ventilée pour permettre le bon fonctionnement des instal- 
lations radiotélégraphiques principale et de réserve; elle ne doit servir a 
aucun usage pouvant géner l’exploitation de la station de radiotélégraphie. 

(c) La cabine d’un au moins des officiers radioélectriciens doit étre située 
aussi prés que cela est possible en pratique de la cabine de radiotélégraphie, 
mais, 4 bord des navires neufs, ne doit pas étre 4 Pintérieur de celle-ci. 


(d) On doit prévoir entre la cabine de radiotélégraphie et la passerelle 
et un autre poste, s’il en existe, d’ow l’on dirige le navire, une liaison bilatérale 
efficace pour appeler et converser, qui doit étre indépendante du réseau 
principal de communications du navire. 


(e) L’installation radiotélégraphique doit étre placée de telle sorte qu’elle 
soit protégée de toute perturbation pouvant provenir de l’eau ou des tempéra- 
tures extrémes. Elle doit étre facilement accessible pour que l’on puisse 
utiliser immédiatement en cas de détresse et aux fins de réparation. 


(f) On doit prévoir une pendule d’un fonctionnement sir ayant un cadran 
d’au moins 12,5 cm. (ou 5 pouces) de diamétre et une aiguille centrale battant 
la seconde; cette pendule doit indiquer les périodes de silence prescrites pour 
le service radiotélégraphique par le Réglement des Radiocommunications. 
Elle doit étre solidement fixée dans la cabine de radiotélégraphie de maniére 
que le cadran entier puisse étre observé facilement et avec précision par 
Yofficier radioélectricien, de la position de travail radiotélégraphique et de 
la position d’essai de l’auto-alarme radiotélégraphique. 
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(g) A reliable emergency light shall be provided in the radiotelegraph 
operating room, consisting of an electric lamp permanently arranged so as to 
provide satisfactory illumination of the operating controls of the main and 
reserve radiotelegraph installations and of the clock required by paragraph (f) 
of this Regulation. In new installations, this lamp shall, if supplied from the 
reserve source of energy required by sub-paragraph (iii) of paragraph (a) of 
Regulation 9 of this Chapter, be controlled by two-way switches placed near 
the main entrance to the radiotelegraph operating room and at the radio- 

+ telegraph operating position, unless the layout of the radiotelegraph operating 
room does not warrant it. These switches shall be clearly labelled to indicate 
their purpose. 


(h) Either an electric inspection lamp, operated from the reserve source of 
energy required by sub-paragraph (iii) of paragraph (a) of Regulation 9 of this 
Chapter and provided with a flexible lead of adequate length, or a flashlight 
shall be provided and kept in the radiotelegraph operating room. 


(i) The radiotelegraph station shall be provided with such spare parts, 
tools and testing equipment as will enable the radiotelegraph installation to 
be maintained in efficient working condition while at sea. The testing equip- 
ment shall include an instrument or instruments for measuring A.C. volts, 
D.C. volts and ohms. 

(j) If a separate emergency radiotelegraph operating room is provided the 
requirements of paragraphs (d), (e), (f), (g) and (A) of this Regulation shall 
apply to it. ; 


Regulation 9 


Radiotelegraph Installations 
(a) Except as otherwise expressly provided in this Regulation— 


(i) The radiotelegraph station shall include a main installation and a 
reserve installation, electrically separate and electrically independent 
of each other. 

(ii) The main installation shall include a main transmitter, main receiver 
and main source of energy. 

(iii) The reserve installation shall include a reserve transmitter, reserve 
receiver and reserve source of energy. 

(iv) A main and a reserve aerial shall be provided and installed, provided 
that the Administration may except any ship from the provision 
of a reserve aerial if it is satisfied that the fitting of such an aerial 
is impracticable or unreasonable, but in such case a suitable spare 
aerial completely assembled for immediate installation shall be 
carried. In addition, sufficient aerial wire and insulators shall in 
all cases be provided to enable a suitable aerial to be erected. 


The main aerial, if suspended between supports liable to 
whipping, shall be suitably protected against breakage. 


(b) In installations on cargo ships (except those on cargo ships of 1,600 
tons gross tonnage and upwards installed on or after 19 November, 1952), 
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(g) La cabine de radiotélégraphie doit avoir un éclairage de secours d’un 
fonctionnement sir, constitué par une lampe électrique installée en permanence 
de fagon 4 fournir un éclairage satisfaisant des appareils de commande et 
de contréle des installations principale et de réserve, ainsi que de la pendule 
prescrite par le paragraphe (f) de la présente Régle. Dans les installations 
nouvelles, si cette lampe est alimentée par la source d’énergie de réserve 
prescrite 4 l’alinéa (iii) du paragraphe (a) de la Régle 9 du présent Chapitre, 
elle doit étre commandée par des commutateurs “ va et vient” placés prés de 
Ventrée principale de la cabine de radiotélégraphie et sur la position de 
travail radiotélégraphique, 4 moins que la disposition de la cabine de radio- 
télégraphie ne le justifie pas. Ces commutateurs doivent étre clairement 
étiquetés pour bien préciser leur usage. 

(kh) Une lampe baladeuse électrique, alimentée par la source d’énergie de 
réserve prescrite par lalinéa (iii) du paragraphe (a) de la Régle 9 du présent 
Chapitre et munie d’un cable flexible de longueur convenable, ou une lampe 
portative autonome, doit étre prévue et conservée dans la cabine de radio- 
télégraphie. 

(i) La station radiotélégraphique doit étre pourvue des piéces de rechange, 
de Poutillage et des appareils de contréle nécessaires pour maintenir en bonne 
condition de fonctionnement l’installation radiotélégraphique pendant que le 
navire est 4 la mer. L’équipement nécessaire aux mesures doit comprendre 
un voltmétre pour courants alternatif et continu, et un ohmmétre. 


(j) Sil existe une cabine de radiotélégraphie de secours distincte, elle 
doit étre soumise aux dispositions des paragraphes (d), (e), (f), (g) et (A) de 
la présente Régle. 


Rigle 9 


Installations radiotélégraphiques 

(a) Sauf dispositions expresses contraires de la présente Régle: 

(i) La station radiotélégraphique doit comprendre une installation 
principale et une installation de réserve, électriquement séparées 
et électriquement indépendantes l'une de l’autre. 

(ii) L’installation principale doit comprendre un émetteur principal, un 
récepteur principal et une source principale d’énergie. 

(iii) L’installation de réserve doit comprendre un émetteur de réserve, 
un récepteur de réserve et une source d’énergie de réserve. 

(iv) Un aérien principal et un aérien de réserve doivent étre prévus et 
installés, étant entendu toutefois que TlAdministration peut 
dispenser tout navire des prescriptions relatives & laérien de 
réserve si elle considére que Vinstallation de cet aérien n’est ni 
praticable ni raisonnable. Mais en ce cas, on doit prévoir 4 bord 
un aérien de rechange approprié complétement assemblé pouvant 
étre immédiatement mis en place. De plus, il doit y avoir A bord 
dans tous les cas du cable d’antenne et des isolateurs en quantité 
suffisante pour permettre l’installation d’un aérien convenable. 

Si l’aérien principal est suspendu entre des supports sujets a 
des vibrations, il doit étre correctement protégé d’une rupture. 

(b) Dans les installations des navires de charge (a l’exception des installa- 

tions des navires de charge d’une jauge brute égale ou supérieure Aa 1.600 
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if the main transmitter complies with all the requirements for the reserve 
transmitter, the latter is not obligatory. 


(c) @) The main and reserve transmitters shall be capable of being quickly 
connected with and tuned to the main aerial, and the reserve aerial if one 
is fitted. 


(ii) The main and reserve receivers shall be capable of being quickly 
connected with any aerial with which they are required to be used. 


(a) All parts of the reserve installation shall be placed as high in the ship 
as is practicable, so that the greatest possible degree of safety may be secured. 


(e) The main and reserve transmitters shall be capable of transmitting on 
the radiotelegraph distress frequency using a class of emission assigned by the 
Radio Regulations for that frequency. In addition, the main transmitter shall 
be capable of transmitting on at least two of the frequencies, and of using a 
class of emission, which, in accordance with the Radio Regulations, may be 
used for the transmission of safety messages in the bands between 405 kc/s 
and 535 kc/s. The reserve transmitter may consist of a ship’s emergency 
transmitter, as defined in, and limited in use by, the Radio Regulations. 


(f) The main and reserve transmitters shall, if modulated emission is 
prescribed by the Radio Regulations, have a depth of modulation of not less 
than 70 per cent. and a note frequency between 450 and 1,350 cycles per 
second. 


(g) The main and reserve: transmitters shall, when connected to the main 
aerial, have a minimum normal range as specified below, that is to say, they 
must be capable of transmitting clearly perceptible signals from ship to ship 
by day and under normal conditions and circumstances over the specified 
ranges* (Clearly perceptible signals will normally be received if the R.M.S. 
value of the field strength at the receiver is at least 50 microvolts per metre.) 


* In the absence of a direct measurement of the field strength the following data may be 
used as a guide for approximately determining the normal range: 





Normal range in miles Metre-amperest Total aerial power (watts)} 
200 128 200 
175 102 125 
150 76 71 
125 58 41 
100 45 25 
75 34 14 





+ This figure represents the product of the maximum height of the aerial above the deepest 
load water line in metres and the aerial current in amperes (R.M-S. value). 
(Footnote continued on page 284) 
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tonneaux mises en place le 19 novembre 1952 ou aprés cette date), si 
l’émetteur principal remplit toutes les conditions requises pour I’émetteur de 
réserve, ce dernier n’est pas obligatoire. 


(c) (@) L’émetteur principal et l’émetteur de réserve doivent pouvoir étre 
connectés rapidement et accordés avec l’aérien principal et avec l’aérien de 
réserve, s’il en existe un. 


(ii) Le récepteur principal et le récepteur de réserve doivent pouvoir 
étre connectés rapidement avec tout aérien avec lequel ils doivent étre 
utilisés. 

(d) Tous les éléments de l’installation de réserve doivent étre placés sur 
le navire aussi haut que cela est possible en pratique pour assurer le 
maximum de sécurité. 


(e) L’émetteur principal et l’émetteur de réserve doivent pouvoir émettre 
sur la fréquence radiotélégraphique de détresse en utilisant une classe 
d’émission assignée par le Réglement des Radiocommunications pour cette 
fréquence. De plus, l’émetteur principal doit pouvoir émettre sur deux 
au moins des fréquences et utiliser une classe d’émission qui, conformément 
au Réglement des Radiocommunications, peuvent étre utilisées pour la 
transmission des messages intéressant la sécurité, dans la bande de 405 kHz 
a 535 kHz. L’émetteur de réserve peut étre un émetteur de secours, tel que 
le Réglement des Radiocommunications le définit et en détermine les limites 
d’emploi. 


(f) L’émetteur principal et l’émetteur de réserve doivent, si 1’émission 
modulée est prescrite par le Réglement des Radiocommunications, avoir un 
taux de modulation d’au moins 70 pour cent et une fréquence de modulation 
comprise entre 450 et 1.350 Hz. 


(g) L’émetteur principal et l’émetteur de réserve doivent, lorsqu’ils sont 
connectés a4 l’aérien principal, avoir une portée normale minimale telle 
qu’elle est spécifiée ci-dessous, c’est-d-dire qu’ils doivent pouvoir transmettre 
des signaux clairement perceptibles de navire 4 navire aux diStances 
spécifiées, de jour et dans des conditions et circonstances normales* (Des 
signaux clairement perceptibles doivent normalement pouvoir étre recus si 
la valeur efficace de lintensité de champ au récepteur est au moins de 
50 microvolts..par métre): 


* En I’absence d’une mesure directe de l’intensité de champ, les données suivantes peuven 
servir de guide pour déterminer approximativement la portée normale: 








Portée normale en milles Puissance totale dans 
marins Métres-Ampeérest l’aérien (watts)t 
| 
200 128 200 
175 102 125 
150 716 71 
125 58 41 
100 45 25 
715 34 14 





+ Ce nombre représente le produit de la hauteur maximum, exprimée en métres, de I’aérien 
au-dessus de la ligne de charge maximum par le courant de Taérien exprimé en ampéres (valeur 
efficace). (Footnote continued on page 285) 
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| Minimum normal range in miles 


Main Reserve 
transmitter transmitter 
All passenger ships, and cargo ships of 1,600 
tons gross tonnage and upwards oe 150 100 
Cargo ships below 1,600 tons gross tonnage ... 100 715 





(h) (i) The main and reserve receivers shall be capable of receiving the 
radiotelegraph distress frequency and the class of emission assigned by the 
Radio Regulations for that frequency. 


(ii) In addition, the main receiver shall permit the reception of such 
of the frequencies and classes of emission used for the transmission of time 
signals, meteorological messages and such other communications relating to 
safety of navigation as may be considered necessary by the Administration. 


(iii) For a period not exceeding five years from the date of coming 
into force of the present Convention, the radiotelegraph auto alarm receiver 
may be used as the reserve receiver if capable of effectively producing signals 
in headphones or a loud-speaker with which it is connected for this purpose. 
When so used, it shall be connected to the reserve source of energy. 


(i) The main receiver shall have sufficient sensitivity to produce signals in 
headphones or by means of a loud-speaker when the receiver input is as low 
as 50 microvolts. The reserve receiver shall, except in cases where a radio- 
telegraph auto alarm receiver is used for this purpose, have sufficient sensitivity 
to produce such signals when the receiver input is as low as 100 microvolts. 


(j) There shall be available at all times, while the ship is at sea, a supply 
of electrical energy sufficient to operate the main installation over the normal 
range required by paragraph (g) of this Regulation as well as for the purpose 
of charging any batteries forming part of the radiotelegraph station. The 
voltage of the supply for the main installation shall, in the case of new ships, 
be maintained within +10 per cent. of the rated voltage. In the case of 





The values given in the second column of the table correspond to an average value of 
the ratio 


effective aerial height _ 0-47 
maximum aerial height — 
4 This ratio varies with local conditions of the aerial and may vary between about 0-3 
and 0-7 
t The values given in the third column of the table correspond to an average value of 
the ratio 
radiated aerial power = 0-08 
total aerial power 


_ This ratio varies considerably according to the values of effective aerial height and aerial 
resistance. ‘ 
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Portée minimum normale en milles marins 





Emetteur Emetteur 
principal de réserve 
Tous navires a passagers, et navires de Chae 
de 1.600 tonneaux et au-dessus ... st 150 | 100 
Navires de charge de moins de 1.600 tonneaux 100 75 





(h) (i) Le récepteur principal et le récepteur de réserve doivent pouvoir 
recevoir sur la fréquence radiotélégraphique de détresse et dans la classe 
d’émission assignée par le Réglement des Radiocommunications pour cette 
fréquence. 


(ii) En outre, le récepteur principal doit pouvoir recevoir sur les 
fréquences et dans les classes d’émissions utilisées pour la transmission des 
signaux horaires, des messages météorologiques et de toutes autres com- 
munications relatives 4 la sécurité de la navigation que l’Administration peut 
considérer comme nécessaires. 


(iii) Pendant une période n’excédant pas cinq ans 4 compter de la 
date d’entrée en vigueur de la présente Convention, le récepteur de l’auto- 
alarme radiotélégraphique peut tenir lieu de récepteur de réserve, s'il est 
capable de donner des signaux efficaces dans les écouteurs ou dans le 
haut-parleur auxquels il est connecté 4 cet effet. Dans ce cas, il doit étre 
alimenté par la source d’énergie de réserve. 


(i) Le récepteur principal doit avoir une sensibilité suffisante pour donner 
des signaux dans les écouteurs ou dans un haut-parleur, méme lorsque la 
tension 4 l’entrée du récepteur n’est que de 50 microvolts. Le récepteur de 
réserve doit, sauf dans les cas ow le récepteur de l’auto-alarme radio- 
télégraphique est utilisé 4 cet effet, avoir une sensibilité suffisante pour 
donner de tels signaux méme lorsque la tension 4 l’entrée du récepteur n’est 
que de 100 microvolts. 


(j) Une source d’énergie électrique, suffisante pour faire fonctionner 
Vinstallation principale 4 la portée normale requise par le paragraphe (g) 
de la présente Régle, aussi bien que pour charger toutes les batteries 
daccumulateurs faisant partie de la station radiotélégraphique, doit étre 
disponible & tout moment pendant que le navire est 4 la mer. La tension 
d’alimentation de Vinstallation principale doit, dans le cas des navires neufs, 





Les valeurs données dans la table (colonne 2) correspondent a une valeur moyenne du 
rapport: 


hauteur effective d’aérien 
. ssa = 0,47 
hauteur maximum d’aérien 


Ce rapport varie avec les conditions locales de l’aérien et peut étre compris entre 0,3 et 
0,7 environ. 


{ Les valeurs données par le tableau (colonne 3) correspondent a une valeur moyenne du 
rapport: 





puissance rayonnée par l’aérien = 0,08 
puissance totale dans l’aérien 


Ce rapport varie considérablement suivant les valeurs de la hauteur effective et de la 
résistance de l’aérien. 
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existing ships, it shall be maintained as near the rated voltage as possible and, 
if practicable, within +10 per cent. 


(k) The reserve installation shall be provided with a source of energy 
independent of the propelling power of the ship and of the ship’s electrical 
system. The Administration may delay the application of the requirement 
for a reserve source of energy for a period not exceeding three years from the 
date of coming into force of the present Convention, in the case of existing 
installations on those cargo ships of 500 tons gross tonnage and upwards but 
less than 1,600 tons gross tonnage which were excepted, prior to the date 
of the coming into force of the present Convention, from the requirement to 
be provided with a reserve source of energy. 


(}) The reserve source of energy shall preferably consist of accumulator 
batteries, which may be charged from the ship’s electrical system, and shall 
under all circumstances be capable of being put into operation rapidly and of 
Operating the reserve transmitter and receiver for at least six hours continuously 
under normal working conditions besides any of the additional loads mentioned 
in paragraphs (7m) and (n) of this Regulation*. 


(m) The reserve source of energy shall be used to supply the reserve 
installation and the automatic alarm signal keying device specified in 
paragraph (r)-of this Regulation if it is electrically operated. 


The reserve source of energy may also be used to supply: — 
(i) the radiotelegraph auto alarm; 


(ii) the emergency light specified in paragraph (g) of Regulation 8 of 
this Chapter; 


(iii) the direction-finder; 


(iv) any device, prescribed by the Radio Regulations, to permit change- 
over from transmission to reception and vice versa. 


Subject to the provisions of paragraph (n) of this Regulation, the reserve 
source of energy shall not be used other than for the purposes specified in 
this paragraph. 


(n) Notwithstanding the provisions of paragraph (m) of this Regulation, 
the Administration may authorise the use in cargo ships of the reserve source 
of energy for a small number of low-power emergency circuits which are 
wholly confined to the upper part of the ship, such as emergency lighting 
on the boat deck, on condition that these can be readily disconnected if 
necessary, and that the source of energy is of sufficient capacity to carry 
the additional load or loads. 





* For the purpose of determining the electrical load to be supplied by the reserve source 
of energy, the following formula is recommended as a guide: 
3 of the transmitter current consumption with the key down (mark) 
+ 4 of the transmitter current consumption with the key up (space) 
+ current consumption of receiver and additional circuits connected to the reserve 
source of energy. 
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étre maintenue & +10 pour cent de la tension normale. Dans le cas des 
navires existants, la tension doit étre maintenue aussi prés que possible de 
Ja tension normale et, si cela est possible en pratique, 4 +10 pour cent. 


(k) L’installation de réserve doit étre munie d’une source d’énergie 
indépendante de celle de la puissance propulsive du navire et de son réseau 
électrique. L’Administration peut différer l’application de la prescription 
relative & une source d’énergie de réserve pendant une période ne dépassant 
pas trois ans 4 compter de la date d’entrée en vigueur de la présente 
Convention, dans le cas des installations existantes & bord des navires de 
charge d’une jauge brute égale ou supérieure 4 500 tonneaux mais inférieure 
a 1.600 tonneaux qui, avant la date de l’entrée en vigueur de la Convention, 
n’étaient pas assujetties 4 la’ prescription relative & une source d’énergie de 
réserve. 


() La source d’énergie de réserve doit étre constituée de préférence par 
des batteries d’accumulateurs pouvant se charger sur le réseau électrique du 
navire, et doit en toutes circonstances pouvoir étre mise en marche rapide- 
ment et faire fonctionner l’émetteur et le récepteur de réserve dans des 
conditions normales d’exploitation, pendant au moins six heures consécu- 
tives, et, en outre, satisfaire & toutes les autres charges supplémentaires 
mentionnées dans les paragraphes (mm) et (mn) de la présente Régle*. 


(m) La source d’énergie de réserve doit étre utilisée pour alimenter 
Yinstallation de réserve et le dispositif de manipulation automatique du signal 
d’alarme spécifi€é au paragraphe (r) de la présente Régle, s'il est électrique. 


La source d’énergie de réserve peut également étre utilisée pour alimenter: 
(i) auto-alarme radiotélégraphique, 


(ii) ’éclairage de secours spécifié au paragraphe (g) de la Régle 8 du 
présent Chapitre, 


(iii) le radiogoniométre, 


(iv) tout dispositif, prescrit par le Réglement des Radiocommunications, 
permettant le passage de I’émission a la réception et vice versa. 


Sous réserve des dispositions du paragraphe (m) de la présente Régle, la 
source d’énergie de réserve ne doit pas étre utilisée 4 d’autres fins que celles 
spécifi¢es dans le présent paragraphe. 


(x) Nonobstant les prescriptions du paragraphe (m) de la présente Régle, 
lAdministration peut, en ce qui concerne les navires de charge, autoriser 
Pusage de la source d’énergie de réserve pour alimenter un petit nombre de 
circuits de secours de faible puissance entitrement localisés & la partie 
supérieure du navire, tels que I’éclairage de secours sur le pont des embar- 
cations, a la condition que ces circuits puissent étre facilement coupés, si 
nécessaire, et que la source d’énergie ait une capacité suffisante pour satisfaire 
a ces charges supplémentaires. 





* En vue de déterminer Ja quantité d’électricité que doit fournir la source d’énergie de 
réserve, la formule suivante est recommandée 4 titre indicatif: - 
+ de la consommation de courant de I’6metteur, manipulateur baissé (signal) 
+3 de la consommation de courant de I’émetteur, manipulateur levé (intervalle) 


+la consommation de courant du récepteur et des autres circuits reliés 4 la source 
d’énergie de réserve. 
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(o) The reserve source of energy and its switchboard shall be as high as 
practicable in the ship and readily accessible to the radio officer. The 
switchboard shall, wherever possible, be situated in a radio room; if it is 
not, it shall be capable of being illuminated. 


(p) While the ship is at sea, accumulator batteries, whether forming part 
of the main installation or reserve installation, shall be brought up to the 
normal fully-charged condition daily. 

(q) All steps shall be taken to eliminate so far as is possible the causes 
of, and to suppress, radio interference from electrical and other apparatus 
on board. If necessary, steps shall be taken to ensure that the aerials 
attached to broadcast receivers do not cause interference to the efficient or 
correct working of the radiotelegraph installation. Particular attention 
shall be paid to this requirement in the design of new ships. 


(r) In addition to a means for manually transmitting the radiotelegraph 
alarm signal, an automatic radiotelegraph alarm signal keying device shall 
be provided, capable of keying the main and the reserve transmitters so as to 
transmit the radiotelegraph alarm signal. The device shall be capable of 
being taken out of operation at any time in order to permit immediate 
manual operation of the transmitter. If electrically operated, this keying 
device shall be capable of operation from the reserve source of energy. 

(s) At sea, the reserve transmitter, if not used for communications, shall 
be tested daily using a suitable artificial aerial, and at least once during each 
voyage using the reserve aerial if installed. The reserve source of energy 
shall also be tested daily. 


(t) All equipments forming part of the radiotelegraph installation shall be 
reliable, and shall be so constructed that they are readily accessible for 
maintenance purposes. 

(u) Notwithstanding the provision of Regulation 4 of this Chapter, the 
Administration may, in the case of cargo ships below 1,600 tons gross 
tonnage, relax the full requirements of Regulation 8 of this Chapter and the 
present Regulation, provided that the standard of the radiotelegraph station 
shall in no case fall below the equivalent of that prescribed under Regula- 
tion 14 and Regulation 15 of this Chapter for radiotelephone stations, so 
far as applicable. In particular, in the case of cargo ships of 300 tons 
gross tonnage and upwards but less than 500 tons gross tonnage, the 
Administration need not require: — 


(i) a reserve receiver; 
(ii) a reserve source of energy in existing installations; 
(iii) protection of the main aerial against breakage by whipping; 


(iv) the means of communication between the radiotelegraph station 
and the bridge to be independent of the main communication 
system; 

(v) the range of the transmitter to be greater than 75 miles. 
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(o) La source d’énergie de réserve et son tableau de distribution doivent 
étre placés sur le navire aussi haut que cela est possible en pratique et étre 
facilement accessibles a l’officier radioélectricien. Le tableau de distribution 
doit, quand cela est possible, étre placé dans une cabine de radiotélégraphie; 
sinon il doit étre muni d’un dispositif d’éclairage. 

(p) Pendant que le navire est 4 la mer, les batteries d’accumulateurs, 
qu’elles fassent partie de J’installation principale ou de J’installation de 
réserve, doivent étre chaque jour amenées 4 leur pleine charge normale. 


(g) Toutes dispositions utiles doivent étre prises pour éliminer autant que 
possible les causes de brouillage radioélectrique provenant des appareils 
électriques et des autres appareils 4 bord et pour supprimer ce brouillage. 
Si nécessaire, des dispositions doivent étre prises pour s’assurer que les aériens 
reliés & des postes récepteurs de radiodiffusion ne compromettent pas, par 
des brouillages, le fonctionnement efficace et correct de |’installation radio- 
télégraphique. Cette prescription doit faire l’objet d’une attention particuliére 
dans la construction des navires neufs. 

(r) Pour émettre le signal d’alarme radiotélégraphique, on doit prévoir, 
outre un moyen de manipulation manuelle, un dispositif de manipulation auto- 
matique capable de manipuler les émetteurs principal et de réserve. Le 
dispositif doit pouvoir étre débranché 4 tout moment pour permettre la 
manipulation manuelle immédiate. Si ce dispositif de manipulation est 
électrique, il doit pouvoir fonctionner sur la source d’énergie de réserve. 


(s) Pendant que le navire est 4 la mer, I’émetteur de réserve, s’il n’est 
pas utilisé pour les communications, doit étre essayé chaque jour sur une 
antenne fictive convenable, et une fois au moins pendant chaque voyage sur 
Paérien de réserve, s’il est monté. La source d’énergie de réserve doit aussi 
étre essayée chaque jour. 

(t) Tous les appareils constituant l’installation radiotélégraphique doivent 
étre d’un fonctionnement sir et d’une construction en permettant facilement 
Paccés aux fins d’entretien. 


(u) Nonobstant les prescriptions de la Régle 4 du présent Chapitre, 
l’Administration peut, en ce qui concerne les navires de charge de moins 
de 1.600 tonneaux de jauge brute, admettre des atténuations 4 la Régle 8 du 
présent Chapitre et 4 la présente Régle, pourvu qu’en aucun cas la qualité 
de la station radiotélégraphique ne puisse étre inférieure au niveau exigé 
par les Régles 14 et 15 du présent Chapitre pour les stations radio- 
téléphoniques dans la mesure oti ces Régles sont applicables. En particulier, 
dans le cas des navires de charge d’une jauge brute égale ou supérieure 4 300 
tonneaux mais inférieure & S00 tonneaux, l’Administration peut ne pas 
exiger : 


(i) un récepteur de réserve; 
(ii) une source d’énergie de réserve dans les installations existantes; 


(iii) la protection de l’aérien principal contre une rupture due aux 
vibrations; 


(iv) un moyen de communication entre la station radiotélégraphique et la 
passerelle, indépendant du réseau général de communications 
du navire; 


(v) une portée supérieure 4 75 milles pour 1’émetteur. 
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Regulation 10 


Radiotelegraph Auto Alarms 


(a) Any radiotelegraph auto alarm installed after the date of coming into 
force of the present Convention shall comply with the following minimum 
requirements : — 

(i) In the absence of interference of any kind it shall be capable of 
being actuated, without manual adjustment, by any radio- 
telegraph alarm signal transmitted on the radiotelegraph distress 
frequency by any coast station, ship’s emergency or survival craft 
transmitter operating in accordance with the Radio Regulations, 
provided that the strength of the signal at the receiver input is 
greater than 100 microvolts and less than 1 volt. 


(ii) In the absence of interference of any kind, it shall be actuated by 
either three or four consecutive dashes when the dashes vary in 
length from 3-5 to as near 6 seconds as possible and the spaces 
vary in length between 1°5 seconds and the lowest practicable 
value, preferably not greater than 10 milliseconds. 


(iii) It shall not be actuated by atmospherics or by any signal other 
than the radiotelegraph alarm signal, provided that the received 
signals do not in fact constitute a signal falling within the tolerance 
limits indicated in (ii). 

(iv) The selectivity of the radiotelegraph auto alarm shall be such as to 
provide a practically uniform sensitivity over a band extending 
not less than 4 ke/s and not more than 8 kce/s on each side of 
the radiotelegraph distress frequency and to provide outside this 
band a sensitivity which decreases as rapidly as possible in 
conformity with the best engineering practice. 


(v) If practicable, the radiotelegraph auto alarm shall, in the presence 
of atmospherics or interfering signals, automatically adjust itself 
so that within a reasonably short time it approaches the condition 
in which it can most readily distinguish the radiotelegraph alarm 
signal. 

(vi) When actuated by a radiotelegraph alarm signal, or in the event of 
failure of the apparatus, the radiotelegraph auto alarm shall cause 
a continuous audible warning to be given in the radiotelegraph 
operating room, in the radio officer’s sleeping accommodation and 
on the bridge. If practicable, warning shall also be given in the 
case Of failure of any part of the whole alarm receiving system. 
Only one switch for stopping the warning shall be provided and 
this shall be situated in the radiotelegraph operating room. 


(vii) For the purpose of regularly testing the radiotelegraph auto alarm, 
the apparatus shall include a generator pre-tuned to the radio- 
telegraph distress frequency and a keying device by means of 


TIAS 5780 


16 UST] Multi—Safety of Life at Sea—yite 2 ican” 473 
Régle 10 


Auto-alarmes radiotélégraphiques 


(a) Tout auto-alarme radiotélégraphique mis en place aprés la date 
d’entrée en vigueur de la présente Convention doit répondre aux conditions 
minima suivantes: 

(i) En l’absence de brouillage de toute nature, il doit pouvoir étre mis 
en action, sans réglage manuel, par tout signal d’alarme radio- 
télégraphique transmis sur la fréquence radiotélégraphique de 
détresse par une station cdtiére, un émetteur de secours de 
navire ou d’engin de sauvetage fonctionnant conformément au 
Réglement des Radiocommunications, pourvu que la tension du 
signal 4 I’entrée du récepteur soit supérieure 4 100 microvolts et 
inférieure 4 1 volt. 


(ii) En l’absence de brouillage de toute nature, il doit étre actionné par 
trois ou quatre traits consécutifs quand la durée des traits est 
comprise entre 3,5 secondes et une valeur aussi proche que possible 
de 6 secondes et quand Ja durée de l’intervalle est comprise entre 
1,5 seconde et la plus petite valeur possible ne dépassant pas de 
préférence 10 millisecondes. 


(iii) Il ne doit pas étre mis en action par des parasites atmosphériques 
ou par tout signal autre que le signal d’alarme radiotélégraphique, 
pourvu que les signaux regus ne constituent pas en fait un signal 
tombant dans les limites de tolérance indiquées sous (ii). 


(iv) La sélectivité de I’auto-alarme radiotélégraphique doit étre telle 
qu’elle procure une sensibilité pratiquement uniforme dans une 
bande au moins égale 4 4 kHz mais ne dépassant pas 8 kHz de 
part et d’autre de la fréquence radiotélégraphique de détresse, et 
que, en dehors de cette bande, elle procure une sensibilité décroissant 
aussi rapidement que possible, conformément aux meilleures régles 
de la technique. 


(v) Si cela est possible en pratique, l’'auto-alarme radiotélégraphique, en 
présence de bruits atmosphériques ou de brouillage, doit automatique- 
ment se régler pour que, dans un délai raisonnablement court, 
il se rapproche des conditions dans lesquelles le signal d’alarme 
radiotélégraphique peut le plus facilement étre distingué. 


(vi) Quand l'appareil est actionné par un signal d’alarme radio- 
télégraphique ou dans le cas d’une défaillance de l’appareil, l’auto- 
alarme radiotélégraphique doit produire un signal d’avertissement 
audible continu dans la cabine de radiotélégraphie, dans la cabine 
de lofficier radioélectricien et sur la passerelle. Si cela est possible 
en pratique, le signal d’avertissement doit aussi étre donné dans le cas 
d’une défaillance d’un élément quelconque du systéme récepteur 
d’alarme. Un seul interrupteur doit permettre de couper le signal 
d’avertissement et cet interrupteur doit étre placé dans la cabine de 
radiotélégraphie. 


(vii) Aux fins d’essais périodiques de l’auto-alarme radiotélégraphique, 
Yappareil doit comprendre un gémérateur préréglé sur la fréquence 
radiotélégraphique de détresse et un dispositif de manipulation 
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which a radiotelegraph alarm signal of the minimum strength 
indicated in {i) is produced. A means shall also be provided for 
attaching headphones for the purpose of listening to signals 
received on the radiotelegraph auto alarm. 


(viii) The radiotelegraph auto alarm shall be capable of withstanding 
vibration, humidity and changes of temperature, equivalent to 
severe conditions experienced on board ships at sea, and shall 
continue to operate under such conditions. 


(b) Before a new type of radiotelegraph auto alarm is approved, the 
Administration concerned shall be satisfied, by practical tests made under 
operating conditions equivalent to those obtaining in practice, that the 
apparatus complies with paragraph (a) of this Regulation. 


(c) In ships fitted with a radiotelegraph auto alarm, its efficiency shall be 
tested by a radio officer at least once every 24 hours while at sea. If it is 
not in working order, the radio officer shall report that fact to the master 
or officer on watch on the bridge. 


(d) A radio officer shall periodically check the proper functioning of the 
radiotelegraph auto alarm receiver, with its normal aerial connected, by 
listening to signals and by comparing them with similar signals received 
on the radiotelegraph distress frequency on the main installation. 


(e) As far as practicable, the radiotelegraph auto alarm, when connected 
to an aerial, shall not affect the accuracy of the direction-finder. 


(f) Radiotelegraph auto alarms which do not comply with the require- 
ments of paragraph (a) of this Regulation shall be replaced by radiotelegraph 
auto alarms which do so comply within four years from the date of coming 
into force of the present Convention. 


Regulation 11 


Direction-Finders 


(a) The direction-finding apparatus required by Regulation 12 of 
Chapter V shall be efficient and capable of receiving signals with the 
minimum of receiver noise and of taking bearings from which the true 
bearing and direction may be determined. 


(b) It shall be capable of receiving signals on the radiotelegraph 
frequencies assigned by the Radio Regulations for the purposes of distress 
and direction-finding and for maritime radio beacons. 


(c) In the absence of interference the direction-finding apparatus shall 
have a sensitivity sufficient to permit accurate bearings being taken on a 
signal having a field strength as low as 50 microvolts per metre. 
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permettant de produire un signal d’alarme radiotélégraphique de 
tension’ égale au minimum indiqué sous (i). Il faut également 
prévoir le branchement d’un casque pour I’écoute des signaux recus 
par l’auto-alarme radiotélégraphique. 


(viii) L’auto-alarme radiotélégraphique doit pouvoir supporter des 
conditions de vibration, d’humidité, et des variations de température 
cofrespondant aux conditions rigoureuses qui régnent a bord des 
navires a la mer, et doit continuer 4 fonctionner dans de telles 
conditions. 


(b) Avant d’approuver un nouveau type d’auto-alarme radiotélégraphique, 
YAdministration intéressée doit s’étre assurée, par des essais pratiques faits 
dans des conditions de fonctionnement équivalentes a celles de la pratique, 
que l’appareil est conforme aux prescriptions du paragraphe (a) de la présente 
Régle. 


(c) A bord des navires munis d’un auto-alarme radiotélégraphique, un 
officier radioélectricien doit, lorsque de navire est 4 la mer, vérifier l’efficacité 
de V’appareil au moins une fois toutes les 24 heures et, si l’appareil ne 
fonctionne pas convenablement, en aviser le capitaine ou l’officier de quart 
sur la passerelle. 


(d) Un officier radioélectricien doit périodiquement vérifier le bon 
fonctionnement du récepteur auto-alarme radiotélégraphique relié 4 son aérien 
normal, en écoutant des signaux sur l’appareil et en les comparant aux signaux 
similaires recus 4 l’aide de l’installation principale sur la fréquence radio- 
télégraphique de détresse. 


(e) Dans la mesure ow cela est possible en pratique, l’auto-alarme radio- 
télégraphique, lorsqu’il est relié 4 un aérien, ne doit pas affecter l’exactitude 
du radiogoniométre. 


(f) Les auto-alarmes radiotélégraphiques qui ne satisfont pas aux exigences 
du paragraphe (a) de la présente Régle doivent étre remplacés par des auto- 
alarmes radiotélégraphiques conformes auxdites prescriptions dans un délai de 
quatre ans 4 compter de la date d’entrée en vigueur de la présente Convention. 


Régle 11 


Radiogoniomeétres 


(a) Le radiogoniométre prescrit par la Régle 12 du Chapitre V doit étre 
efficace et capable de recevoir des signaux avec le minimum de bruit interne et 
de prendre des relévements 4 partir desquels le relévement et la direction 
vrais peuvent étre déterminés. 


(b) Il doit pouvoir recevoir des signaux sur les fréquences radiotélé- 
graphiques assignées par le Réglement des Radiocommunications aux besoins 
de la détresse et de la radiogoniométrie, ainsi qu’aux radiophares maritimes. 


(c) En l’absence de brouillage, le radiogoniométre doit avoir une sensibilité 
suffisante pour permettre de prendre des relévements précis méme sur un 
signal dont l’intensité de champ n’est que de 50 microvolts par métre. 
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(d) As far as is practicable, the direction-finding apparatus shall be so 
located that as little interference as possible from mechanical or other noise 
will be caused to the efficient determination of bearings. 


(e) As far as is practicable, the direction-finding aerial system shall be 
erected in such a manner that the efficient determination of bearings will 
be hindered as little as possible by the close proximity of other aerials, 
derricks, wire halyards or other large metal objects. 


(f) An efficient two-way means of calling and voice communication shall 
be provided between the direction-finder and the bridge. 


(g) All direction-finders shall be calibrated to the satisfaction of the 
Administration on first installation. The calibration shall be verified by 
check bearings or by a further calibration whenever any changes are made 
in the position of any aerials or of any structures on deck which might 
affect appreciably the accuracy of the direction-finder. The calibration 
particulars shall be checked at yearly intervals, or as near thereto as possible. 
A record shall be kept of the calibrations and of any checks made of their 
accuracy. 


Regulation 12 


Radiotelegraph Installation for Fitting in Motor Lifeboats 


(a) The radiotelegraph installation required by Regulation 14 of 
Chapter III shall include a transmitter, a receiver and a source of energy. It 
shall be so designed that it can be used in an emergency by an unskilled 
person. 


(b) The transmitter shall be capable of transmitting on the radiotelegraph 
distress frequency using a class of emission assigned by the Radio Regula- 
tions for that frequency. The transmitter shall also be capable of trans- 

‘ mitting on the frequency, and of using a class of emission, assigned by the 
Radio Regulations for use by survival craft in the bands between 
4,000 kc/s and 27,500 kc/s. , 


(c) The transmitter shall, if modulated emission is prescribed by the 
Radio Regulations, have a depth of modulation of not less than 70 per cent. 
and a note frequency between 450 and 1,350 cycles per second. 


(d) In addition to a key for manual transmissions, the transmitter shall 
be fitted with an automatic keying device for the transmission of the radio- 
telegraph alarm and distress signals. 


(e) On the radiotelegraph distress frequency the transmitter shall have 
a minimum normal range (as specified in paragraph (g) of Regulation 9 of 
this Chapter) of 25 miles using the fixed aerial.* 





* In the absence of a measurement of the field strength, it may be assumed that this range 
will be obtained if the product of the height of the aerial above the water line and the aerial 
current (R.M.S. value) is 10 metre-amperes. 
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(d) Dans la mesure ot cela est possible en pratique, le radiogoniométre 
doit étre placé de facon telle que la détermination correcte des relévements 
soit aussi peu perturbée que possible par des bruits d’origine mécanique ou 
autre. 


(e) Dans la mesure ot cela est possible en pratique, le systtme d’aériens du 
radiogoniométre doit étre érigé de telle sorte que la détermination correcte 
des relévements soit aussi peu génée que possible par la proximité d’autres 
antennes, de mats de charge, de drisses métalliques ou de tous autres objets 
meétalliques étendus. 


(f) Un systéme bilatéral efficace d’appel et de communication a la voix 
doit étre établi entre le radiogoniométre et la passerelle. 


(g) Tous les radiogoniométres doivent étre étalonnés, lors de leur instal- 
lation, a la satisfaction de l’ Administration. L’étalonnage doit étre vérifié en 
prenant des relévements de contréle ou en effectuant un nouvel étalonnage 
chaque fois que des modifications pouvant affecter de maniére appréciable 
lexactitude du radiogoniométre sont apportées 4 la position de tout aérien 
ou de toute structure sur le pont. Les éléments caractéristiques de 1’éta- 
lonnage doivent étre vérifiés 4 des intervalles d’une année ou aussi rapprochés 
que possible d’une année. II sera tenu un relevé de ces étalonnages et de toutes 
les vérifications de leur exactitude. 


Regle 12 


Installation radiotélégraphique des embarcations de sauvetage @ moteur 


(a) L’installation radiotélégraphique prescrite par la Régle 14 du 
Chapitre III doit comprendre un émetteur, un récepteur et une source 
d’énergie. Elle doit étre congue de facon 4 pouvoir étre utilisée, en cas de 
nécessité, par une personne inexpérimentée. 


(b) L’émetteur doit étre capable d’émettre sur la fréquence radiotélé- 
graphique de détresse en utilisant une classe d’émission assignée pour cette 
fréquence par le Réglement des Radiocommunications. I] doit également 
étre capable d’émettre sur la fréquence et dans la classe d’émission assignées 
par le Réglement des Radiocommunications pour les engins de sauvetage dans 
les bandes de 4.000 4 27.500 kHz. 


(c) Si l’émission modulée est prescrite par le Réglement des Radio- 
communications, l’émetteur doit avoir un taux de modulation d’au moins 70 
pour cent et une fréquence de modulation comprise entre 450 et 1.350 Hz. 


(d) En plus d’un manipulateur pour la manipulation manuelle, l’émetteur 
doit étre muni d’un dispositif de manipulation automatique des signaux 
d’alarme et de détresse radiotélégraphiques. 

(e) Sur la fréquence radiotélégraphique de détresse, l’émetteur doit avoir 
une portée normale (telle qu’elle est définie au paragraphe (g) de la Régle 9 
du présent Chapitre) d’au moins 25 milles en utilisant l’aérien fixe.* 


* A défaut de la mesure de l’intensité du champ, on peut admettre que cette portée sera 
atteinte si le produit de la hauteur de aérien au-dessus du niveau de la mer par l’intensité 
dans l’aérien (valeur efficace) est de 10 métres-ampéres. 
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(f) The receiver shall be capable of receiving the radiotelegraph distress 
frequency and the classes of emission assigned by the Radio Regulations for 
that frequency. 


(g) The source of energy shall consist of an accumulator battery with 
sufficient capacity to supply the transmitter for four hours continuously under 
normal working conditions. If the battery is of a type that requires charging, 
means shall be available for charging it from the ship’s power supply. In 
addition there shall be a means for charging it after the lifeboat has been 
launched. 


(hk) When the power for the radiotelegraph installation and the search- 
light required by Regulation 14 of Chapter III are drawn from the same 
battery, it shall have sufficient capacity to provide for the additional load of 
the searchlight. 


(i) A fixed-type aerial shall be provided together with means for supporting 
it at the maximum practicable height. In addition an aerial supported by a 
kite or balloon shall be provided if practicable. 


(j) At sea a radio officer shall at weekly intervals test the transmitter 
using a suitable artificial aerial, and shall bring the battery up to full charge 
if it is of a type which requires charging. 


Regulation 13 


Portable Radio Apparatus for Survival Craft 


(a) The apparatus required by Regulation 13 of Chapter III shall include 
a transmitter, a receiver, an aerial and a source of energy. It shall be so 
designed that it can be used in an emergency by an unskilled person. 


(b) The apparatus shall be readily portable, watertight, capable of floating 
in sea water and capable of being dropped into the sea without damage. 
New equipment shall be as light-weight and compact as practicable and shall 
preferably be capable of use in both lifeboats and liferafts. 


(c) The transmitter shall be capable of transmitting on the radiotelegraph 
distress frequency using a class of emission assigned by the Radio Regulations 
for that frequency, and, in the bands between 4,000 kc/s and 27,500 kc/s, of 
transmitting on the radiotelegraph frequency, and of using a class of emission, 
assigned by the Radio Regulations for survival craft. However, the Admini- 
stration may permit the transmitter to be capable of transmitting on the 
radiotelephone distress frequency, and of using the class of emission, 
assigned by the Radio Regulations for that frequency, as an alternative or 
in addition to transmission on the radiotelegraph frequency assigned by the 
Radio Regulations for survival craft in the bands between 4,000 kc/s 
and 27,500 kc/s. 
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(f) Le récepteur doit étre capable de recevoir sur la fréquence radiotélé- 
graphique de détresse et dans les classes d’émission assignées pour cette 
fréquence par le Réglement des Radiocommunications. 


(g) La source d’énergie doit étre constituée par une batterie d’accumula- 
teurs d’une capacité suffisante pour alimenter |’émetteur pendant 4 heures 
consécutives, dans des conditions normales d’exploitation. Si la batterie est 
d’un modéle 4 rechargement, on doit disposer de moyens permettant de la 
charger sur le réseau électrique du navire. En outre, on doit disposer des 
moyens nécessaires pour la charger aprés la mise 4 la mer de l’embarcation. 


(h) Lorsque |’énergie nécessaire a l’installation radiotélégraphique et au 
projecteur prescrit par la Régle 14 du Chapitre III est fournie par la méme 
batterie, celle-ci doit avoir une capacité suffisante pour satisfaire 4 la charge 
supplémentaire occasionnée par le projecteur. 


( Un aérien du type fixe ainsi que les supports nécessaires pour son 
maintien 4 la hauteur maximum pratiquement possible doivent se trouver 
a bord. En outre, un aérien supporté par un cerf-volant ou un ballon doit, 
si cela est possible en pratique, se trouver 4 bord. 


(j) Lorsque le navire est 4 la mer, un officier radioélectricien doit, chaque 
semaine, essayer |’émetteur en utilisant une antenne fictive appropriée et 
amener la batterie 4 pleine charge si elle est d’un modéle 4 rechargement. 


Regle 13 


Appareils radioélectriques portatifs pour les embarcations et radeaux 
de sauvetage 


(a) L’appareil prescrit par la Régle 13 du Chapitre III doit comprendre 
un émetteur, un récepteur, un aérien et une source d’énergie. [II doit étre 
concu de fagon 4 pouvoir étre utilisé en cas de nécessité par une personne 
inexpérimentée. 


(b) L’appareil doit étre facilement transportable, étanche et capable de 
flotter sur Peau de mer. [I] doit pouvoir également tomber a la mer sans étre 
endommagé. Les appareils nouveaux doivent étre de poids et de dimensions 
aussi réduits que possible et doivent de préférence pouvoir étre utilisés 4 
la fois dans des embarcations de sauvetage et sur des radeaux de sauvetage. 


(c) L’émetteur doit étre capable d’émettre sur la fréquence radiotélé- 
graphique de détresse en utilisant une classe d’émission assignée pour cette 
fréquence par le Réglement des Radiocommunications. I] doit également 
étre capable d’émettre sur la fréquence radiotélégraphique et dans une classe 
d’émission assignées par le Réglement des Radiocommunications pour les 
engins de sauvetage, dans les bandes de 4.000 4 27.500 kHz. Toutefois, 
lAdministration peut autoriser l’émission sur la fréquence radiotéléphonique 
de détresse et dans la classe d’émission assignée pour cette fréquence par le 
Réglement des Radiocommunications, soit en remplacement, soit en 
adjonction de la fréquence radiotélégraphique assignée par ce Réglement pour 
les engins de sauvetage, dans les bandes de 4.000 4 27.500 kHz. 
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(d) The transmitter shall, if modulated emission is prescribed by the Radio 
Regulations, have a depth of modulation of not less than 70 per cent. and in 
the case of radiotelegraph emission have a note frequency between 450 and 
1,350 cycles per second. 

(e) In addition to a key for manual transmissions, the transmitter shall 
be fitted with an automatic keying device for the transmissicn of the radio- 
telegraph alarm and distress signals. If the transmitter is capable of 
transmitting on the radiotelephone distress frequency, it shall be fitted with 
an automatic device, complying with the requirements of paragraph (e) 
of Regulation 15 of this Chapter, for transmitting the radiotelephone alarm 
signal, 

(f) The receiver shall be capable of receiving the radiotelegraph distress 
frequency and the classes of emission assigned by the Radio Regulations for 
that frequency. If the transmitter is capable of transmitting on the radio- 
telephone distress frequency the receiver shall also be capable of receiving 
that frequency and the class of emission assigned by the Radio Regulations 
for that frequency. 


(g) The aerial shall be either self-supporting or capable of being supported 
by the mast of a lifeboat at the maximum practicable height. In addition 
it is desirable that an aerial supported by a kite or balloon shall be provided 
if practicable. 

(h) The transmitter shall supply an adequate radio frequency power* to 
the aerial required by paragraph (a) of this Regulation and shall preferably 
derive its supply from a hand generator. If operated from a battery, the 
battery shall comply with conditions laid down by the Administration to 
ensure that it is of a durable type and is of adequate capacity. 


(i) At sea a radio officer or a radiotelephone operator, as appropriate, 
shall at weekly intervals test the transmitter, using a suitable artificial aerial, 
and shall bring the battery up to full charge if it is of a type which requires 
charging. 

(j) For the purpose of this Regulation, new equipment means equipment 
supplied to a ship after the date of coming into force of the present 
Convention. 


Regulation 14 


Radiotelephone Stations 


(a) The radiotelephone station shall be in the upper part of the ship and 
so located that it is sheltered to the greatest possible extent from noise which 
might impair the correct reception of messages and signals. 


(b) There shall be efficient communication between the radiotelephone 
station and the bridge. 


* It may be assumed that the purposes of this Regulation will be satisfied by the following 
performance. 

At least 10 watts input to the anode of the final stage or a radio-frequency output 
of at least 2:0 watts (A2 emission) at 500 kc/s into an artificial aerial having an effective 
resistance of 15 ohms and 100 x 10-2 farads capacitance in series. The depth of 
modulation shall be at least 70 per cent. 


TIAS 5780 


16 UST] Multi.—Safety of Life at Sea—iur° 27,8 481 


(d) Si Pémission modulée est prescrite par le Réglement des Radio- 
communications, l’émetteur doit avoir un taux de modulation d’au moins 
70 pour cent et, dans le cas d’une émission radiotélégraphique, une fréquence 
de modulation comprise entre 450 et 1.350 Hz. 

(e) En plus d’un manipulateur pour la manipulation manuelle, |’émetteur 
doit étre muni d’un dispositif de manipulation automatique des signaux 
dalarme et de détresse radiotélégraphiques. Si !’émetteur permet !’emploi 
de la fréquence radiotéléphonique de détresse, i] doit étre muni d’un dispositif 
de transmission automatique du signal d’alarme radiotéléphonique conforme 
aux spécifications du paragraphe (e) de la Régle 15 du présent Chapitre. 


(f) Le récepteur doit étre capable de recevoir sur la fréquence radiotélé- 
graphique de détresse et dans les classes d’émission assignées pour cette 
fréquence par le Réglement des Radiocommunications. Si l’émetteur permet 
Yemploi de la fréquence radiotéléphonique de détresse, le récepteur doit étre 
également capable de recevoir sur cette méme fréquence et dans la classe 
d’émission assignée pour cette fréquence par le Réglement des Radio- 
communications. 


(g) L’aérien doit étre soit auto-supporté, soit destiné 4 étre supporté par 
le mat d’une embarcation de sauvetage a la hauteur maximum possible en 
pratique. De plus, il est souhaitable de prévoir, si cela est possible en 
pratique, un aérien supporté par un cerf-volant ou un ballon. 

(h) L’émetteur doit fournir 4 l’aérien prescrit par le paragraphe (a) de la 
présente Régle une puissance en haute fréquence suffisante* et doit, de 
préférence, étre alimenté par un générateur actionné a la main. S’il est 
alimenté par une batterie, cette derniére doit étre conforme aux spécifications 
établies par ’Administration pour s’assurer qu’elle est d’un modéle durable et 
d’une capacité suffisante. 


(i) Lorsque le navire est & la mer, un Officier radioélectricien ou un 
opérateur radiotéléphoniste, selon le cas, doit, chaque semaine, essayer 
V’émetteur en utilisant une antenne fictive appropriée et amener la batterie 
a pleine charge, si elle est d’un modéle 4 rechargement. 


Gj) Pour application de la présente Régle, lexpression “ appareil 
nouveau ” désigne un appareil fourni 4 un navire aprés la date d’entrée en 
vigueur de la présente Convention. 


Régle 14 


Stations radiotéléphoniques 


(a) La station radiotéléphonique doit étre située dans la partie supérieure 
du navire et placée autant que possible 4 l’abri de tout bruit pouvant géner 
la réception correcte des messages et signaux. 


(6) Il doit y avoir un moyen de communication efficace entre la station 
tadiotéléphonique et la passerelle. 


* On peut considérer comme satisfaites les conditions de la présente Régle: 

—si la puissance d’entrée sur l’anode de 1’étage final est d’au moins 10 watts: 

—si la puissance de sortie en haute fréquence est d’au moins 2 watts (émission A2) 
sur la fréquence de 500 kHz, dans une antenne fictive, constituée d’une résistance pure de 
15 ohms en série avec une capacité de 100.10-!? farad. Le taux de modulation doit 
étre d’au moins 70 pour cent. 
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(c) A reliable clock shall be securely mounted in such a position that the 
entire dial can be easily observed from the radiotelephone operating position. 


(d) A reliable emergency light shall be provided, independent of the 
system which supplies the normal lighting of the radiotelephone installation, 
and permanently arranged so as to be capable of providing adequate illumina- 
tion of the operating controls of the radiotelephone installation, of the clock 
required by paragraph (c) of this Regulation and of the card of instructions 
required by paragraph (f). 

(e) Where a source of energy consists of a battery or batteries, the radio- 
telephone station shall be provided with a means of assessing the charge 
condition. 


(f) A card of instructions giving a clear summary of the radiotelephone 
distress procedure shall be displayed in full view of the radiotelephone 
operating position. 


Regulation 15 


Radiotelephone Installations 


(a) The radiotelephone installation shall include a transmitter, a receiver 
and a source of energy. 


(b) The transmitter shall be capable of transmitting on the radiotelephone 
distress frequency and on at least one other frequency in the bands between 
1,605 kc/s and 2,850 kc/s, using the class of emission assigned by the Radio 
Regulations for these frequencies. In normal operation the transmitter shall 
have a depth of modulation of at least 70 per cent. at peak intensity. 


(c) (i) In the case of cargo ships of 500 tons gross tonnage and upwards 
but less than 1,600 tons gross tonnage the transmitter shall have a minimum 
normal range of 150 miles, i.e., it shall be capable of transmitting clearly 
perceptible signals from ship to ship by day and under normal conditions 
and circumstances over this range* (Clearly perceptible signals will normally 
be received if the R.M.S. value of the field strength produced at the receiver 
by the unmodulated carrier is at least 25 microvolts per metre): 


(ii) In the case of cargo ships of 300 tons gross tonnage and upwards 
but less than 500 tons gross tonnage— 


for existing installations the transmitter shal] have a minimum normal 
range of at least 75 miles; 

for new installations the transmitter shall produce a power in the aerial 
of at least 15 watts (unmodulated carrier). 


(d) The transmitter shall be fitted with a device for generating the radio- 
telephone alarm signal by automatic means. ‘The device shall be capable of 
being taken out of operation at any time in order to permit the immediate 
transmission of a distress message. The Administration may delay the 


* In the absence of field strength measurements, it may be assumed that this range will be 
ae by a power in the aerial of 15 watts unmodulated carrier) with an aerial efficiency 
fe) per cent. 
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(c) Une pendule de fonctionnement sir doit étre solidement fixée dans 
une position telle que le cadran entier puisse étre facilement observé depuis 
la position de travail radiotéléphonique. 

(d) Il doit étre prévu un éclairage de secours d’un fonctionnement sir, 
indépendant du réseau d’éclairage normal de l’installation radiotéléphonique, 
installé en permanence de fagon & fournir un éclairage satisfaisant des 
commandes de I’installation radiotéléphonique, de la pendule prévue au 
paragraphe (c) de la présente Régle et du tableau d’instructions prescrit au 
paragraphe (f). 

(e) Lorsque la source d’énergie consiste en une ou plusieurs batteries, la 
Station radiotéléphonique doit étre pourvue d’un moyen permettant d’en 
évaluer l’état de la charge. 


(f) Un tableau d’instructions résumant clairement la procédure radio- 
téléphonique de détresse doit étre placé de maniére a étre entiérement visible 
depuis la position de travail radiotéléphonique. 


Régie 15 


Installations radiotéléphoniques 


(a) L’installation radiotéléphonique doit comprendre un émetteur, un 
récepteur et une source d’énergie. 


(b) L’émetteur doit permettre l’emploi de la fréquence radiotéléphonique 
de détresse et d’une autre fréquence au moins dans les bandes de 1.605 a 
2.850 kHz, en utilisant la classe d’émission assignée pour ces fréquences par 
le Réglement des Radiocommunications. En exploitation normale, |’émetteur 
doit avoir un taux de modulation d’au moins 70 pour cent en créte. 


(c) (i) A bord des navires de charge d’une jauge brute égale ou supérieure 
a 500 tonneaux, mais inférieure 4 1.600 tonneaux, l’émetteur doit avoir une 
portée normale d’au moins 150 milles, c’est-a-dire pouvoir émettre a cette 
distance des signaux clairement perceptibles de navire a navire, de jour, dans 
des conditions et des circonstances normales* (Des signaux clairement 
perceptibles seront normalement re¢us si la valeur efficace de l’intensité de 
champ produite au récepteur par l’onde porteuse non modulée est au moins 
de 25 microvolts par métre): 


(ii) A bord des navires de charge d’une jauge brute égale ou supérieure 
& 300 tonneaux, mais inférieure 4 500 tonneaux, 


—dans les installations existantes, l’émetteur doit avoir une portée normale 

d’au moins 75 milles; 

—dans les installations nouvelles, l’émetteur doit fournir 4 l’aérien une 

puissance d’au moins 15 watts (onde porteuse non modulée). 

(d) L’émetteur doit étre muni d’un dispositif destiné 4 produire auto- 
matiquement le signal d’alarme radiotéléphonique. Ce dispositif doit pouvoir 
étre débranché a tout moment pour permettre la transmission immédiate d’un 
message de détresse. L’Administration peut, dans le cas des installations 


* A défaut de mesures d’intensité de champ, on peut admettre que cette portée sera obtenue 
avec une puissance de 15 watts dans !’aérien (onde porteuse non modulée) avec un rendement 
de l’aérien de 27 pour cent. 
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application of the requirement for the device in the case of existing instal- 
lations for a period not exceeding three years from the date of coming into 
force of the present Convention. 


(e) The device required by paragraph (d) of this Regulation shall comply 
with the following requirements : — 


(i) The tolerance of the frequency of each tone shall be +1-5 per cent.; 
(ii) The tolerance on the duration of each tone shall be +50 milliseconds; 


(iii) The interval between successive tones shall not exceed 50 milli- 
seconds; 

(iv) The ratio of the amplitude of the stronger tone to that of the weaker 
shall be within the range 1 to 1-2. 


(f) The receiver required by paragraph (a) of this Regulation shall be 
capable of receiving the radiotelephone distress frequency and at least one 
other frequency available for maritime radiotelephone stations in the bands 
between 1,605 kc/s and 2,850 kc/s, using the class of emission assigned by 
the Radio Regulations for these frequencies. In addition the receiver shall 
permit the reception of such other frequencies, using the class of emission 
assigned by the Radio Regulations, as are used for the transmission by 
radiotelephony of meteorological messages and such other communications 
relating to the safety of navigation as may be considered necessary by the 
Administration. The receiver shall have sufficient sensitivity to produce 
signals by means of a loudspeaker when the receiver input is as low as 
50 microvolts. 


{g) The receiver used for maintaining watch on the radiotelephone 
distress frequency shall be preset to this frequency, or so arranged that setting 
to the frequency may be carried out in a rapid and precise manner and that, 
when set to this frequency, the receiver shall not easily be detuned acci- 
dentally. The Administration may delay the application of the requirements 
of this paragraph in the case of existing installations for a period not exceed- 
ing three years from the date of coming into force of the present Convention. 


(h) To permit rapid change-over from transmission to reception when 
manual switching is used, the control for the switching device shall, where 
practicable, be located on the microphone or the telephone handset. 


(i) While the ship is at sea, there shall be available at all times a main 
source of energy sufficient to operate the installation over the normal range 
required by paragraph (c) of this Regulation. If batteries are provided they 
shall under all circumstances have sufficient capacity to operate the transmitter 
and receiver for at least six hours continuously under normal working 
conditions.* In installations in cargo ships of 500 tons gross tonnage and 





* For the purpose of determining the electrical load to be supplied by batteries required to 
have six hours reserve capacity, the following formula is recommended as a guide: 
4 of the current consumption necessary for speech transmission 
-+ current consumption of receiver 
+ current consumption of all additional loads to which the batteries may supply energy 
in time of distress or emergency. 
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’ existantes, différer l’application de la prescription exigeant ce dispositif 
pendant une période ne dépassant pas trois ans 4 compter de la date d’entrée 
en vigueur de la présente Convention. 

(e) Le dispositif prescrit par le paragraphe (d) de Ja présente Régle doit 

remplir les conditions suivantes: 

(i) Ia tolérance sur la fréquence de chacun des signaux élémentaires doit 
étre égale A +1,5 pour cent; 

(ii) la tolérance sur la durée de chacun des signaux élémentaires doit 
étre égale 4 +50 millisecondes; 

(iii) Pintervalle entre deux signaux élémentaires successifs ne doit pas 
dépasser 50 millisecondes; 

(iv) le rapport entre l’amplitude du signal élémentaire le plus fort et celle 
de l’autre signal doit étre compris entre 1 et 1,2. 


(f) Le récepteur prescrit au paragraphe (a) de la présente Régle doit per- 
mettre la réception sur la fréquence radiotéléphonique de détresse et sur au 
moins une autre fréquence disponible pour les stations radiotéléphoniques 
maritimes dans la bande de 1.605 a 2.850 kHz, en utilisant la classe d’émission 
assignée pour ces fréquences par le Réglement des Radiocommunications. En 
outre, le récepteur doit permettre la réception sur toutes autres fréquences 
et dans les classes d’émission assignées par le Réglement des Radio- 
communications utilisées pour la transmission en radiotéléphonie de messages 
météorologiques et de toutes autres communications relatives 4 la sécurité de 
la navigation, que l’Administration peut estimer nécessaires. Le récepteur 
doit avoir une sensibilité suffisante pour donner des signaux dans un haut- 
parleur, méme lorsque la tension a l’entrée du récepteur n’est que de 50 
microvolts. 


(g) Le récepteur utilisé pour assurer la veille sur la fréquence radiotélé- 
phonique de détresse doit étre préréglé sur cette fréquence ou congu de telle 
maniére que le réglage sur cette fréquence puisse se faire d’une facgon rapide 
et sire, et qu’une fois le récepteur ainsi réglé, on ne puisse facilement le 
désaccorder par inadvertance. L’Administration peut, dans le cas des instal- 
lations existantes, différer l’application des prescriptions du présent paragraphe 
pendant une période ne dépassant pas trois ans 4 compter de la date d’entrée 
en vigueur de la présente Convention. 


(h) Pour permettre un passage rapide de |’émission 4 la réception, dans 
le cas d’une commutation manuelle, la commande du dispositif de commutation 
doit étre placée, autant que cela est pratiquement possible, sur le microphone 
ou le combiné téléphonique. 


(i) Pendant que le navire est 4 la mer, une source d’énergie principale 
suffisante pour faire fonctionner linstallation 4 la portée normale prescrite 
par le paragraphe (c) de la présente Régle doit étre disponible 4 tout instant. 
Les batteries, s’il en existe, doivent en toutes circonstances avoir une capacité 
suffisante pour faire fonctionner l’émetteur et le récepteur pendant au moins 
six heures consécutives dans des conditions normales d’exploitation.* Dans les 


* En vue de déterminer la quantité d’électricité que doivent fournir les batteries qui sont 
tenues d’avoir une réserve de capacité de 6 heures, la formule suivante est recommandée a 
titre indicatif: 

4 de la consommation de courant nécessaire pour une émission parlée 
+la consommation de courant du récepteur 
+la consommation de courant de toutes les charges additionnelles que les batteries 
peuvent étre appelées 4 alimenter en cas de détresse ou d’urgence. 
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upwards but less than 1,600 tons gross tonnage made on or after 19 November. 
1952, a reserve source of energy shall be provided in the upper part of the 
ship unless the main source of energy is so situated. 


(j) The reserve source of energy, if provided, may be used only to supply 


(i) the radiotelephone installation; 

(ii) the emergency light required by paragraph (d) of Regulation 14 of 

this Chapter; and 

(iii) the device required by paragraph (d) of this Regulation, for generating 

the radiotelephone alarm signal. 

(kK) Notwithstanding the provisions of paragraph (j) of this Regulation, the 
Administration may authorise the use of the reserve source of energy, if 
provided, for a direction-finder, if fitted, and for a number of low-power 
emergency circuits which are wholly confined to the upper part of the ship, 
such as emergency lighting on the boat deck, on condition that the additional 
loads can be readily disconnected, and that the source of energy is of sufficient 
capacity to carry them. 


(1) While at sea, any battery provided shall be kept charged so as.to meet 
the requirements of paragraph (i) of this Regulation. 


(m) An aerial shall be provided and installed and, if suspended between 
supports liable to whipping, shall in the case of ships of 500 tons gross 
tonnage and upwards but less than 1,600 tons gross tonnage be protected 
against breakage. In addition, there shall be a spare aerial completely 
assembled for immediate replacement or, where this is not practicable, 
sufficient aerial wire and insulators to enable a spare aerial to be erected. 
The necessary tools to erect an aerial shall also be provided. 


PART D.—RADIO LOGS 
Regulation 16 


Radio Logs 
(a) The radio log (diary of the radio service) required by the Radio 
Regulations for a ship which is fitted with a radiotelegraph station in 
accordance with Regulation 3 or Regulation 4 of this Chapter shall be kept 
in the radiotelegraph operating room during the voyage. Every radio officer 
shall enter in the log his name, the times at which he goes on and off watch, 
and all incidents connected with the radio service which occur during his 
watch which may appear to be of importance to safety of life at sea. In 

addition, there shall be entered in the log: — 


(i) the entries required by the Radio Regulations; 
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installations montées depuis le 19 novembre 1952 inclus, 4 bord des navires de 
charge d’une jauge brute égale ou supérieure 4 500 tonneaux, mais inférieure 
a 1.600 tonneaux, on doit prévoir une source d’énergie de réserve dans la 
partie supérieure du navire, 4 moins que la source principale d’énergie n’y 
soit déja située. 

(j) La source d’énergie de réserve, si elle existe, ne peut servir 4 alimenter 
que: 

(i) installation radiotéléphonique; 

(ii) V’éclairage de secours prescrit au paragraphe (d) de la Régie 14 du 

présent Chapitre; 

(iii) le dispositif prescrit au paragraphe (d) de la présente Régle, pour la 

production du signal d’alarme radiotéléphonique. 

(kK) Nonobstant les dispositions du paragraphe (j) de la présente Régle, 
l’Administration peut autoriser l’usage de la source d’énergie de réserve, si 
elle est prévue, pour le radiogoniométre, s’il existe, et pour quelques circuits 
de secours 4 faible puissance entiérement limités 4 la partie supérieure du 
navire, tels qu’un éclairage de secours sur le pont des embarcations, a 
condition que ces charges additionnelles puissent étre rapidement débranchées 
et que la source d’énergie soit d’une capacité suffisante pour satisfaire a 
celles-ci. 

(2 Pendant que le navire est 4 la mer, les batteries, si elles existent, doivent 
étre maintenues chargées pour répondre aux prescriptions du paragraphe (i) 
de la présente Régle. 

(m) Un aérien doit étre installé. A bord des navires de charge d’une jauge 
brute égale ou supérieure 4 500 tonneaux mais inférieure 4 1.600 tonneaux., 
si cet aérien est suspendu entre des supports sujets 4 des vibrations, il doit 
étre protégé contre une rupture éventuelle. -En outre, on doit prévoir un 
aérien de rechange complétement assemblé, en vue d’un remplacement 
immédiat, ou, lorsque cela n’est pas possible en pratique, une quantité 
suffisante de cable d’antenne et d’isolateurs pour permettre la mise en place 
d’un aérien de rechange. On doit également prévoir l’outillage nécessaire au 
montage d’un aérien. 


PARTIE D.—REGISTRES DE BORD RADIOELECTRIQUES 
Régle 16 


Registres de bord radivélectriques 


(a): Le Registre de bord radioélectrique (journal du service radioélectrique) 
prescrit par le Réglement des Radiocommunications pour les navires équipés 
en radiotélégraphie, en application des Régles 3 et 4 du présent Chapitre, 
doit étre conservé dans la cabine de radiotélégraphie pendant le voyage. 
Chaque officier radioélectricien doit porter sur le Registre de bord son nom, 
les heures ou il commence et termine son quart, ainsi que tous les événements 
intéressant le service radioélectrique, survenus pendant son quart, qui semblent 
avoir de l’importance pour la sécurité de la vie humaine en mer. En outre, 
les indications suivantes doivent figurer sur le Registre de bord: 

(i) les inscriptions prescrites par le Réglement des Radiocommunications; 
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(ii) details of the maintenance, including a record of the charging, of the 
batteries, in such form as may be prescribed by the Administration; 

(iii) a daily statement that the requirement of paragraph (p) of Regulation 9 
of this Chapter has been fulfilled; 


(iv) details of the tests of the reserve transmitter and reserve source of 
energy made under paragraph (s) of Regulation 9 of this Chapter; 


(v) in ships fitted with a radiotelegraph auto alarm details of tests made 
under paragraph (c) of Regulation 10 of this Chapter; 


(vi) details of the maintenance of the batteries, including a record of the 
charging (if applicable) required by paragraph (j) of Regulation 12 
of this Chapter, and details of the tests required by that paragraph 
in respect of the transmitters fitted in motor lifeboats; 


(vii) details of the maintenance of the batteries, including a record of the 
charging (if applicable) required by paragraph (i) of Regulation 13 
of this Chapter, and details of the tests required by that paragraph 
in respect of portable radio apparatus for survival craft. 


(b) The radio log (diary of the radio service) required by the Radio 
Regulations for a ship which is fitted with a radiotelephone station in 
accordance with Regulation 4 of this Chapter shall be kept at the place 
where listening watch is maintained. Every qualified operator, and every 
master, officer or crew member carrying out a listening watch in accordance 
with Regulation 7 of this Chapter, shall enter in the log, with his name, the 
details of all incidents connected with the radio service which occur during 
his watch which may appear to be of importance to safety of life at sea. In 
addition, there shall be entered in the log: — 


(i) the details required by the Radio Regulations; 


(ii) the time at which listening watch begins when the ship leaves port, 
and the time at which it ends when the ship reaches port; 


(iii) the time at which listening watch is for any reason discontinued, 
together with the reason, and the time at which listening watch is 
resumed; 

(iv) details of the maintenance of the batteries (if provided), including a 
record of the charging required by paragraph (J) of Regulation 15 
of this Chapter; 

(v) details of the maintenance of the batteries, including a record of the 
charging (if applicable) required by paragraph (i) of Regulation 13 
of this Chapter, and details of the tests required by that paragraph 
in respect of portable radio apparatus for survival craft. 


(c) Radio logs shall be available for inspection by the officers authorised 
by the Administration to make such inspection. 
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(ii) une mention détaillée des opérations d’entretien des batteries, y 
compris leur charge, dans la forme prescrite par l’Administration; 

(iii) un rapport journalier mentionnant que les prescriptions du 
paragraphe (p) de la Régle 9 du présent Chapitre ont été 
observées; 

(iv) les détails des essais de !’émetteur de réserve et de la source d’énergie 
de réserve, effectués conformément au paragraphe (s) de la Régle 9 
du présent Chapitre; 

(v) sur les navires munis d’un auto-alarme radiotélégraphique, les détails 
des essais effectués conformément au paragraphe (c) de la Régle 10 
du présent Chapitre; 

(vi) une mention détaillée des opérations d’entretien des batteries, y 
compris leur charge (s’il y a lieu), prescrites au paragraphe (j) de 
la Régle 12 du présent Chapitre, et une mention détaillée des essais 
prescrits 4 ce paragraphe en ce qui concerne les émetteurs installés 
dans les embarcations de sauvetage 4 moteur; 

(vii) une mention détaillée des opérations d’entretien des batteries, y 
compris leur charge (s’il y a lieu), prescrites au paragraphe (i) de la 
Régle 13 du présent Chapitre et une mention détaillée des essais 
prescrits 4 ce paragraphe en ce qui concerne les émetteurs portatifs 
des embarcations et radeaux de sauvetage. 

(b) Le Registre de bord radioélectrique (journal du service radioélectrique) 
prescrit par le Réglement des Radiocommunications pour les navires équipés 
en radiotéléphonie, en application de la Régle 4 du présent Chapitre, doit étre 
conservé au poste ou se fait la veille 4 l’écoute. Tout opérateur qualifié et 
tout capitaine, officier ou membre de !’équipage assurant une veille a l’écoute 
conformément 4 la Régle 7 du présent Chapitre, doit inscrire au Registre de 
bord, avec son nom, tous événements intéressant le service radioélectrique 
survenus pendant son quart, qui semblent avoir de l’importance pour la 
sécurité de la vie humaine en mer. En outre, les indications suivantes doivent 
figurer au Registre de bord: 

(i) les inscriptions prescrites par le Réglement des Radiocommuni- 
cations; 

(ii) Pheure a laquelle la veille 4 l’écoute commence lorsque le navire 
quitte le port, et ’heure 4 laquelle cette veille se termine quand 
Je navire arrive au port; 

(iii) Pheure 4 laquelle la veille 4 l’écoute est interrompue pour une raison 
quelconque, ainsi que le motif de l’interruption, et ’heure 4 laquelle 
elle est reprise; 

(iv) une mention détaillée des opérations d’entretien des batteries (s’il en 
existe), y compris leur charge, prescrites par le paragraphe (J de la 
Régle 15 du présent Chapitre; 

(v) une mention détaillée des opérations d’entretien des batteries, y 
compris leur charge (s’il y a lieu), prescrites par le paragraphe (i) 
de la Régle 13 du présent Chapitre, et une mention détaillée des 
essais prescrits 4 ce paragraphe, en ce qui concerne les émetteurs 
portatifs des embarcations et radeaux de sauvetage. 

(c) Les Registres de bord radioélectriques doivent étre tenus, pour 
inspection, 4 la disposition des personnes habilitées 4 cet effet par 
l Administration. 
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CHAPTER V.—SAFETY OF NAVIGATION 
Regulation 1 


Application 


This Chapter, unless otherwise expressly provided in this Chapter, applies 
to all ships on all voyages, except ships of war and ships solely navigating 
the Great Lakes of North America and their connecting and tributary waters 
as far east as the lower exit of the St. Lambert Lock at Montreal in the 
Province of Quebec, Canada. 


Regulation 2 
Danger Messages 


(a) The master of every ship which meets with dangerous ice, a dangerous 
derelict, or any other direct danger to navigation, or a tropical storm, or 
encounters sub-freezing air temperatures associated with gale force winds 
causing severe ice accretion on superstructures, or winds of force 10 or 
above on the Beaufort scale for which no storm warning has been received, is 
bound to communicate the information by all the means at his disposal to 
ships in the vicinity, and also to the competent authorities at the first point 
on the coast with which he can communicate. The form in which the 
information is sent is not obligatory. It may be transmitted either in plain 
language (preferably English) or by means of the International Code of 
Signals. It should be broadcast to all ships in the vicinity and sent to the 
first point on the coast to which communication can be made, with a request 
that it be transmitted to the appropriate authorities. 


(b) Each Contracting Government will take all steps necessary to ensure 
that when intelligence of any of the dangers specified in paragraph (a) is 
received, it will be promptly brought to the knowledge of those concerned 
and communicated to other interested Governments. 


(c) The transmission of messages respecting the dangers specified is free 
of cost to the ships concerned. 


(d) All radio messages issued under paragraph (a) of this Regulation shall 
be preceded by the Safety Signal, using the procedure as prescribed by the 
Radio Regulations as defined in Regulation 2 of Chapter IV. 


Regulation 3 
Information required in Danger Messages 
The following information is required in danger messages : — 


(a) Ice, Derelicts and other Direct Dangers to Navigation. 
(i) The kind of ice, derelict or danger observed; 
(ii) the position of the ice, derelict or danger when last observed; 
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CHAPITRE V.—SECURITE DE LA NAVIGATION 
Régle i 


Application 


Le présent Chapitre s’applique, sauf dispositions expresses contraires qui 
y figureraient, 4 tous les navires pour tous les voyages, excepté les navires de 
guerre et les navires naviguant exclusivement sur les grands lacs de I’ Amérique 
du Nord et sur les eaux qui les relient entre eux ou en sont tributaires, limitées 
& lest par la porte aval de l’écluse Saint-Lambert 4 Montréal, dans la province 
de Québec (Canada). 


Régle 2 


Messages de dangers 


(a) Le capitaine de tout navire se trouvant en présence de glaces ou d’une 
épave dangereuse ou de tout autre danger immédiat pour la navigation, ou 
d’une tempéte tropicale, ou rencontrant des températures de l’air inférieures au 
point de congélation, associées 4 des vents de force tempéte, provoquant de 
graves accumulations de glace sur les superstructures, ou rencontrant des vents 
de force égale ou supérieure 4 10 (Echelle Beaufort) pour lesquels aucun 
message de tempéte n’a été recu, est tenu d’en informer par tous les moyens 
dont il dispose les navires dans le voisinage, ainsi que les autorités compétentes 
par Tintermédiaire du premier point de la cédte avec lequel il peut 
communiquer. Aucune forme spéciale de transmission n’est imposée. 
L’information peut étre transmise soit en langage clair (de préférence en 
anglais), soit au moyen du Code international de signaux. Elle devrait étre 
diffusée a tous les navires dans le voisinage et envoyée au premier point de la 
cdte avec lequel la communication peut se faire en le priant de le transmettre 4 
l'autorité compétente. 

(b) Chaque Gouvernement contractant prendra les mesures nécessaires 
pour que toute information recue concernant un danger prévu au paragraphe 
précédent soit promptement portée a la connaissance des intéressés et 
communiquée aux autres Gouvernements auxquels elle peut étre utile. 

(c) La transmission des messages concernant ces dangers est gratuite pour 
les navires intéressés. 

(d) Tous les messages transmis par voie radioélectrique en vertu du 
paragraphe (a) de la présente Régle seront précédés du signal de sécurité en 
utilisant la procédure prescrite par le Réglement des Radiocommunications tel 
qu’il est défini dans la Régle 2 du Chapitre IV de la présente Convention. 


. Régie 3 


Information requise dans les messages de dangers 
Les renseignements suivants doivent étre fournis dans les messages de 
dangers : 
(a) Glaces, épaves et autres dangers immédiats pour la navigation. 


(i) la nature de la glace, de Il’épave ou du danger observés; 
(ii) la position de la glace, de l’épave ou du danger lors de la 
derniére observation; 
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(iii) the time and date (Greenwich Mean Time) when danger last observed. 


(6) Tropical Storms (Hurricanes in the West Indies, Typhoons in the 
China Sea, Cyclones in Indian waters, and storms of a similar nature in other 
regions). 


(i) A statement that a tropical storm has been encountered. This 
obligation should be interpreted in a broad spirit, and 
information transmitted whenever the master has good reason to 
believe that a tropical storm is developing or exists.-in his 
neighbourhood. 


(ii) Time, date (Greenwich Mean Time) and position of ship when the 
observation was taken. 


(iii) As much of the following information as is practicable should be 
included in the message :— 


—barometric pressure, preferably corrected (stating millibars, 
inches, or millimetres, and whether corrected or uncorrected); 


—barometric tendency (the change in barometric pressure during 
the past three hours); 

—true wind direction; 

—wind force (Beaufort scale); 

—state of the sea (smooth, moderate, rough, high); 

—swell (slight, moderate, heavy) and the true direction from which 
it comes. Period or length of swell (short, average, long) 
would also be of value; 


—true course and speed of ship. 


(c) Subsequent Observations. When a master has reported a tropical or 
other dangerous storm, it is desirable, but not obligatory, that further 
observations be made and transmitted hourly, if practicable, but in any 
case at intervals of not more than three hours, so long as the ship remains 
under the influence of the storm. 


(d) Winds of force 10 or above on the Beaufort scale for which no storm 
warning has been received. 


This is intended to deal with storms other than the tropical storms 
referred to in paragraph (5); when such a storm is encountered, the message 
should contain similar information to that listed under paragraph (5) but 
excluding the details concerning sea and swell. 


(e) Sub-freezing air temperatures associated with gale force winds causing 
severe ice accretion on superstructures. 


(i) Time and Date (Greenwich Mean Time). 
(ii) Air temperature. 
(iii) Sea temperature (if practicable). 

(iv) Wind force and direction. 
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(iii) la date et I’heure (heure moyenne de Greenwich) de la derniére 
observation. 


(b) Tempétes tropicales—{Ouragans aux Antilles, typhons dans les mers 
de Chine, cyclones dans l’Océan Indien et tempétes de méme nature dans les 
autres régions). 


(i) un message signalant qu’une tempéte tropicale a été rencontrée. Cette 
obligation devrait étre comprise dans un esprit large, et 
l'information devrait étre transmise toutes les fois que le capitaine 
a lieu de croire qu’une tempéte tropicale est en cours de formation 
ou sévit dans son voisinage; 


(ii) la date, ’heure (heure moyenne de Greenwich) et la position du 
navire au moment ou l’observation a été faite; 


(iii) le message devrait comporter le plus de renseignements possibles 
parmi les suivants : 


—la pression barométrique de préférence corrigée (en indiquant si 
elle est évaluée en millibars, en pouces anglais ou en 
millimétres, et si la lecture a été corrigée ou non); 

—la tendance barométrique (le changement survenu dans la 
pression barométrique pendant les trois derniéres heures); 

—la direction vraie du vent; 

—la force du vent (échelle Beaufort); 

—l’état de la mer (calme, modérée, forte, démontée); 

—la houle (faible, modérée, forte) et la direction vraie d’oi 
elle vient. Une indication de la période ou de la longueur de 
la houle (courte, moyenne, longue) serait également 
précieuse; 

—la route vraie et la vitesse du navire. 

(c) Observations ultérieures. Lorsqu’un capitaine a signalé une tempéte 
tropicale ou toute autre tempéte dangereuse, il est souhaitable mais non 
obligatoire d’effectuer des observations ultérieures et de les transmettre toutes 
les heures si possible, mais en tous cas a des intervalles n’excédant pas trois 
heures, aussi longtemps que le navire reste sous l’influence de la tempéte. 


(d) Vents de force égale ou supérieure 4 10 (échelle Beaufort) et pour 
lesquels aucun avertissement de tempéte n’a été regu. 


Ce paragraphe vise les tempétes autres que tropicales traitées 4 |’alinéa (5); 
lorsqu’une tempéte de ce genre est rencontrée, le message envoyé doit contenir 
des renseignements semblables 4 ceux qui sont énumérés 4 I’alinéa (5), a 
exception des informations relatives 4 l’état de la mer et 4 la houle. 


(e) Températures de l’air inférieures au point de congélation associées a 
des coups de vents violents et provoquant une grave accumulation de glace 
sur les superstructures. 


(i) date et heure GMT; 

(ii) température de lair; 
(iii) température de la mer (si cette mesure est possible); 
(iv) force et direction du vent. 
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Examples 
Ice 
TTT Ice. Large berg sighted in 4605 N., 4410 W., at 0800 GMT. May 15. 
Derelicts 


TTT Derelict. Observed derelict almost submerged in 4006 N., 1243 W., at 
1630 GMT. April 21. 


Danger to Navigation 
TTT Navigation. Alpha lightship not on station. 1800 GMT. January 3. 


Tropical Storm 

TTT Storm. 0030 GMT. August 18. 2204N., 11354E. Barometer corrected 
994 millibars, tendency down 6 millibars. Wind NW., force 9, heavy squalls. 
Heavy easterly swell. Course 067, 5 knots. 

‘TTT Storm. Appearances indicate approach of hurricane. 1300 GMT. 
September 14. 2200N., 7236 W. (Barometer corrected 29.64 inches, tendency 
down .015 inches. Wind NE., force 8, frequent rain squalls. Course 035, 
9 knots. 

TTT Storm. Conditions indicate intense cyclone has formed. 0200 GMT. 
May 4. 1620N., 9203 E. Barometer uncorrected 753 millimetres, tendency 
down 5 millimetres. Wind S. by W., force 5. Course 300, 8 knots. 


TTT Storm. Typhoon to southeast. 0300 GMT. June 12. 1812N., 
12605 E. Barometer falling rapidly. Wind increasing from N. 

TTT Storm. Wind force 11, no storm warning received. 0300 GMT. 
May 4. 4830N., 30W. Barometer corrected 983 millibars, tendency down 
4 millibars. Wind SW., force 11 veering. Course 260, 6 knots. 

Icing 

TTT experiencing severe icing. 1400 GMT. March 2. 69N., 10W. Air 
temperature 18. Sea temperature 29. Wind NE., force 8. 


Regulation 4 


Meteorological Services 


(a) The Contracting Governments undertake to encourage the collection 
of meteorological data by ships at sea and to arrange for their examination, 
dissemination and exchange in the manner most suitable for the purpose of 
aiding navigation. Administrations shall encourage the use of instruments 
of a high degree of accuracy, and shall facilitate the checking of such 
instruments upon request. 

(b) In particular, the Contracting Governments undertake to co-operate in 
carrying out, as far as practicable, the following meteorological 
arrangements : — 

{i) To warn ships of gales, storms and tropical storms, both by the issue 
of radio messages and by the display of appropriate signals at: 
coastal points. 

(ii) To issue daily, by radio, weather bulletins suitable for shipping, 
containing data of existing weather, waves and ice, forecasts and, 
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Exemples 
Glace 
TTT Glace. Grand iceberg apercu 4 4605N., 4410W., 4 0800 GMT. 15 mai. 
Epave 


TTT Epave. Epave observée presque submergée 4 4006N., 1243W., a 
1630 GMT. 21 avril. 

Dangers pour la navigation 

TTT Navigation. Bateau phare Alpha pas 4 son poste. 1800 GMT. 
3 janvier. 

Tempéte tropicale 

TIT Tempéte. 0030 GMT. 18 aoit. 2204N., 11354E. Barométre corrigé 
994 millibars, tendance 4 la baisse 6 millibars. Went NW, force 9, forts 
grains. Forte houle de |’Est, Route 067, 5 nceuds. 

TTT Tempéte. Les apparences indiquent l’approche d’un ouragan. 1300 
GMT. 14 septembre. 2200N., 7236W. Barométre corrigé 29,64 pouces, 
tendance a la baisse 0,015 pouces. Vent NE, force 8, grains de pluie fréquents. 
Route 035, 9 nceuds. 

TIT Tempéte. Les conditions indiquent la formation d’un cyclone intense. 
0200 GMT. 4 mai. 1620N., 9203E. Barométre non corrigé 753 millimétres, 
tendance 4 la baisse 5 millimétres. Vent S., quart SW., force 5. Route 300, 
8 noeuds. 


TIT Tempéte. Typhon dans le SE. 0300 GMT. 12 juin. 1812N., 12605E. 


,Le barométre baisse rapidement. Le vent augmente du Nord. 
_ ITT Tempéte. Vent de force 11, pas d’avertissement de tempéte regu. 


0300 GMT. 4 mai. 4830N., 30W. Barométre corrigé 983 mb., tendance 4 
la baisse 4 mb., vent SW., force 11 variable, route 260, 6 nceuds. 

Givrage 

TTT formation inquiétante de givre. 1400 GMT. 2 mars. 69N.. LOW. 
Température de l’air 18. Température de la mer 29. Vent NE., force 8. 


Régle 4 


Services météorologiques 


(a) Les Gouvernements contractants s’engagent 4 encourager les navires 
a la mer a recueillir les renseignements d’ordre météorologique, 4 les faire 
examiner, propager et 4 se les communiquer de la maniére Ja plus efficace 
dans le but de venir en aide 4 la navigation. Les Administrations doivent 
encourager l’emploi d’instruments présentant un haut degré d’exactitude et 
faciliter Y’inspection de ces instruments, lorsqu’elle sera requise. 

(6) En particulier, les Gouvernements contractants s’engagent 4 collaborer 
a Vapplication, dans la plus grande mesure possible, des dispositions 
météorologiques suivantes : 

(i) Avertir les navires des coups de vent, tempétes et tempétes tropicales, 
tant par la transmission de messages par voie radioélectrique que 
par l’usage de signaux appropriés sur des points de la cdte. 

(ii) Transmettre journellement, par voie radioélectrique, des bulletins 
météorologiques & I’usage de la navigation et donnant des 
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when practicable, sufficient additional information to enable simple 
weather charts to be prepared at sea and also to encourage the 
transmission of suitable facsimile weather charts. 


(iii) To prepare and issue such publications as may be necessary for the 
efficient conduct of meteorological work at sea and to arrange, if 
practicable, for the publication and making available of daily 
weather charts for the information of departing ships. 


(iv) To arrange for selected ships to be equipped with tested instruments 
(such as a barometer, a barograph, a psychrometer, and suitable 
apparatus for measuring sea temperature) for use in this service, 
and to take meteorological observations at main standard times 
for surface synoptic observations (at least four times daily, whenever 
circumstances permit) and to encourage other ships to take obser- 
vations in a modified form, particularly when in areas where 
shipping is sparse; these ships to transmit their observations by 
radio for the benefit of the various official meteorological services, 
repeating the information for the benefit of ships in the vicinity. 
When in the vicinity of a tropical storm, or of a suspected tropical 
storm, ships should be encouraged to take and transmit their 
observations at more frequent intervals whenever practicable, 
bearing in mind navigational preoccupations of ships’ officers during 
storm conditions. 


(v) To arrange for the reception and transmission by coast radio stations 
of weather messages from and to ships. Ships which are unable 
to communicate direct with shore shall be encouraged to relay their 
weather messages through ocean weather ships or through other 
ships which are in contact with shore. 


(vi) To encourage all masters to inform ships in the vicinity and also 
shore stations whenever they experience a wind speed of 50 knots or 
more (force 10 on the Beaufort scale). 


(vii) To endeavour to obtain a uniform procedure in regard to the inter- 
national meteorological services already specified, and, as far as is 
practicable, to conform to the Technical Regulations and 
recommendations made by the World Meteorological Organization, 
to which the Contracting Governments may refer for study and 
advice any meteorological question which may arise in carrying 
out the present Convention. 

(c) The information provided for in this Regulation shall be furnished in 

form for transmission and transmitted in the order of priority prescribed by 
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renseignements sur les conditions de temps, de mer et des glaces, 
ainsi que des prévisions et, si possible, des informations complé- 
mentaires suffisantes pour permettre l’établissement en mer de cartes 
météorologiques simples et encourager en outre la transmission 
par fac-similé de cartes météorologiques appropriées. 


(iii) Etablir et diffuser toutes publications pouvant étre nécessaires 4 


lexécution efficace du travail météorologique en mer et assurer, 
dans la mesure du possible, la publication et la communication de 
cartes quotidiennes du temps pour |’information des navires en 
partance. 


(iv) Prendre des mesures pour que les navires sélectionnés soient pourvus 


d’instruments contrélés (tels que barométre, barographe, psychro- 
métre et appareil permettant de mesurer la température de la mer) 
destinés 4 étre employés 4 cette. fin et effectuent des observations 
météorologiques aux heures standard principales pour des observa- 
tions synoptiques de surface (au moins quatre fois par jour lorsque 
les conditions le permettent); et encourager d’autres navires a 
effectuer des observations sous une forme modifiée, en particulier 
lorsqu’ils se trouvent dans des régions ou la navigation est peu 
intense, étant entendu que ces navires transmettront ces observa- 
tions par voie radioélectrique dans l’intérét des divers services 
météorologiques officiels et répéteront leurs informations dans 
Vintérét des navires se trouvant 4 proximité. Dans le voisinage 
d’une tempéte tropicale ou d’une tempéte tropicale présumée, les 
navires seront encouragés 4 effectuer et 4 transmettre leurs obser- 
vations, chaque fois qu’il est possible, 4 des intervalles plus 
fréquents, compte tenu cependant du fait que les officiers du navire 
peuvent étre occupés par les taches de la navigation pendant la 
durée de la tempéte. 


(v) Assurer la réception et la transmission par les stations cdétiéres 


radioélectriques des messages météorologiques en provenance et a 
destination des navires. Les navires qui sont dans l’impossibilité 
de communiquer directement avec la céte seront encouragés 4 
transmettre leurs messages météorologiques par l’intermédiaire des 
navires du service météorologique en haute mer ou d’autres navires 
qui sont en liaison avec la céte. 


(vi) Encourager tous les capitaines de navires 4 prévenir les navires 


dans le voisinage, ainsi que les stations cdtiéres, lorsqu’ils 
rencontrent une vitesse de vent égale ou supérieure 4 50 nceuds 
(force 10 de l’échelle Beaufort). 


(vii) S’efforcer d’obtenir une procédure uniforme en ce qui concerne les 


services météorologiques internationaux déja spécifiés et se con- 
former, dans la mesure du possible, au Réglement technique et aux 
Recommandations de l’Organisation météorologique mondiale, 4 
qui les Gouvernements contractants pourront se référer pour étude 
et avis sur toute question d’ordre météorologique pouvant se 
présenter dans l’application de la présente Convention. 


(c) Les informations visées dans la présente Régle doivent étre données 


dans la forme prévue pour leur émission et seront transmises dans 1’ordre 
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the Radio Regulations, and during transmission “to all stations” of 
meteorological information, forecasts and warnings, all ship stations must 
conform to the provisions of the Radio Regulations. 


(d) Forecasts, warnings, synoptic and other meteorological reports intended 
for ships shall be issued and disseminated by the national service in the best 
position to serve various zones and areas, in accordance with mutual 
arrangements made by the Contracting Governments concerned. 


Regulation 5 


Ice Patrol Service 


(a) The Contracting Governments undertake to continue an ice patrol and 
a service for study and observation of ice conditions in the North Atlantic. 
During the whole of the ice season the south-eastern, southern and south- 
western limits of the regions of icebergs in the vicinity of the Grand Banks of 
Newfoundland shall be guarded for the purpose of informing passing ships of 
the extent of this dangerous region; for the study of ice conditions in general; 
and for the purpose of affording assistance to ships and crews requiring aid 
within the limits of operation of the patrol ships. During the rest of the year 
the study and observation of ice conditions shall be maintained as advisable. 


(b) Ships and aircraft used for the ice patrol service and the study and 
observation of ice conditions may be assigned other duties by the managing 
Government, provided that such other duties do not interfere with their primary 
purpose or increase the cost of this service. 


Regulation 6 


Ice Patrol. Management and Cost 


(a) The Government of the United States of America agrees to continue 
the management of the ice patrol service and the study and observation of 
ice conditions, including the dissemination of information received therefrom. 
The Contracting Governments specially interested in these services undertake 
to contribute to the expense of maintaining and operating these services; each 
contribution to be based upon the total gross tonnage of the vessels of each 
contributing Government passing through the regions of icebergs guarded by 
the Ice Patrol; in particular, each Contracting Government specially interested 
undertakes to contribute annually to the expense of maintaining and operating 
these services a sum determined by the ratio which the total gross tonnage of 
that Contracting Government’s vessels passing during the ice season through 
the regions of icebergs guarded by the Ice Patrol bears to the combined total 
gross tonnage of the vessels of all contributing Governments passing during 
the ice season through the regions of icebergs guarded by the Ice Patrol. 
Non-contracting Governments specially interested may contribute to the 
expense of maintaining and operating these services on the same basis. The 
managing Government will furnish annually to each contributing Government 
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de priorité prescrit par le Réglement des Radiocommunications; pendant la 
durée des transmissions “4 tous ” de renseignements météorologiques, avertis- 
sements et prévisions, toutes les stations de bord doivent se conformer aux 
dispositions du Réglement des Radiocommunications. 

(d) Les prévisions, avertissements, rapports synoptiques et autres rapports 
météorologiques 4 l’usage des navires doivent étre transmis et propagés par 
le service national dans la position la plus favorable pour desservir les diffé- 
rentes zones et régions suivant des accords mutuels entre les Gouvernements 
contractants intéressés. 


Régle 5 


Service de recherche des glaces 


(a) Les Gouvernements contractants s’engagent & maintenir un service 
de recherche des glaces et un service d’étude et d’observation du régime des 
glaces dans I’Atlantique Nord. Pendant toute la saison des glaces, les limites 
sud-est, sud et sud-ouest des régions des icebergs dans le voisinage des grands 
bancs de Terre-Neuve seront surveillées dans le but de fournir aux navires 
qui passent des informations sur I’étendue de la région dangereuse; pour 
étudier le régime des glaces en général; et pour préter assistance aux navires 
et équipages qui ont besoin d’aide dans la zone d’action des navires patrouil- 
leurs. Pendant le reste de I’année, I’étude et l’observation des glaces doivent 
étre poursuivies suivant les nécessités. 

(b) Les navires et avions affectés au service de recherche des glaces et 
a létude et & l’observation des glaces peuvent se voir assigner d’autres 
fonctions par le Gouvernement chargé de I’exécution de ce service, 4 condition 
que ces autres fonctions ne génent pas leur objet principal et n’augmentent pas 
les frais de ce service. 


Régle 6 


Recherche des glaces. Gestion et frais 


(a) Le Gouvernment des Etats-Unis d’Amérique accepte de continuer a 
assumer la gestion du service de recherche des glaces et de poursuivre l'étude 
et l’observation des glaces ainsi ‘que la diffusion des informations ainsi 
obtenues. Les Gouvernements contractants qui sont spécialement intéressés 
& ce service s’engagent 4 contribuer aux dépenses d’entretien et de fonction- 
nement de ce service; leurs contributions respectives sont calculées en fonction 
du tonnage brut total de leurs navires respectifs naviguant dans les régions 
des icebergs ov patrouille le Service de recherche des glaces; en particulier 
chaque Gouvernement contractant spécialement intéressé s’engage a4 con- 
tribuer annuellement aux dépenses d’entretien et de fonctionnement de ces 
services pour une somme qui sera fixée en proportion du tonnage brut total 
de leurs navires respectifs naviguant pendant la saison des glaces dans les 
régions des icebergs ot patrouille le Service de recherche des glaces par 
rapport au tonnage brut total des navires de tous les gouvernements 
participants naviguant pendant la saison des glaces dans les régions des ice- 
bergs od patrouille le Service de recherche des glaces. Les Gouvernements 
non contractants, spécialement intéressés & ce service, peuvent contribuer 
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a@ statement of the total cost of maintaining and operating the Ice Patrol 
and of the proportionate share of each contributing Government. 


(b) Each of the contributing Governments has the right to alter or 

discontinue its contribution, and other interested Governments may undertake 
to contribute to the expense. The contributing Government which avails 
itself of this right will continue responsible for its current contribution up to 
the 1 September following the date of giving notice of intention to alter or 
discontinue its contribution. To take advantage of the said right it must give 
notice to the managing Government at least six months before the said 
il September. 
. (c) If, at any time, the United States Government should desire to 
discontinue these services, or if one of the contributing Governments should 
express a wish to relinquish responsibility for its pecuniary contribution, or to 
have its contribution altered, or another Contracting Government should desire 
to undertake to contribute to the expense, the contributing Governments shall 
settle the question in accordance with their mutual interests. 

(d) The contributing Governments shall have the right by common 
consent to make from time to time such alterations in the provisions of this 
Regulation and of Regulation 5 of this Chapter as appear desirable. 

(e) Where this Regulation provides that a measure may be taken after 
agreement among the contributing Governments, proposals made by any . 
Contracting Government for effecting such a measure shall be communicated 
to the managing Government which shall approach the other contributing 
Governments with a view to ascertaining whether they accept such proposals, 
and the results of the enquiries thus made shall be sent to the other contributing 
Governments and the Contracting Government making the proposals. In 
particular, the arrangements relating to contributions to the cost of the services 
shall be reviewed by the contributing Governments at intervals not exceeding 
three years. The managing Government shall initiate the action necessary 
to this end. 


Regulation 7 
Speed Near Ice 


When ice is reported on or near his course the master of every ship at 
night is bound to proceed at a moderate speed or to alter his course so as to 
go well clear of the danger zone. 


Regulation 8 
North Atlantic Routes 


(a) The practice of following recognised routes across the North Atlantic 
in both directions and, in particular, routes in converging areas of both sides 
of the North Atlantic, has contributed to the avoidance of collisions between 
ships and with icebergs, and should be recommended to all ships concerned. 
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aux dépenses d’entretien et de fonctionnement sur la méme base. Le 
gouvernement responsable fournira annuellement 4 chaque gouvernement 
participant un état du prix de revient total de l’entretien et du fonctionnement 
du Service de recherche des glaces et de la quote-part de chaque gouvernement 
participant. 

(b) Chacun des gouvernements participants a le droit de modifier ou de 
cesser sa participation et d’autres gouvernements intéressés peuvent s’engager 
a participer aux frais. Le gouvernement participant qui usera de cette faculté 
restera tenu de sa contribution en cours jusqu’au 1* septembre qui suivra la 
date de notification de son intention de modifier ou de cesser sa contribution. 
Pour user de la dite faculté, il devra notifier son intention au Gouvernement 
responsable six mois au moins avant le dit 1° septembre. 


(c) Au cas ou, 4 un moment quelconque, le Gouvernement des Etats-Unis 
désirerait cesser de gérer ces services, ou si l’un des gouvernements 
participants exprimait le désir de ne plus assumer la charge de sa contribution 
pécuniaire ou de la voir modifier, ou si un autre Gouvernement contractant 
désirait s’engager 4 participer aux frais, les gouvernements participants 
régleraient la question au mieux de leurs intéréts réciproques. 

(d) Les gouvernements participants ont le droit d’apporter aux dispositions 
de la présente Régle et de la Régle 5 du présent Chapitre d’un commun accord 
et en tout temps les changements qui seraient jugés désirables. 

(e) Dans les cas ot la présente Régie prévoit la possibilité de prendre une 
mesure aprés accord entre les gouvernements participants, toutes propositions 
présentées par un Gouvernement contractant quelconque a cet effet doivent 
étre transmises au gouvernement chargé de l’exécution du service qui se mettra 
en rapport avec les autres gouvernements participants dans le but de s’assurer 
s’ils acceptent ces propositions. Les résultats de l’enquéte ainsi faite seront 
communiqués aux autres gouvernements participants ainsi qu’au gouvernement 
contractant auteur des propositions. En particulier, les arrangements relatifs 
aux contributions aux frais du Service seront révisés par les Gouvernements 
participants 4 des intervalles ne dépassant pas trois ans. Le gouvernement 
chargé de l’exécution du Service doit prendre J’initiative des mesures 
nécessaires 4 cette fin. 


Régle 7 
Vitesse dans le voisinage des glaces 


Lorsque des glaces sont signalées sur la route ou prés de la route a suivre, 
le capitaine de tout navire est tenu de marcher pendant la nuit a une allure 
modérée ou de changer de route, de maniére 4 s’écarter nettement de la zone 
dangereuse. 


Régle 8 
Routes de l’ Atlantique Nord 


(a) La pratique consistant 4 suivre des routes reconnues pour la traversée 
de 1’Atlantique Nord dans 1’un et l’autre sens, et en particulier des routes dans 
les zones de convergence de part et d’autre de I’Atlantique Nord, a contribué 
a éviter les abordages entre navires et avec les icebergs et devrait étre 
recommandée a tous les navires. 
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(b) The selection of the routes and the initiation of action with regard to 
them, and the delineation of what constitutes converging areas, is left to the 
responsibility of the shipping companies concerned. The Contracting 
Governments will assist the companies, when requested to do so, by placing 
at their disposal any information bearing on the routes which may be in the 
possession of the Governments. 


(c) The Contracting Governments undertake to impose on the companies 
the obligations to give public notice of the regular routes which they propose 
their ships should follow, and of any changes made in these routes. They 
will also use their influence to induce the owners of all passenger ships 
crossing the Atlantic to follow the recognised routes, and will do everything 
in their power to ensure adherence to such routes in the converging areas 
by all ships, so far as circumstances will permit. They will also induce 
the owners of all ships crossing the Atlantic bound to or from ports of the 
United States or Canada via the vicinity of the Grand Banks of Newfoundland 
to avoid, as far as practicable, the fishing banks of Newfoundland north of 
latitude 43°N. during the fishing season, and to pass outside regions known 
or believed to be endangered by ice. 


{d) The Government managing the ice patrol service is requested to report 
to the Administration concerned any passenger ship which is observed not 
to be on any regular, recognised or advertised route and any ship which crosses 
the above mentioned fishing banks during the fishing season, or which when 

_ proceeding to or from ports of the United States or Canada passes through 
regions known or believed to be endangered by ice. 


Regulation 9 


Misuse of Distress Signals 


The use of an international distress signal, except for the purpose of 
indicating that a ship or aircraft is in distress, and the use of any signal which 
may be confused with an international distress signal, are prohibited on every 
ship or aircraft. 


Regulation 10 


Distress Messages—Obligations and Procedures 


(a) The master of a ship at sea, on receiving a signal from any source that 
a ship or aircraft or survival craft thereof is in distress, is bound to proceed 
with all speed to the assistance of the persons in distress informing them if 
possible that he is doing so. If he is unable or, in the special circumstances 
jof the case, considers it unreasonable or unnecessary to proceed to their 
assistance, he must enter in the logbook the reason for failing to proceed to 
the assistance of the persons in distress. 
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(b) Le choix des routes et l’initiative des mesures 4 prendre 4 cet égard 
ainsi que la délimitation de ce qui constitue les zones de convergence sont 
laissés A la responsabilité des compagnies de navigation intéressées. Les 
Gouvernements contractants préteront leur concours 4 ces compagnies 
lorsqu’ils en seront sollicités, en mettant 4 leur disposition tous les renseigne- 
ments sur les routes qui peuvent étre en possession des Gouvernements. 


(c) Les Gouvernements contractants s’engagent 4 imposer aux compagnies 
lobligation de publier les routes réguliéres qu’elles se proposent de faire 
suivre 4 leurs navires ainsi que tous changements qui peuvent leur étre 
apportés. Ils useront également de leur influence pour inviter les armateurs de 
tous les navires 4 passagers traversant l’Atlantique 4 suivre les routes 
reconnues et, dans la mesure od les circonstances le permettent, ils feront tout 
ce qui est en leur pouvoir pour que tous les navires adoptent ces routes dans 
les zones de convergence. Ils inviteront également les armateurs de tous les 
navires traversant |’Atlantique 4 destination ou en provenance des ports des 
Etats-Unis et du Canada, et passant au voisinage des grands bancs de Terre- 
Neuve, a éviter, autant qu’il est possible, pendant la saison de péche, les lieux 
de péche de Terre-Neuve au Nord du 43éme degré de latitude nord et a faire 
route en dehors des régions ot des glaces dangereuses existent ou sont 
supposées exister. 

(d) Le gouvernement chargé de l’exécution du Service de recherches des 
glaces est invité 4 signaler 4 l’Administration intéressée tout navire a 
passagers dont on constate la présence en dehors d’une route réguliére, 
reconnue ou annoncée, et tout navire qui traverse pendant la saison de péche 
les bancs de péche cités au paragraphe précédent ou qui, faisant route 4 
destination ou en provenance d’un port des Etats-Unis ou du Canada, traverse 
des régions oti des glaces dangereuses existent ou sont supposées exister. 


Régle 9 


Emploi injustifié des signaux de détresse 


L’emploi d’un signal international de détresse, sauf s’il s’agit de signaler 
qu’un navire ou un avion est en détresse, ainsi que l’emploi d’un signal 
pouvant étre confondu avec un signal international de détresse sont interdits 
sur tous les navires et aéronefs. 


Regle 10 


Messages de détresse. Obligations et procédure 


(a) Le capitaine d’un navire en mer qui recoit, de quelque source que ce 
soit, un message indiquant qu’un navire ou un avion ou leurs embarcations et 
tadeaux de sauvetage se trouvent en deétresse, est tenu de se porter a 
toute vitesse au secours des personnes en détresse en les informant si possible 
de ce fait. En cas d’impossibilité ou si, dans les circonstances spéciales ot il 
se trouve, il n’estime ni raisonnable ni nécessaire de se porter 4 leur secours, 
il doit inscrire au journal de bord la raison pour laquelle il ne se porte pas au 
secours des personnes en détresse. 
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(b) The master of a ship in distress, after consultation, so far as may be 
‘possible, with the masters of the ships which answer his call for assistance, 
has the right to requisition such one or more of those ships as he considers 
best able to render assistance, and it shall be the duty of the master or 
masters of the ship or ships requisitioned to comply with the requisition by 
continuing to proceed with all speed to the assistance of persons in distress. 

(c) The master of a ship shall be released from the obligation imposed 
by paragraph (a) of this Regulation when he learns that one or more ships 
other than his own have been requisitioned and are complying with the 
requisition. 

(d) The master of a ship shall be released from the obligation imposed by 
paragraph (a) of this Regulation, and, if his ship has been requisitioned, 
from the obligation imposed by paragraph (b) of this Regulation, if he is 
informed by the persons in distress or by the master of another ship which 
has reached such persons that assistance is no longer necessary. 


(e) The provisions of this Regulation do not prejudice the International 
Convention for the unification of certain rules with regard to Assistance 
and Salvage at Sea, signed at Brussels on the 23rd September, 1910, 
particularly the obligation to render assistance imposed by Article 11 of that 
Convention. 


Regulation 11 


Signalling Lamps 
All ships of over 150 tons gross tonnage, when engaged on international 
voyages, shall have on board an efficient daylight signalling lamp which 
shall not be solely dependent upon the ship’s main source of electrical power. 


Regulation 12 


Radio Direction-Finding Apparatus 


(a) All ships of 1,600 tons gross tonnage and upwards, when engaged 
on international voyages, shall be fitted with radio direction-finding apparatus 
complying with the provisions of Regulation 11 of Chapter IV. 


(b) The Administration may, in areas where it considers it unreasonable 
or unnecessary for such apparatus to be carried, exempt any ship under 
5,000 tons gross tonnage from this requirement, due regard being had to 
the fact that radio direction-finding apparatus is of value both as a naviga- 
tional instrument and as an aid to locating ships, aircraft or survival craft. 


Regulation 13 


Manning 
The Contracting Governments undertake, each for its national ships, to 
maintain, or, if it is necessary, to adopt, measures for the purpose of 
ensuring that, from the point of view of safety of life at sea, all ships shall 
be sufficiently and efficiently manned. 
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(b) Le capitaine d’un navire en détresse, aprés avoir consulté, autant que 
cela peut étre possible, les capitaines des navires qui ont répondu a son appel 
de secours, a le droit de réquisitionner tel ou tels de ces navires qu’il considére 
les plus capables de porter secours, et le capitaine ou les capitaines des 
navires réquisitionnés ont l’obligation de se soumettre 4 la réquisition en 
continuant & se rendre & toute vitesse au secours des personnes en détresse. 

(c) Le capitaine d’un navire est libéré de l’obligation imposée par le 
paragraphe (a) de la présente Régle lorsqu’il apprend qu’un ou plusieurs 
navires autres que le sien ont été réquisitionnés et se rendent a la réquisition. 


(d) Le capitaine d’un navire est libéré de obligation imposée par le 
paragraphe (a) de la présente Régle, et, si son navire a été réquisitionné, de 
l’obligation imposée par le paragraphe (b) de la présente Régle s’il est informé 
par les personnes en détresse ou par le capitaine d’un autre navire qui est 
arrivé auprés de ces personnes que le secours n’est plus nécessaire. 


(e) Il n’est pas dérogé par les prescriptions de la présente Régle aux dispo- 
sitions de la Convention internationale pour l’unification de certaines Régles 
en matiére d’assistance et de sauvetage en mer, signée 4 Bruxelles le 
23 septembre 1910, particuliérement en ce qui concerne l’obligation de porter 
secours, imposée par I’Article 11 de ladite Convention. 


Régle 11 


*Fanal a signaux 


Tous les navires d’une jauge brute supérieure 4 150 tonneaux, effectuant 
des voyages internationaux, doivent avoir 4 bord un fanal 4 signaux de jour 
efficace qui ne doit pas étre alimenté exclusivement par la source principale 
d’énergie électrique du navire. 


Régle 12 


Radiogoniometre 


(a) Tout navire de 1.600 tonneaux de jauge brute et au-dessus effectuant 
des voyages internationaux doit étre pourvu d’un radiogoniométre répondant 
aux dispositions de la Régle 11 du Chapitre IV. 

(b) L’Administration peut, dans. les zones ot elle juge qu'il ne serait ni 
raisonnable ni nécessaire d’imposer cet appareil, exempter de ces prescrip- 
tions tous les navires de moins de 5.000 tonneaux de jauge brute, compte 
diiment tenu du fait que le radiogoniométre constitue une aide précieuse, 
tant comme instrument de navigation que comme moyen de déterminer la 
position de navires, d’aéronefs ou d’embarcations et radeaux de sauvetage. 


Régle 13 


Equipage 
Les Gouvernements contractants s’engagent, en ce qui concerne leurs 
navires nationaux, & conserver ou, si c’est nécessaire, 4 adopter toute mesure 
ayant pour objet de s’assurer qu’au point de vue de la sécurité en mer tous 
les navires ont 4 bord un équipage suffisant en nombre et en qualité. 
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Aids to Navigation 
The Contracting Governments undertake to arrange for the establishment 
and maintenance of such aids to navigation, including radio beacons and 
electronic aids as, in their opinion, the volume of traffic justifies and the 
degree of risk requires, and to arrange for information relating to these aids 
to be made available to all concerned. 


Regulation 15 


Search and Rescue 


(a) Each Contracting Government undertakes to ensure that any necessary 
arrangements are made for coast: watching and for the rescue of persons in 
distress at sea round its coasts. These arrangements should include the 
establishment, operation and maintenance of such maritime safety facilities 
as are deemed practicable and necessary having regard to the density of the 
seagoing traffic and the navigational dangers and should, so far as possible, 
afford adequate means of locating and rescuing such persons. 


(b) Each Contracting Government undertakes to make available informa- 
tion concerning its existing rescue facilities and the plans for changes therein, 
if any. 


Regulation 16 


Life-Saving Signals 

The following signals shall be used by life-saving stations and maritime 
rescue units when communicating with ships or persons in distress and by 
ships or persons in distress when communicating with life-saving stations and 
maritime rescue units. The signals used by aircraft engaged in search and 
rescue operations to direct ships are indicated in sub-paragraph (d) below. 
An illustrated table describing the signals listed below shall be readily 
available to the officer of the watch of every ship to which this Chapter 
applies. 


(a) Replies from life-saving stations or maritime rescue units to distress 
signals made by a ship or person :— 
Signal Signification 

By day—Orange smoke signal or 
combined light and sound signal 
(thunderlight) consisting of three | ‘“‘ You are seen—assistance will be 
single signals which are fired at given as soon as possible.” 
intervals of approximately one minute. 

By night—White star rocket con- 
sisting of three single signals which are 
fired at intervals of approximately one 
minute. J 


(Repetition of such signals shall have 
the same meaning.) 





TIAS 5780 


16 UST] Multi —Safety of Life at Sea—33re 2"; 507 





Régle 14 . 


Aides @ la navigation 


Les Gouvernements contractants conviennent d’assurer installation et 
lentretien d’aides & la navigation, y compris les radiophares et les aides 
électroniques, dans la mesure oi, & leur avis, ces mesures se justifient par 
Vintensité de la navigation et par le degré de risque; ils conviennent également 
d’assurer que les renseignements relatifs 4 ces aides seront mis a la disposition 
de tous les intéressés. 


Régle 15 


Recherche et sauvetage 


(a) Tout Gouvernement contractant s’engage 4 assurer que toutes les 
dispositions nécessaires seront prises pour la veille sur cétes et pour le 
sauvetage des personnes en détresse en mer auprés des cétes. Ces disposi- 
tions doivent comprendre |’établissement, lutilisation et l’entretien de toutes 
installations de sécurité maritime jugées pratiquement réalisables et 
nécessaires, eu égard a l’intensité du trafic en mer et aux dangers de la 
navigation, et doivent, autant que possible, fournir des moyens adéquats 
pour repérer et sauver les personnes en détresse. 

(b) Chaque Gouvernement contractant s’engage a fournir les renseignements 
concernant les moyens de sauvetage dont il dispose et, le cas échéant, les 
projets de modification auxdits moyens. 


Regle 16 


Signaux de sauvetage 


Les signaux suivants doivent étre employés par les stations ou par les 
unités maritimes de sauvetage dans leurs communications avec les navires ou 
les personnes en détresse; par les navires ou les personnes en détresse dans 
leurs communications avec les stations et les unités maritimes de sauvetage. 
Les signaux utilisés par les avions effectuant des opérations de recherche et 
de sauvetage pour guider les navires sont indiqués a l’alinéa (d) ci-aprés. Un 
tableau illustré décrivant les signaux mentionnés ci-dessous doit toujours étre 
4 la disposition des officiers de quart de tout navire auquel s’appliquent les 
Régles du présent Chapitre. 


(a) Réponses des stations ou unités maritimes de sauvetage aux signaux de 
détresse émis par un navire ou une personne:— 


Signal Signification 

De jour—signal 4 fumée orange ou 
feu combiné avec un signal sonore 
(éclair) consistant en trois signaux 
simples tirés 4 des intervalles d’environ 
une minute. 

De nuit—fusée A étoiles blanches { (La répétition de ces signaux a la 
consistant en trois signaux simples | ™éme signification.) 
tirés 4 des intervalles d’environ une 
minute. 


“Nous vous voyons—secours vous 
sera porté aussit6t que possible.” 
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If necessary the day signals may be given at night or the night signals 
by day. 


(b) Landing signals for the guidance a small boats with crews or persons 
in distress :-— 


Signal Signification 
By day—Vertical motion of a white . 
flag or the arms or firing of a green 
star-signal or signalling the code letter 
“K ” (—-—) given by light or sound- 
signal apparatus. 
By night—Vertical motion of a white 
light or flare, or firing of a green star- }‘‘ This is the best place to land.” 
signal or signalling the code letter 
““K” (—-—) given by light or sound- 
signal apparatus. .A range (indication 
of direction) may be given by placing a 
steady white light or flare at a lower 
level and in line with the observer. 


By day—Horizontal motion of a 
white flag or arms extended horizontally 
or firing of a red star-signal or signalling 
the code letter ““S” (---) given by 
light or sound-signal apparatus. “Landing here highly dangerous.” 
_ By night—Horizontal motion of a ; 
white light or flare or firing of a red 
star-signal or signalling the code letter 
“S$ (+++) given by light or sound- 
signal apparatus. 


day—Horizontal motion of a 
white flag, followed by the placing of 
the white flag in the ground and the 
carrying of another white flag in the 
direction to be indicated or firing of a 


red star-signal vertically and a white , ‘ 

. ‘ a «Landing here highly dangerous. A 
eo - patie clgiogs pn more favourable location for landing 
code letter “S” (++) followed by the} "*™ the dipection anidacated: 
code letter “R” (-—-) if a better 
landing place for the craft in distress 
is located more to the right in the 
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Si nécessaire, les signaux de jour peuvent également étre émis la nuit et les 


signaux de nuit étre émis le jour. 


(b) Signaux de débarquement destinés @ guider les embarcations transportant des 
équipages ou des personnes en détresse:— 


Signal 
De jour—mouvement vertical d’un 
pavillon blanc ou des bras, ou tir d’un 
signal a étoiles vertes ou transmission 
de la lettre du code ‘‘K” (—-—) au 
moyen d’un appareil produisant des 
signaux lumineux ou sonores. 


De nuit—mouvement vertical d’un 
feu blanc ou d’une flamme blanche, ou 
tir d’un signal a étoiles vertes ou 
transmission de la lettre du code ‘‘ K ” 
(—-—) au moyen d’un_ appareil 
produisant des signaux lumineux ou 
sonores. Un alignement (indication de 
direction) peut étre établi en placant un 
feu blanc ou une flamme blanche stable 
a un niveau inférieur et en ligne droite 
par rapport a l’observateur. 


De jour—mouvement horizontal d’un 
drapeau blanc ou des bras étendus 
horizontalement, ou tir d’un signal a 
étoiles rouges ou transmission de la 
lettre du code “SS” (-:-) au moyen 
d’un appareil produisant des signaux 
lumineux ou sonores. 

De nuit—mouvement horizontal d’un 
feu blanc ou d’une flamme blanche ou 
tir d’un signal a étoiles rouges ou 
transmission de la lettre du code “ § ” 
(-++)aumoyen d’un appareil produisant 
des signaux lumineux ou sonores. 


De jour—mouvement horizontal d’un 
drapeau blanc, le drapeau étant ensuite 
piqué en terre, et un deuxiéme drapeau 
blanc dirigé vers la direction 4 indiquer 
ou tir d’un signal a étoiles rouges 
verticalement et d’un signal a étoiles 
blanches en direction du _ meilleur 
emplacement de débarquement ou 
transmission de la lettre du code “‘S ” 
(---) suivie de la lettre du code “‘R” 
(-—-)  signifiant qu’un meilleur 
emplacement de débarquement pour 


Signification 


“Cet emplacement est le meilleur 
endroit ot débarquer.” 


“Tl est extrémement dangereux de 
débarquer ici.” 


“Tl est extrémement dangereux de 
débarquer ici. Un emplacement 
plus favorable au débarquement 
trouve dans la direction indiquée.” 
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Signal 
direction of approach or signalling 
the code letter ‘‘ L” (-—--) if a better 
landing place for the craft in distress 
islocated more to the left in the direction 
of approach. 


By night—Horizontal motion of a 
white light or flare, followed by the 
placing of the white light or flare on 
the ground and the carrying of another 
white light or flare in the direction to 
be indicated or firing of a red star-signal 
vertically and a white star-signal in the 
direction towards the better landing 
place or signalling the code letter ‘‘ S ” 
(--+) followed by code letter ““R” 
(-—-) if a better landing place for the 
craft in distress is located more to the 
right in the direction of approach or 
signalling the code letter “ L” (-—--) 
if a better landing place for the craft in 
distress is located more to the left in 
the direction of approach. 


Signification 


“‘ Landing here highly dangerous. A 
more favourable location for landing 
is in the direction indicated.” 


(c) Signals to be employed in connection with the use of shore life-saving 


apparatus :— 
Signal 


By day—Vertical motion of a white 
flag or the arms or firing of a green 
Star-signal. 

By night—Vertical motion of a white 
light or flare or firing of a green star- 
signal. 


By day—Horizontal motion of a 


white flag or arms extended horizontally 


or firing of a red star-signal. 

By night—Horizontal motion of a 
white light or flare or firing of a red 
star-signal. 


(d) Signals used by aircraft engaged 


Signification 

In general—‘‘ Affirmative.” 
Specifically :— 

“Rocket line is held.” 

“Tail block is made fast.” 

“* Hawser is made fast.” 

“© Man is in the breeches buoy.” 

“Haul away.” 


In general—‘‘ Negative.” 
Specifically :— 

“Slack away.” 

“ Avast hauling.” 


on search and rescue operations to 


direct ships towards an aircraft, ship or person in distress (see 


explanatory NOTE below): — 


(i) The following procedures performed in sequence by an aircraft mean 


that the aircraft is directing a surface 
craft in distress :— 
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Signal Signification 
le navire en détresse est situé plus a 
droite dans la direction d’approche ou 
transmission de la lettre ““L” (-—--) 
signifiant qu’un meilleur emplacement 
de débarquement est situé plus 4 gauche 
dans la direction d’approche. 


De nuit—mouvement horizontal! 
d’une lumiére ou d’un feu blanc, le feu 
ou la lumiére étant ensuite posé a terre 
et un autre feu blanc ou lumiére étant 
transporté dans la direction 4 suivre ou 
tir d’un signal a étoiles rouges verti- 
calement et d’un signal a étoiles blanches 
en direction du meilleur emplacement 
de débarquement ou transmission de la 
lettre du code “S” (---) suivie de la 
lettre du code ““R” (-—-) signifiant 
qu’un meilleur emplacement de 
débarquement pour le navire en détresse 
est situé plus 4 droite dans la direction 
d’approche ou transmission de la lettre 
du code ‘‘L” (-—--) signifiant qu’un 
meilleur emplacement de débarquement 
est situé plus 4 gauche dans la direction 
d’approche. J 


“Tl est extrémement dangereux de 
débarquer ici. Un emplacement 
plus favorable au débarquement se 
trouve dans la direction indiquée.”’ 


(c) Signaux a@ employer en liaison avec l'utilisation d’engins de sauvetage ayant 
leur base sur la céte:— 

Signal Signification 
En général—“ affirmatif.” 

De jour—mouvement vertical d’un | D’une maniére particuliére:— 
drapeau blanc ou des bras, ou tir d’un ““L’amarre est tenue.” 

signal 4 étoiles vertes. ‘La poulie 4 fouet est amarrée.”’ 

De nuit—mouvement vertical d’une { “Le cable est amarré.” 
lumiére ou d’un feu blanc, ou tir d’un{ “Jl y a un homme dans la bouée 
signal A étoiles vertes. culotte.” 

“* Virez.”’ 

De jour—mouvement horizontal d’un 
drapeau blanc ou des bras, ou tir d’un | En général—* négatif.” 
signal a étoiles rouges. D’une maniére particuliére:— 

De nuit—mouvement horizontal { “ Choquez les amarres.” 

d’une lumiére ou d’un feu blanc, ou tir} “* Tiens bon virer.” 

d’un signal a étoiles rouges. 

(d) Signaux utilisés par les avions effectuant des opérations de recherche et 
de sauvetage pour guider les navires vers un avion, un navire ou une 
personne en détresse. (Voir note explicative ci-aprés.) 

(i) Les manceuvres suivantes effectuées dans l’ordre par un avion signifient 
que l’avion est en train de diriger un navire vers un avion ou vers un navire 
en détresse : — 
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(1) circling the surface craft at least once; 


(2) crossing the projected course of the surface craft close ahead at a 
low altitude, opening and closing the throttle or changing the 
propeller pitch; 

(3) heading in the direction in which the surface craft is to be directed. 

Repetition of such procedures has the same meaning. 


@) The following procedure performed by an aircraft means that the 
assistance of the surface craft to which the signal is directed is no longer 
required : — 

—crossing the wake of the surface craft close astern at a low altitude, 

opening and closing the throttle or changing the propeller pitch. 


Note: Advance notification of changes in these signals will be given by 
the Organization as necessary. 


Regulation 17 


Pilot Ladders 


Ships engaged on voyages in the course of which pilots are likely to be 
employed shall comply with the following requirements respecting pilot 
ladders : — 

(a) The ladder shall be kept in good order and for use only by officials 

and other persons while a ship is arriving at or leaving a port, and 
for embarkation and disembarkation of pilots. 


(b) The ladder shall be secured in a position so that each step rests 
firmly against the ship’s side and so that the pilot can gain safe 
and convenient access to the ship after climbing not less than 
5 feet (or 1-5 metres) and not more than 30 feet (or 9 metres). 
A single length of ladder shall be used capable of reaching sea 
level in all normal conditions of trim of the ship. Whenever the 
distance from sea level to the point of access to the ship is more 
than 30 feet (or 9 metres), access from the pilot ladder to the ship 
shall be by means of an accommodation ladder or other equally 
safe and convenient means. 


(c) The treads of the ladder shall be not less than 19 inches (or 48 
centimetres) long, 44 inches (or 11-4 centimetres) wide and 1 inch 
(or 2-5 centimetres) in depth. Steps shall be joined in such a 
manner as will provide a ladder of adequate strength whose treads 
are maintained in a horizontal position and not less than 12 inches 
(or 30-5 centimetres) or more than 15 inches (or 38 centimetres) 
apart. 
(d) A man-rope, properly secured, and a safety line shall be available 
and ready for use if required. 
(e) Arrangements shall be such that: 
(i) The rigging of the ladder and the embarkation and disembarka- 
tion of a pilot is supervised by a responsible officer of the 
ship. 
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(1) Pavion décrit au moins un cercle autour du navire: 

(2) Pavion coupe & basse altitude la route future du navire assez prés sur 
Yavant, tout en augmentant et diminuant le bruit des moteurs 
ou en variant le pas de l’helice; 

(3) lavion se dirige dans Ja direction ot le navire doit étre dirigé. 

Une répétition de ces manceuvres a la méme signification. 

(ii) Les manceuvres suivantes effectuées par un avion signifient que l’aide 

n’est plus demandée au navire auquel le signal était adressé: 


—l’avion coupe 4 basse altitude le sillage du navire prés de l’arriére, en 
augmentant et diminuant le bruit des moteurs ou en variant le 
pas de I’hélice. 

Nore: L’Organisation notifiera a l’avance tout changement éventuel 

apporté a ces signaux. 


Régle 17 


Echelles de pilote 


Les navires effectuant des voyages au cours desquels il est probable qu’ils 
auront a employer des pilotes doivent se conformer aux prescriptions suivantes 
en ce qui concerne les échelles de pilote: 

(a) L’échelle doit étre tenue en bon état et étre utilisée seulement par les 
autorités et autres personnes, lorsqu’un navire entre au port ou 
prend la mer, et pour l’embarquement et le débarquement des 
pilotes. ; 

(b) L’échelle doit étre installée dans un endroit tel que chaque barreau 
soit solidement appuyé contre le bordé du navire et que le pilote 
puisse accéder a celui-ci avec sécurité et commodité sans monter 
moins de 1,50 m. (ou 5 pieds) et plus de 9 m. (ou 30 pieds). 
L’échelle utilisée doit étre d’une seule piéce et pouvoir atteindre 
le niveau de la mer dans toutes les conditions normales de charge- 
ment du navire. Lorsque Ja hauteur entre le niveau de la mer et 
laccés du navire est supérieure 4 9 m. (ou 30 pieds), la montée 
& bord, a partir de l’échelle de pilote, doit s’effectuer 4 l’aide d’une 
échelle de coupée ou de tout autre moyen également sir et 
commode. 

(c) Les barreaux de l’échelle ne doivent pas avoir moins de 47,5 cm. (ou 
19 pouces) de long, 11,25 cm. (ou 44 pouces) de large et 2,5 cm. (ou 
1 pouce) d’épaisseur. Les échelons doivent étre assembles de telle 
sorte que l’échelle présente une résistance suffisante, les barreaux 
étant maintenus horizontaux et ne devant pas se trouver séparés 
les uns des autres par une distance inférieure 4 30,5 cm. (ou 12 
pouces) ou supérieure 4 38,5 cm. (ou 15 pouces). 

(d) Une tireveille, solidement amarrée, et une ligne de sauvetage doivent - 
se trouver a portée, prétes a étre utilisées en cas de besoin. 

(e) Des dispositions doivent étre prises de fagon que: 

(i) L’installation de Véchelle, ainsi que l’embarquement et le 
débarquement du pilote, soient surveillés par un officier 
responsable. 
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(ii) Handholds are provided to assist the pilot to pass safely and 
conveniently from the head of the ladder into the ship or on 
to the ship’s deck. 


(f) If necessary spreaders shall be provided at such intervals as will 
prevent the ladder from twisting. 


(g) At night a light shining overside shall be available and used and the 
deck at the position where the pilot boards the ship shall be 
adequately lit. 

(h) Ships with rubbing bands or other ships whose construction makes it 
impossible to comply fully with the provision that the ladder shall 
be secured at a place where each step will rest firmly against the 
ship’s side shall comply with this provision as closely as possible. 
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(ii) Des mains-courantes soient prévues afin d’aider le pilote a 
passer avec sécurité et commodité du sommet de I’échelle 
dans le navire ou sur le pont de celui-ci. 


(f) En cas de besoin, des traverses doivent étre placées 4 des intervalles 
tels que l’échelle ne puisse tourner. 


(g) De nuit, on doit tenir préte et utiliser une lumiére éclairant l’extérieur 


et le pont doit étre suffisamment éclairé 4 Vendroit ot le pilote 
accéde au navire. ; 


(h) Les navires présentant des ceintures en saillie ou tous autres navires, 
qui en raison de leur construction ne peuvent satisfaire pleinement 
a la prescription exigeant que échelle soit fixée en un endroit tel 
que chaque barreau demeure solidement appuyé contre le bordé 
du navire, doivent remplir cette condition dans toute la mesure 
du possible. 
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CHAPTER VI.—CARRIAGE OF GRAIN 


Regulation 1 


Application 


Unless expressly provided otherwise, this Chapter applies to the carriage 
of grain in all ships to which the present Regulations apply. 


Regulation 2 


Definition 


The term “ grain” includes wheat, maize (corn), oats, rye, barley, tice, 
pulses and seeds. 


‘ 


Regulation 3 


Trimming 


Where grain is loaded in a ship, all necessary and reasonable precautions 
shall be taken to prevent the grain from shifting. If any hold or compartment 
is entirely filled with bulk grain, the grain shall be trimmed so as to fill ail 
the spaces between the beams and in the wings and ends. 


Regulation 4 


Stowage of full holds and compartments 


Subject to the provisions of Regulation 6 of this Chapter, if any hold 
or compartment is entirely filled with bulk grain it shall be divided either 
by a longitudinal bulkhead or shifting boards in line with, or not more 
than 5 per cent. of the moulded breadth of the ship from, the centre line or 
by longitudinal bulkheads or shifting boards off the centre line of the ship 
provided that the distance between them shall not exceed 60 per cent. of the 
moulded breadth of the ship and that in the latter case trimming hatches of 
suitable size shall be provided in the wings at longitudinal intervals of not 
more than 25 feet (or 7-62 metres) with end trimming hatches placed not 
more than 12 feet (or 3-66 metres) from transverse bulkheads. In every case 
the longitudinal bulkheads or shifting boards shall be properly constructed 
and fitted grain-tight with proper fillings between the beams. In holds such 
longitudinal bulkheads or shifting boards shall extend downwards from the 
underside of the deck to a distance of at least one-third of the depth of the 
hold or 8 feet (or 2:44 metres) whichever is the greater. In compartments in 
’tween decks and superstructures they shall extend from deck to deck. In 
all cases the longitudinal bulkheads or shifting boards shall extend to the top 
of the feeders of the hold or compartment in which they are situated. 
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CHAPITRE VI—TRANSPORT DE GRAINS 


Régle 1 
Application 
Sauf dispositions expresses contraires, le présent Chapitre s’applique a tous 


> 


les navires transportant des grains soumis a l’application des Régles de 
la présente Convention. 


Régle 2 
Définition 


Le terme “ grain” comprend le blé, le mais, l’avoine, l’orge, le seigle, le 
riz, les légumes secs et les graines de semence. 


Régle 3 


Arrimage 


Lorsque du grain est chargé sur un navire, toutes précautions raisonnables 
et nécessaires doivent étre prises pour empécher le ripage de la cargaison. 
Dans le cas de cale ou de compartiment entitrement rempli de grain en vrac, 
celui-ci doit étre chargé de fagon a remplir tous les espaces entre les barrots, 
dans les cétés en abord et dans les parties avant et arriére. 


Régle 4 


Chargement des cales et compartiments complétement remplis 


Sous réserve des prescriptions de la Régle 6 du présent Chapitre, si une 
cale ou un compartiment est entitrement rempli de grain en vrac, il doit étre 
divisé soit par une cloison longitudinale ou des bardis dans l’axe du navire 
ou a une distance de cet axe qui ne soit pas supérieure 4 5 pour cent de la 
largeur hors membres du navire soit par des cloisons longitudinales ou des 
bardis en dehors de I’axe du navire, 4 condition que leur distance ne dépasse 
pas 60 pour cent de la largeur hors membres du navire et que dans ce dernier 
cas des écoutilles d’arrimage de dimensions suffisantes soient placées en abord 
& des intervalles mesurés longitudinalement ne dépassant pas 7,62 métres (ou 
25 pieds), les écoutilles d’arrimage aux extrémités du compartiment étant 
placées 4 une distance ne dépassant pas 3,66 métres (ou 12 pieds) des cloisons 
transversales. Dans chaque cas, les cloisons longitudinales ou les bardis seront 
soigneusement construits, prévus étanches au grain et avec des remplissages 
convenables entre les barrots. Dans les cales, ces cloisons longitudinales ou 
ces bardis s’étendront vers le bas, depuis le dessous du pont jusqu’éa uné 
distance d’au moins un tiers de la profondeur de la cale avec un minimum de 
2,44 métres (ou 8 pieds). Dans les compartiments situés dans les entreponts 
et les superstructures, elles s’étendront de pont 4 pont. Dans tous les cas, les 
cloisons longitudinales et les bardis s’étendront jusqu’a la partie supérieure des 
feeders de la cale ou du compartiment dans Iequel ils sont situés. 
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Provided that in the case of ships loaded with bulk grain other than 
linseed in which a metacentric height (after correction for the free surface 
effects of liquids in tanks) is maintained throughout the voyage of not less 
than 12 inches (or 0:31 metres) in the case of one or two deck ships and not 
less than 14 inches (or 0-36 metres) in the case of other ships, longitudinal 
bulkheads or shifting boards need not be fitted :— 


(a) below and within 7 feet (or 2-13 metres) of a feeder, but only in way 
of a hatchway, if that feeder contains, or all the feeders collectively 
feeding a compartment contain, not less than 5 per cent. of the 
quantity of grain carried in the compartment which is fed; 


(5) in feeders which meet the requirements of paragraph (a) of this 
Regulation and which have such dimensions that the free grain 
surface will remain within the feeders throughout the voyage after 
allowing for a sinkage of grain amounting to 2 per cent. of the 
volume of the compartment fed and a shift of the free grain 
surface to an angle of 12 degrees to the horizontal; in this case 
the possible effects of the above mentioned movement of the free 
grain surfaces within the feeders shall be taken into account in 
calculating the metacentric height given above; 


(c) in way of the hatchway where the bulk grain beneath the hatchway 
is trimmed in the form of a saucer hard up to the deckhead beyond 
the hatchway and is topped off with bagged grain or other suitable 
bagged cargo extending to a height in the centre of the saucer 
of not less than 6 feet (or 1-83 metres) above the top of the bulk 
grain (measured below the deck line); the bagged grain or other 
suitable bagged cargo shall fill the hatchway and the saucer below 
and shall be stowed tightly against the deckhead, the longitudinal 
bulkheads, the hatchway beams and the hatchway side and end 
coamings. 


Regulation 5 


Stowage of partly filled holds and compartments 


Subject to the provisions of Regulation 6 of this Chapter, if any hold 
or compartment is partly filled with bulk grain :— 


(a) it shall be divided by a longitudinal bulkhead or shifting boards, in 
line with, or not more than 5 per cent. of the moulded breadth of 
the ship from, the centre line or by longitudinal bulkheads or 
shifting boards off the centre line of the ship provided that the 
distance between them shall not exceed 60 per cent. of the moulded 
breadth of the ship. In every case the longitudinal bulkheads 
or shifting boards shall be properly constructed and shall extend 
from the bottom of the hold or deck, as the case may be, to a 
height of not less than 2 feet (or 0:61 metres) above the surface 
of the bulk grain. 


Provided that, except in the case of holds partly filled with 
linseed in bulk, longitudinal bulkheads or shifting boards need not 
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Sous réserve que, dans le cas de navires chargés de grain autre que de la 


graine de lin, la hauteur métacentrique (aprés correction des carénes liquides 
dans les soutes et ballasts) soit maintenue pendant toute la traversée, au moins 
4 0,31 métre (ou 12 pouces) dans le cas de navires 4 1 ou 2 ponts et au moins 
a 0,36 métre (ou 14 pouces) dans le cas des autres navires, les cloisons 
longitudinales ou les bardis ne sont pas nécessaires : 


(a) sous un feeder et dans un espace de 2,13 métres (ou 7 pieds) autour d’un 


feeder mais seulement au droit d’un panneau si ce feeder contient, 
ou si tous les feeders alimentant collectivement un compartiment 
contiennent, au moins 5 pour cent de la quantité de grain chargé 
dans ce compartiment; 


(b) dans les feeders remplissant les conditions du paragraphe (a) de 


la présente Régle et ayant des dimensions telles que la surface libre 
du grain restera dans les feeders pendant toute la traversée compte 
tenu d’un tassement du grain correspondant 4 2 pour cent du volume 
du compartiment alimenté et d’un ripage de la surface libre du grain 
d’un angle de 12 degrés avec l’horizontale; dans ce cas, les effets 
possibles du déplacement des surfaces libres du grain dans les 
feeders devront étre pris en considération pour calculer la hauteur 
métacentrique indiquée ci-dessus; 


(c) au droit des écoutilles, o le grain en vrac sous |’écoutille est arrimé en 


“ 


forme de “cuvette” jusqu’au pont, au-dela de l’écoutille, et est 
recouvert de grain en sacs ou de toute autre marchandise appropriée 
en sacs, sur une hauteur, au centre de la cuvette, d’au moins 
1,83 métre (ou 6 pieds) au-dessus du grain en vrac (mesurée au- 
dessous du pont); le grain en sacs ou une autre marchandise 
appropriée en sacs remplira l’écoutille et la cuvette placée 
au-dessous et sera bien bousqué contre le pont, les cloisons 
longitudinales, les barrots d’écoutille, les cétés et les surbaux 
dextrémité d’écoutille. 


Régle 5 


Chargement des cales et compartiments partiellement remplis 


Sous réserve des prescriptions de la Régle 6 du présent Chapitre, si une 


cale ou un compartiment est partiellement rempli de grain en vrac: 


(a) il doit étre divisé soit par une cloison longitudinale ou des bardis dans 


Yaxe du navire ou a une distance de celui-ci qui ne soit pas 
supérieure 4 5 pour cent de la largeur hors membres du navire soit 
par des cloisons longitudinales ou des bardis en dehors de l’axe du 
navire, sous réserve que leur distance n’excéde pas 60 pour cent de 
la largeur hors membres du navire. Dans chaque cas, les cloisons 
longitudinales ou les bardis doivent étre de construction appropriée 
et doivent s’étendre depuis le fond de la cale, ou depuis le pont, 
suivant le cas, jusqu’A une hauteur d’au moins 0,61 métre (ou 
2 pieds) au-dessus de cette surface. 


Toutefois, 4 l’exception du cas de cales partiellement remplies 
de graines de lin en vrac, des cloisons longitudinales ou des bardis 
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be: fitted in way of the hatchway in the case of ships in which a 
metacentric height (after correction for the free surface effects of 
liquids in tanks) is maintained throughout the voyage of not less 
than 12 inches (or 0-31 metres) in the case of one or two deck 
ships and not less than 14 inches (or 0°36 metres) in the case of 
other ships; 

(b) the bulk grain shall be levelled and topped off with bagged grain or 
other suitable cargo tightly stowed and extending to a height 
of not less than 4 feet (or 1-22 metres) above the top of the bulk 
grain within spaces divided by such a longitudinal bulkhead or 
shifting boards, and not less than 5 feet (or 1:52 metres) within 
spaces not so divided. The bagged grain or other suitable cargo 
shall be supported on suitable platforms laid over the whole 
surface of the bulk grain; such platforms shall consist of bearers 
spaced not more than 4 feet (or 1-22 metres) apart and 1 inch (or 
25 millimetres) boards laid thereon spaced not more than 4 inches 
(or 0-10 metres) apart or of strong separation cloths with adequate 
overlapping. 


Regulation 6 


Exceptions to the requirements for longitudinal bulkheads 


The fitting of longitudinal bulkheads or shifting boards in accordance 
with the provisions of Regulations 4 and 5 of this Chapter shall not be 
required : — 

(a) in a lower hold (which term also includes the lower part of the hold 
of a single-deck ship) if the bulk grain therein does not exceed one- 
third of the capacity of the hold, or where such lower hold is divided 
by a shaft tunnel, one-half the capacity of that lower hold; 


(b) in any space in a ’tween deck or superstructure provided that the wings 
are tightly stowed with bagged grain or other suitable cargo to a 
breadth on each side of not less than 20 per cent. of the breadth 
of the ship in way thereof; and 


(c) in those parts of spaces where the maximum breadth of the ‘deckhead 
within the said spaces does not exceed one-half of the moulded 
breadth of the ship. 


Regulation 7 


Feeders 


(a) (i) Any hold or compartment which is entirely filled with bulk grain 
shall be fed by suitably placed and properly constructed feeders, except as 
otherwise provided in paragraph (c) of Regulation 4 and Regulations 8 and 12 
of this Chapter so as to secure a free flow of grain from the feeder to all parts 
of that hold or compartment. 
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ne sont pas nécessaires au droit du panneau dans le cas de navires 
pour lesquels la hauteur métacentrique (aprés correction des 
carénes liquides dans les soutes et les ballasts) est maintenue 
pendant toute la traversée au moins 4 0,31 métre (ou 12 pouces) 
dans le cas de navires 4 un ou deux ponts et au moins a 0,36 métre 
(ou 14 pouces) dans Je cas des autres navires; 


(5) de plus, le grain doit étre nivelé et recouvert par du grain en sacs ou 
toute autre marchandise appropriée arrimée bien serré sur une 
hauteur d’au moins 1,22 métre (ou 4 pieds) au-dessus du grain 
en vrac dans la partie divisée par la cloison longitudinale ou les 
bardis et sur au moins 1,52 métre (ou 5 pieds) dans les parties 
non ainsi divisées. Le grain en sacs, ou les autres marchandises 
appropriées, doivent étre supportés par une plateforme convenable 
posée sur toute la surface du grain en vrac. Une telle plateforme 
doit étre constituée soit par des supports espacés d’au plus 1,22 
métre (ou 4 pieds) et des planches de 25 millimétres (ou 1 pouce) 
d’épaisseur placées 4 moins de 0,10 métre (ou 4 pouces) les unes 
des autres, soit en solides prélarts se recouvrant convenablement. 


Régle 6 


Exceptions concernant les cloisons longitudinales 


La mise en place de cloisons longitudinales ou de bardis prévue par les 
Régles 4 et 5 du présent Chapitre n’est pas exigée dans les cas suivants: 


(a) dans une cale inférieure, si le grain en vrac contenu ne dépasse pas 
un tiers de la capacité de la cale, ou la moitié de sa capacité dans 
le cas d’une cale divisée par un tunnel d’arbre. I] est entendu que 
le terme de cale inférieure couvre également la partie inférieure 
de la cale d’un navire 4 un pont; 


(b) dans tout espace d’un entrepont ou d’une superstructure, sous réserve 
que les parties en abord soient remplies avec du grain en sacs ou 
toute autre marchandise appropriée, sur une largeur de chaque 
cété qui ne soit pas inférieure 4 20 pour cent de la largeur du 
navire au droit de ces espaces; 

(c) dans les parties des espaces utilisés qui ont une largeur maximum au 
pont ne dépassant pas la moitié de la largeur hors membres du 
navire. . 


Régle 7 


Feeders 


(a) (i) Toute cale ou compartiment qui est entitrement rempli de grain en 
vrac doit étre alimenté par des feeders judicieusement placés et convenable- 
Ment construits, sauf dispositions contraires du paragraphe (c) de la Régle 4 
et des Régles 8 et 12 du présent Chapitre, de fagon a assurer le libre passage 
du grain depuis les feeders 4 toutes les parties de la cale ou du compartiment. 
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(ii) Each feeder shall contain not less than 2 per cent. of the quantity 
of grain carried in that part of the hold or compartment that it feeds except 
as otherwise provided for in paragraph (a) of Regulation 4 of this Chapter. 


(b) When bulk grain is carried in deep tanks primarily constructed for the 
carriage of liquids to which paragraph (c) of Regulation 6 of this Chapter 
applies or that are divided by one or more permanent stee] longitudinal 
divisions fitted grain-tight, feeders to the tanks may be omitted if the tanks 
and tank hatchways are completely filled and the hatch covers secured. 


Regulation 8 
Common Loading 


For the purpose of Regulations 4 and 7 of this Chapter lower holds and 
*tween deck spaces over them may be loaded as one compartment under the 
following conditions :— 

(a) longitudinal bulkheads or shifting boards shall be fitted deck to deck 
in the ’tween deck of a ship having two decks; in all other cases 
the longitudinal bulkheads or shifting boards shall be fitted for the 
upper third of the total depth of the common spaces; 


(b) in order to secure an adequate flow of grain all spaces shall comply 
with the requirements of Regulation 9 of this Chapter and openings 
shall be provided in the wings of the deck immediately below the 
uppermost deck forward and aft of the ends of the hatchways as 
necessary to provide in combination with the hatchways a maximum 
feeding distance of 8 feet (or 2:44 metres) measured in a fore and 
aft line. 


Regulation 9 
Trimming and bagging of end spaces 


When the distance, measured in a fore and aft line, from any part of a 
hold or compartment to the nearest feeder exceeds 25 feet (or 7°62 metres) 
the bulk grain in the end spaces beyond 25 feet (or 7:62 metres) from the 
nearest feeder shall be levelled off at a depth of at least 6 feet (or 1-83 metres) 
below the deck, and the end spaces filled With bagged grain built up ona suitable 
platform as required in paragraph (b) of Regulation 5 of this Chapter. 


Regulation 10 


Bulk grain in ’tween decks and superstructures 


Bulk grain shall not be carried above deck, in the tween deck of a two 
deck ship, or in the uppermost ’tween deck of a ship having more than two 
decks except under the following conditions : — 
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(ii) Chaque feeder doit contenir au moins 2 pour cent de la quantité 
du grain chargé dans la partie de la cale ou du compartiment qu'il alimente, 
sauf dispositions contraires du paragraphe (a) de la Régle 4 du présent 
Chapitre. 

(b) Quand le grain en vrac est transporté dans des deep-tanks construits 
essentiellement pour le transport des liquides et auxquels s’applique le 
paragraphe (c) de la Régle 6 du présent Chapitre ou qui sont divisés en 
permanence par une ou plusieurs cloisons longitudinales d’acier ne laissant 
pas passer le grain, des feeders alimentant le deep-tank ne sont pas nécessaires 
4 condition que les deep-tanks et leurs écoutilles soient complétement remplis 
et que la fermeture des panneaux soit bien assurée. 


Regle 8 


Chargement en commun 


Aux fins de l’application des Régles 4 et 7 du présent Chapitre, les cales 
inférieures et les entreponts situés au-dessus d’elles peuvent étre chargés comme 
un seul compartiment, sous réserve des conditions suivantes: 

(a) les cloisons longitudinales ou bardis doivent étre installés de pont 

4 pont dans Il’entrepont d’un navire 4 deux ponts; dans tous les 
autres cas, ces cloisons longitudinales ou bardis doivent étre 
installés sur le tiers supérieur de la profondeur totale des espaces 
communs; 

(b) afin d’assurer un écoulement convenable du grain, tous les espaces 
devront satisfaire aux prescriptions de la Régle 9 du présent 
Chapitre, et sur le pont situé immédiatement au-dessous du pont 
supérieur on devra prévoir en abord, a l’avant et a l’arritre des 
extrémités des écoutilles les ouvertures nécessaires pour garantir en 
combinaison avec les écoutilles que la distance d’alimentation 
mesurée dans le sens longitudinal ne dépassera pas 2,44 m. (ou 
8 pieds). 


Régle 9 


Arrimage et chargement en sacs des extrémités des cales et compartiments 


Lorsque la distance mesurée vers l’avant ou vers l’arriére, de toute partie 
d’une cale ou d’un compartiment au feeder le plus voisin excéde 7,62 m. (ou 
25 pieds), le grain dans la partie située au-dela des 7,62 m. (ou 25 pieds) doit 
étre nivelé 4 une profondeur d’au moins 1,83 m. (ou 6 pieds) en dessous du 
pont, et les parties avant et arriére remplies de grain en sacs posés sur une 
plateforme convenable, comme prévu au paragraphe (b) de la Régle 5 du 
présent Chapitre. 


Régie 10 


Grain en vrac dans les entreponts et les superstructures 


Du grain en vrac ne doit pas étre chargé au-dessus du pont, dans l’entre- 
pont d’un navire 4 deux ponts ou dans l’entrepont supérieur d’un navire 
ayant plus de deux ponts, excepté dans les conditions suivantes: 
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(a) the bulk grain or other cargo shall be stowed so as to ensure maximum 
stability: in all cases either a metacentric height (after correction 
for the free surface effects of liquids in tanks) shall be maintained 
throughout the voyage of not less than 12 inches (or 0-31 metres) in 
the case of one or two deck ships and 14 inches (or 0-36 metres) in 
the case of other ships or, alternatively, the aggregate quantity of 
bulk grain or other cargo carried above deck, in the ’tween deck 
spaces of a two deck ship or in the uppermost ’tween deck spaces 
of a ship having more than two decks shall not exceed 28 per cent. 
by weight of the total cargo below the tween deck where the 
master is satisfied that the ship will have adequate stability through- 
out the voyage; the limitation of 28 per cent. specified above shall 
not apply when the grain carried above deck or in the uppermost 
*tween deck spaces is oats, barley or cotton seed; 


(b) the deck area of any portion of the spaces referred to in this Regulation 
which contains bulk grain and which is only partly filled shall not 
exceed 1,000 square feet (or 93 square metres); and 


(c) all spaces referred to in this Regulation in which bulk grain is stowed 
shall be subdivided by transverse bulkheads at intervals of not more 
than 100 feet (or 30-50 metres); when this distance is exceeded the 
excess space shall be entirely filled with bagged grain or other 
suitable cargo. 


Regulation 11 


Limitation on number of partly filled holds and compartments 


Except in the case of ships in which a metacentric height (after correction 
for the free surface effects of liquids in tanks) is maintained throughout the 
voyage of not less than 12 inches (or 0-31 metres) in the case of one or two 
deck ships and not less than 14 inches (or 0:36 metres) in the case of other 
ships, not more than two holds or compartments shall be partly filled with 
bulk grain, except that other holds or compartments may be partly filled with 
bulk grain if they are filled up to the deckhead with bagged or other suitable 
cargo. For the purpose of this Regulation: — 


(a) superimposed ’tween decks shall be regarded as separate compartments 
and separate from any lower hold below them; 

(b) feeders and the partly filled spaces referred to in paragraph (b) of 
Regulation 10 of this Chapter shall not be regarded as 
compartments; and 

(c) holds or compartments provided with one or more grain-tight 
longitudinal divisions shall be regarded as one hold or compartment. 
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(a) le grain en vrac ou toute autre marchandise doit étre chargé de fagon 


(b) la 


a assurer le maximum de stabilité: en tout état de cause la hauteur 
métacentrique (aprés correction des carénes liquides) devra pouvoir 
étre maintenue pendant toute la traversée supérieure 4 0,31 m. (ou 
12 pouces) dans le cas de navires 4 un ou deux ponts et 4 0,36 m. 
(ou 14 pouces) dans le cas des autres navires; en variante la 
quantité de grain transportée en vrac ou les autres cargaisons 
transportées au-dessus du pont dans les espaces de l’entrepont d’un 
navire & deux ponts, ou dans les espaces de l’entrepont supérieur 
d’un navire ayant plus de deux ponts, n’excédera pas 28 pour cent 
en poids de la cargaison totale au-dessous de l’entrepont, lorsque 
le capitaine estime que le navife a une stabilité suffisante pendant 
tout le voyage; la limite de 28 pour cent, indiquée ci-dessus, ne 
s’‘appliquera pas lorsque le grain transporté dans l’entrepont ou 
dans l’entrepont supérieur est de l’avoine, de l’orge, ou des graines 
de coton; 


surface de pont de toute partie des compartiments auxquels 
s’applique la présente Régle, qui sont chargés de grain en vrac et 
qui sont seulement partiellement remplis, ne dépasse pas 93 métres 
carrés (ou 1.000 pieds carrés); 


(c) tous les espaces visés dans la présente Régle, dans lesquels est chargé 


du grain en vrac, sont subdivisés par des cloisons transversales 
placées & une distance l'une de l’autre n’excédant pas 30,50 m. 
(ou 100 pieds); lorsque cette distance est supérieure, la partie en 
excédent doit étre complétement remplie de grain en sacs ou autre 
marchandise appropriée. 


Regle 11 


Limitation du nombre de cales et compartiments partiellement remplis 


Sauf dans le cas des navires ot la hauteur métacentrique (aprés correction 
des carénes liquides) est maintenue pendant toute la traversée supérieure a 
0,31 m. (ou 12 pouces) dans le cas de navires 4 un ou deux ponts et a 
0,36 m. (ou 14 pouces) dans le cas des autres navires, il ne doit pas y avoir 
plus de deux cales ou compartiments partiellement remplis de grain en vrac, 
mais d’autres cales ou compartiments peuvent étre partiellement remplis de 
grain en vrac sous réserve que la partie restante soit complétée par du grain 
en sacs ou autre marchandise appropriée. Pour l’application de cette Régle: 


(a) les entreponts superposés doivent étre considérés comme des 


compartiments séparés et distincts des cales situées en dessous; 


(b) les feeders et les espaces partiellement remplis dont il est fait mention 


au paragraphe (b) de la Régle 10 du présent Chapitre ne doivent 
pas étre considérés comme des compartiments; 


(c) les cales ou compartiments munis d’une ou plusieurs séparations 


longitudinales étanches au grain doivent étre considérés comme 
une seule cale ou compartiment. 
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Regulation 12 


Stowage of specially suitable ships 


(a) Notwithstanding anything contained in Regulations 4 to 11 of this 
Chapter, bulk grain may be carried without regard to the requirements 
specified therein in ships which are constructed with two or more vertical or 
sloping grain-tight longitudinal divisions suitably disposed to limit the effect 
of any transverse shift of grain under the following conditions :— 


(i) as many holds and compartments as possible shall be full and trimmed 
full; 


(ii) for any specified arrangement of stowage the ship will not list to an 
angle greater than 5 degrees at any stage of the voyage where : — 


(1) in holds or compartments which have been trimmed full the 
grain surface settles 2 per cent. by volume from the original 
surface and shifts to an angle of 12 degrees with that surface 
under all boundaries of these holds and compartments which 
have an inclination of less than 30 degrees to the horizontal; 
and 


(2) in partly filled holds or compartments free grain surfaces settle 
and shift as in sub-paragraph (ii) (1) of this paragraph or 
to such larger angle as may be deemed necessary by the 
Administration, or by a Contracting Government on behalf 
of the Administration, and grain surfaces if overstowed in 
accordance with Regulation 5 of this Chapter shift to an 
angle of 8 degrees with the original levelled surfaces. For 
the purposes of sub-paragraph (ii) of this paragraph shifting 
boards if fitted will be considered to limit the transverse 
shift of the surface of the grain; 


(iii) the master is provided with a grain loading plan covering the stowage 
arrangements to be adopted and a stability booklet, both approved 
by the Administration, or by a Contracting Government.on behalf 
of the Administration, showing the stability conditions upon which 
the calculations given in sub-paragraph (ii) of this paragraph are 
based. 


(b) The Administration, or a Contracting Government on behalf of the 
Administration, shall prescribe the precautions to be taken against shifting in 
all other conditions of loading of ships designed in accordance ‘with 
paragraph (a) of this Regulation which meet the requirements of sub- 
paragraphs (ii) and (iii) of that paragraph. 


(c) The Administration, or a Contracting Government on behalf of the 
Administration, shall prescribe the precautions to be taken against shifting 
in a ship of any other design which meets the requirements of sub- 
paragraphs (ii) and (iii) of paragraph (a) of this Regulation. 
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Régle 12 
Chargement et arrimage de navires particuliérement adaptés 


(a) Nonobstant les dispositions contenues dans les Régles 4 4 11 du 
présent Chapitre, le grain en vrac peut étre transporté sans que les 
prescriptions qu’elles contiennent soient observées, dans des _navires 
comportant deux ou plusieurs divisions longitudinales verticales ou inclinées 
étanches au grain, convenablement disposées pour limiter les effets de tout 
ripage transversal du grain, sous réserve des conditions suivantes : 


(i) le plus grand nombre possible de cales et de compartiments doivent 
étre remplis et arrimés au mieux; 


(ii) pour toute disposition d’arrimage proposée, le navire ne prendra pas 
de gite supérieure 4 5 degrés, 4 aucun stade du voyage, lorsque: 


(1) dans les cales ou compartiments qui ont été totalement remplis 
le grain subit un tassement de 2 pour cent en volume, et 
sa surface libre ripe d’un angle de 12 degrés par rapport a la 
surface originale pour les parties de cette surface situées au- 
dessous de toutes les limites de ces cales et compartiments 
ayant une inclinaison de moins de 30 degrés avec 
Phorizontale; 


(2) dans les cales ou compartiments partiellement remplis, le grain 
se tasse et sa surface libre ripe comme il est décrit a 
Valinéa (a) (1) du présent paragraphe, ou sous tel angle plus 
grand, jugé nécessaire par l’Administration ou un 
Gouvernement contractant agissant au nom _ d’une 
Administration, et que les surfaces du grain, arrimées 
conformément a la Régle 5 du présent Chapitre ripent d’un 
angle de 8 degrés par rapport aux surfaces nivelées initiales. 
Aux fins de l’alinéa (ii) du présent paragraphe les bardis, si 
le navire en est pourvu, seront considérés comme limitant le 
ripage transversal de la surface du grain; 


(iii) le capitaine doit posséder un plan de chargement du grain et un 
manuel de stabilité, tous deux approuvés par l’Administration, ou 
un Gouvernement contractant agissant au nom d’une Administra- 
tion, et indiquant les conditions de stabilité sur lesquelles reposent 
les calculs indiqués a l’alinéa (ii) du présent paragraphe. 


(6) L’Administration, ou un Gouvernement contractant agissant au nom 
d’une Administration, prescrira les précautions a prendre pour empécher le 
ripage dans toutes les autres conditions de chargement des navires construits 
selon les dispositions du paragraphe (a) de la présente Régle, qui remplissent 
les conditions énoncées aux alinéas (ii) et (iii) de ce méme paragraphe. 


(c) L’Administration, ou un Gouvernement contractant agissant au nom 
d'une Administration, prescrira les précautions 4 prendre pour empécher le 
ripage dans un navire construit de toute autre maniére qui remplit les 
conditions énoncées aux alinéas (ii) et (iii) du paragraphe (a) de la présente 
Régle. 
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Regulation 13 


Water ballast tanks 


Double bottom tanks which are used to meet a stability requirement 
in ships loading bulk grain shall have adequate watertight longitudinal sub- 
division except where the width of the tank measured at half length does not 
exceed 60 per cent. of the ship’s moulded breadth. 


Regulation 14 
Bagged grain 


Bagged grain shall be carried in sound bags which shall be well filled and 
securely closed. 


Regulation 15 
Grain loading plans 


(a) A grain loading plan approved for a ship whether by the Administration 
or by a Contracting Government on behalf of the Administration shall be 
accepted by other Contracting Governments as evidence that the ship when 
loaded in accordance with such plans meets the requirements of this Chapter 
or equivalent arrangements which have been accepted under Regulation 5 
of Chapter I. 

(b) Such plan shall be approved after taking into account the requirements 
of this Chapter, the various circumstances of loading on departure and arrival, 
and the stability of the ship. It shall indicate the main characteristics of the 
fittings used to prevent the shifting of cargo. 

(c) Such plan shall be annotated in one or more languages of which one 
shall be one of the Convention languages. 

(d) A copy of such plan shall be supplied to the master of the ship, who 
if so required shall produce it for the inspection of the appropriate authority 
of the port in which loading takes place. 

(e) Pending the adoption of international regulations concerning the 
strength of grain fittings and the provision of feeding holes in hatch coamings, 
a ship loading grain which does not produce a grain loading plan approved by 
the Administration, or by a Contracting Government on behalf of the 
Administration, shall load in accordance with detailed rules issued to 
supplement the provisions of this Chapter by the Contracting Government of 
the country in which the loading port is situated. 


Regulation 16 
Exemptions for certain voyages 


The Administration, or a Contracting Government on behalf of the 
Administration, may, if it considers that the sheltered nature and conditions 
of the voyage are such as to render the application of any of the requirements 
of Regulations 3 to 15 of this Chapter unreasonable or unnecessary, exempt 
from those particular requirements individual ships or classes of ships. 
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Régle 13 
Water ballasts 


Les doubles-fonds qui sont utilisés pour assurer la stabilité exigée dans 
les navires chargés de grain en vrac doivent avoir un cloisonnement 
longitudinal étanche convenable, sauf si la largeur du double-fond considéré, 
mesurée & sa mi-longueur, est inférieure 4 60 pour cent de la largeur hors 
membres du navire. 


Régle 14 
Grains en sacs 


Le grain en sacs sera transporté dans des sacs en bon état, bien pleins et 
convenablement fermés. - 


Régle 15 


Plans de chargement de grain 


(a) Tout plan de chargement de grain approuvé, pour un navire donné, 
par Il’Administration ou par un Gouvernement contractant agissant au nom 
d’une Administration doit étre accepté par les autres Gouvernements con- 
tractants comme preuve que le navire chargé conformément a ce plan satisfait 
aux prescriptions du présent Chapitre ou a des arrangements équivalents qui 
ont été admis conformément a la Régle 5 du Chapitre I. 

(b) Tout plan doit étre approuvé compte tenu des prescriptions du présent 
Chapitre, des diverses conditions de chargement au départ et a l’arrivée et 
de la stabilité du navire. II doit indiquer les principales caractéristiques des 
installations mises en place pour empécher le ripage de la cargaison. 

(c) Les notes qui accompagnent tout plan doivent étre rédigées dans une 
ou plusieurs langues dont I’une doit étre une des langues de la Convention. 

(d) Un exemplaire du plan doit étre remis au capitaine du navire qui doit 
le produire pour examen aux autorités compétentes du port de chargement, 
si celles-ci le désirent. 

(e) Les navires transportant du grain qui ne produisent pas de plan de 
chargement approuvé par une Administration ou par un Gouvernement con- 
tractant agissant au nom d’une Administration, chargeront du grain, 
conformément aux Régles que le Gouvernement contractant, qui a juridiction 
sur le port de chargement, a publi¢es pour compléter les dispositions du 
présent Chapitre, en attendant l’adoption de régles internationales relatives a 
la solidité des installations pour maintenir le grain et 4 la mise en place 
d’ouvertures d’alimentation dans les hiloires d’écoutilles. 


Régle 16 


Dérogations pour certains voyages 
Toute Administration ou Gouvernement contractant agissant au nom 
d’une Administration, s’il estime que le caractére abrité et les conditions du 
voyage sont tels que l’application de l'une quelconque des dispositions des 
Régles 3 a 15 du présent Chapitre n’est ni raisonnable ni nécessaire, peut 
dispenser de ces dispositions particulitres certains navires ou classes de 
navires. 
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CHAPTER VII—CARRIAGE OF DANGEROUS GOODS 


Regulation 1 


Application 


(a) Unless expressly provided otherwise, this Chapter applies to the 
carriage of dangerous goods in all ships to which the present Regulations 
apply. 

(b) The provisions of this Chapter do not apply to ship’s stores and 
equipment or to particular cargoes carried in ships specially built or 
converted as a whole for that purpose, such as tankers. 


(c) The carriage of dangerous goods is prohibited except in accordance 
with the provisions of this Chapter. 


(d) To supplement the provisions of this Chapter each Contracting 
Government shall issue, or cause to be issued,-detailed instructions on the 
safe packing and stowage of specific dangerous goods or categories of 
dangerous goods which shall include any precautions necessary in their 
relation to other cargo. 


Regulation 2 


Classification 
Dangerous goods shall be divided into the following classes: — 


Class 1—Explosives. 

Class 2—Gases: compressed, liquefied or dissolved under pressure. 

Class 3—Inflammable liquids. 

Class 4 (a)—Inflammable solids. 

Class 4(b)}—Inflammable solids, or substances, liable to spontaneous 
combustion. 

Class 4(c)—Inflammable solids, or substances, which in contact with 
water emit inflammable gases. 

Class 5 (a)}—Oxidizing substances. 

Class 5 (b}—Organic peroxides. 

Class 6 (a}—Poisonous (toxic) substances. 

Class 6 (b)}—Infectious substances. 

Class 7—Radioactive substances. 

Class 8—Corrosives. 

Class 9—Miscellaneous dangerous substances, that is any other substance 
which experience has shown, or may show, to be of such a 
dangerous character that the provisions of this Chapter should 
apply to it. 
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CHAPITRE VII.—TRANSPORT DES MARCHANDISES 
DANGEREUSES 


Régle 1 


Application 


(a) Sauf dispositions expresses contraires, le présent Chapitre s’applique au 
transport des marchandises dangereuses 4 bord de tous les navires soumis a 
l’application des Régles de la présente Convention. 


(b) Les dispositions du présent Chapitre ne s’appliquent pas aux 
provisions de bord ni au matériel d’armement des navires, ni aux chargements 
particuliers des navires spécialement construits ou entigrement transformés a 
cet effet, tels que les navires-citernes. 


(c) Le transport des marchandises dangereuses est interdit 4 moins qu’il 
ne soit effectuée conformément aux dispositions du présent Chapitre. 


(d) Pour compléter les dispositions du présent Chapitre, chaque Gouverne- 
ment contractant devra faire paraitre ou provoquer la parution d’une 
instruction détaillée fixant les conditions d’emballage et d’arrimage de 
certaines marchandises dangereuses ou _ catégories de marchandises 
dangereuses, ainsi que toutes précautions nécessaires 4 observer concernant 
leur voisinage avec d’autres marchandises. 


Regle 2 


Classification 
Les marchandises dangereuses se répartissent dans les classes suivantes: 


Classe 1—Explosifs; 

Classe 2—Gaz comprimés, liquéfiés ou dissous sous pression; 

Classe 3—Liquides inflammables; 

Classe 4 (a)—Matiéres solides inflammables; 

Classe 4 (b)}—Matiéres  solides inflammables et autres substances 
susceptibles de s’enflammer spontanément; 

Classe 4 (c}—Matiéres solides inflammables et autres substances qui, au 
contact de l’eau, dégagent des gaz inflammables; 

Classe 5 (a}—Matiéres comburantes; 

Classe 5 (b}—Peroxydes organiques; 

Classe 6 (a)}—Matiéres toxiques; 

Classe 6 (b)}—Matiéres infectieuses; 

Classe 7—Matiéres radioactives; 

Classe 8—Matiéres corrosives; 

Classe 9—Matiéres dangereuses diverses, c’est-A-dire toutes autres 
substances dont l’expérience a montré, ou pourra montrer, qu’elles 
présentent un caractére dangereux tel que les dispositions du 
présent Chapitre devraient lui étre appliquées. 
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Regulation 3 


Packing 


(a) The packing of dangerous goods shall be (i) well made and in good 
condition; (ii) of such a character that any interior surface with which the 
contents may come in contact is not dangerously affected by the substance 
being conveyed and (iii) capable of withstanding the ordinary risks of 
handling and carriage by sea. 

(b) Where the use of absorbent or cushioning material is customary in 
the packing of liquids in receptacles that material shall be (i) capable of 
minimising the dangers to which the liquid may give rise, (ii) so disposed 
as to prevent movement and ensure that the receptacle remains surrounded 
and (iii) where reasonably possible of sufficient quantity to absorb the liquid 
in the event of breakage of the receptacle. 


(c) Receptacles containing dangerous liquids shall have an ullage at the 
filling temperature sufficient to allow for the highest temperature during the 
course of normal carriage. 


(d) Cylinders or receptacles for gases under pressure shall be adequately 
constructed, tested, maintained and correctly filled. 


(e) Empty receptacles which have been used previously for the carriage 
of dangerous goods shall themselves be treated as dangerous goods unless 
they have been cleaned and dried or, when the nature of the former contents 
permit with safety, have been closed securely. 


Regulation 4 
Marking and Labelling 


_ Each receptacle containing dangerous goods shall be marked with the 
correct technical name (trade names shall not be used) and identified with 
a distinctive label or stencil of the label so as to make clear the dangerous 
character. Each receptacle shall be so labelled except receptacles containing 
chemicals packed in limited quantities and large shipments which can be 
stowed, handled and identified as a unit. 


Regulation 5 


Documents 


(a) In all documents relating to the carriage of dangerous goods by sea 
where the goods are named the correct technical name of the goods shall be 
used (trade names shall not be used) and the correct description given in 
accordance with the classification set out in Regulation 2 of this Chapter. 
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Régle 3. 





Emballage 


(a) L’emballage des marchandises dangereuses doit: (i) étre bien fait et 
en bon état; (ii) étre congu de maniére que les parois intérieures avec lesquelles 
le contenu risque d’entrer en contact ne puissent étre dangereusement attaquées 
par celui-ci; (iii) étre capable de supporter les risques normaux de la 
manutention et du transport maritime. 

(b) Quand il est fait usage pour I’emballage de liquides en récipients d’un 
matériau absorbant ou de calage, ce matériau doit: (i) réduire les risques 
présentés par lesdits liquides; (ii) étre disposé de maniére 4 éviter tout mouve- 
ment et & conserver l’enveloppement du récipient; (iii) étre en quantité 
suffisante pour absorber le liquide en cas de bris du récipient, autant que 
faire se peut. 

(c) Les récipients contenant des liquides dangereux doivent avoir une 
marge de remplissage suffisante 4 la température de chargement pour tenir 
compte de la plus haute température pouvant étre atteinte au cours d’un 
transport normal. 

(d) Les cylindres ou récipients pour gaz sous pression devront répondre a 
des normes convenables de construction, étre convenablement essayés et 
entretenus, et correctement remplis. 

(e) Les récipients vides ayant servi au transport des marchandises 
dangereuses devront étre eux-mémes traités comme des marchandises 
dangereuses, 4 moins qu’ils n’aient été nettoyés et séchés ou efficacement 
fermés ou bouchés quand la nature des substances qu’ils ont contenues permet 
de le faire avec sécurité. 


Régle 4 


Marquage et etiquetage 


Tout récipient contenant des marchandises dangereuses devra porter une 
marque définissant le produit transporté par son appellation technique exacte 
(l’appellation commerciale ne sera pas admise) et porter une étiquette ou 
marque au pochoir distinctive indiquant clairement la nature dangereuse de 
ces marchandises. Chaque récipient doit étre ainsi marqué, a I’exception des 
récipients contenant des produits chimiques en petites quantités et des 
chargements importants qui peuvent étre arrimés, manutentionnés et identifiés 
comme un seul lot. 


Régle § 


Documents 


(a) On devra utiliser l’'appellation technique exacte dans tous les docu- 
ments relatifs au transport par mer des marchandises dangereuses et se 
référer 4 la classification de la Régle 2 du présent Chapitre (l’appellation 
commerciale ne sera pas admise). 
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(b) The shipping documents prepared by the shipper shall include, or be 
accompanied by, a certificate or declaration that the shipment offered for 
carriage is properly packed, marked and labelled and in proper condition 
for carriage. 


(c) Each ship carrying dangerous goods shall have a special list or 
manifest setting forth, in accordance with Regulation 2 of this Chapter, the 
dangerous goods on board and the location thereof. . A detailed stowage 
plan which identifies by class and sets out the location of all dangerous 
goods on board may be used in place of such special list or manifest. 


Regulation 6 


Temporary exceptions to Regulations 4 and 5 


Contracting Governments which have a uniform system of rules for 
land and sea transport relating to the carriage of dangerous goods and 
cannot therefore immediately apply the provisions of Regulations 4 and 5 
of this Chapter may authorise departures from the provisions of those 
Regulations for a period not exceeding twelve months from the date on 
which the Convention comes into force, provided that dangerous goods as 
classified in Regulation 2 of this Chapter are also so classified in the shipping 
documents and are labelled accordingly. 


Regulation 7 
Stowage Requirements 


(a) Dangerous goods shall be stowed safely and appropriately according 
to the nature of the goods. Incompatible goods shall be segregated from 
one another. 


(b) Explosives (except ammunition) which present a serious risk shall 
be stowed in a magazine which shall be kept securely closed while at sea. 
Such explosives shall be segregated from detonators. Electrical apparatus 
and cables in any compartment in which explosives are carried shall be 
designed and used so as to minimise the risk of fire or explosion. 


(c) Goods which give off dangerous vapours shall be stowed in a well 
ventilated space or on deck. 


(d) In ships carrying inflammable liquids or gases special precautions 
shall be taken where necessary against fire or explosion. 


(e) Substances which are liable to spontaneous heating or combustion 
shall not be carried unless adequate precautions have been taken to prevent 
the outbreak of fire. 
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(b) Les connaissements préparés par le chargeur devront comprendre ou 
étre accompagnés d’un certificat ou d’une déclaration attestant que la 
marchandise 4 transporter est correctement emballée, marquée et étiquetée 
et qu’elle répond aux conditions exigées pour le transport. 


(c) Tout navire qui transporte des marchandises dangereuses devra 
posséder une liste ou un manifeste spécial énumérant, conformément aux 
dispositions de la Régle 2 du présent Chapitre, les marchandises dangereuses 
embarquées et indiquant leur lieu d’arrimage 4 bord. Au lieu et place de 
cette liste ou de ce manifeste on pourra utiliser un plan de chargement 
détaillé indiquant par classe lemplacement de toutes les marchandises 
dangereuses a bord. 


Régle 6 


Dérogation temporaire aux Régles 4 et 5 


Les Gouvernements contractants qui ont un systéme uniforme de régles 
relatives au transport par terre ou par mer des marchandises dangereuses et 
qui ne sont pas en mesure, en conséquence, d’appliquer immédiatement les 
dispositions des Régles 4 et 5 du présent Chapitre, peuvent autoriser des 
dérogations aux dispositions de ces régles au cours d’une période n’excédant 
pas douze mois, 4 compter de la date d’entrée en vigueur de la Convention, 
4 condition que les marchandises dangereuses soient définies dans les 
documents d’expédition tels que les connaissements dans les mémes termes 
que prévu dans la Régle 2 de ce Chapitre et étiquetées en conséquence. 


Reégle 7 


Conditions d’arrimage 


(a) Les marchandises dangereuses doivent ére arrimées convenablement et 
sirement en tenant compte de leur nature. Les marchandises inassociables 
doivent étre séparées les unes des autres. 


(b) Les explosifs (@ l'exception des munitions) présentant un risque grave 
seront arrimés dans des soutes qui devront étre tenues parfaitement fermées 
et verrouillées pendant la traversée. Ces explosifs devront étre séparés des 
détonateurs. Les appareils électriques et les cables de tout compartiment 
dans lequel sont transportés des explosifs devront étre congus et utilisés de 
maniére 4 réduire les risques d’incendie ou d’explosion. 


(c) Les marchandises dégageant des vapeurs dangereuses devront étre 
placées dans un local bien ventilé ou sur le pont. 


(a) A bord de tout navire transportant des liquides ou des gaz inflam- 
mables, des précautions spéciales seront prises si nécessaire contre l’incendie 
ou I’explosion. 


(e) Les matiéres susceptibles de s’échauffer ou de s’enflammer spontané- 
ment ne devront étre transportées que si toutes les précautions nécessaires ont 
été prises pour éviter qu’un incendie ne se déclare. 
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Regulation 8 


Explosives in Passenger Ships 
(a) In passenger ships the following explosives only may be carried : — 


(i) safety cartridges and safety fuses; 
(ii) small quantities of explosives not exceeding 20 pounds (or 9 kilo- 
grammes) total net weight; 
(iii) distress signals for use in ships or aircraft, if the total weight of such 
signals does not exceed 2,240 pounds (or 1,016 kilogrammes); 
(iv) except in ships carrying unberthed passengers, fireworks which are 
unlikely to explode violently. 
(b) Notwithstanding the provisions of paragraph (a) of this Regulation 
additional quantities or types of explosives may be carried in passenger ships 
in which there are special safety measures approved by the Administration. 
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Explosifs transportés a bord des navires a passagers 
(a) Seuls les explosifs désignés ci-aprés pourront étre transportés A bord 
des navires 4 passagers: 

(i) cartouches et fusées de sécurité; 

(ii) petites quantités d’explosifs dont le poids net n’excéde pas 9 kilo- 
grammes (ou 20 livres anglaises) au total; 

(iii) signaux de détresse pour navires ou aéronefs dont le poids total 
n’excéde pas 1.016 kilogrammes (ou 2:240 livres anglaises); 

(iv) artifices peu susceptibles d’exploser violemment (a I’exclusion des 
navires transportant des passagers de pont). 


(b) Nonobstant les dispositions du paragraphe (a) de la présente Régle,, 
des quantités plus grandes ou des -types différents d’explosifs peuvent étre 
transportés sur des navires 4 passagers 4 bord desquels sont appliquées des 
mesures de sécurité spéciales approuvées par |’Administration. 
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CHAPTER VIH.—NUCLEAR SHIPS 
Regulation 1 


Application 


This Chapter applies to all nuclear ships except ships of war. 


Regulation 2 


Application of other Chapters 


The Regulations contained in the other Chapters of the present Convention 
apply to nuclear ships except as modified by this Chapter. 


Regulation 3 


Exemptions 


A nuclear ship shall not, in any circumstances, be exempted from 
compliance with any Regulations of this Convention. 


Regulation 4 


Approval of Reactor Installation 


The design, construction and standards of inspection and assembly of 
the reactor installation shall be subject to the approval and satisfaction of 
the Administration and shall take account of the limitations which will be 
imposed on surveys by the presence of radiation. 


Regulation 5 


Suitability of Reactor Installation for Service on Board Ship 


The reactor installation shall be designed having regard to the special 
conditions of service on board ship both in normal and exceptional 
circumstances of navigation. 


Regulation 6 


Radiation Safety 


The Administration shall take measures to ensure that there are no 
ubreasonable radiation or other nuclear hazards, at sea or in port, to the 
crew, passengers or public, or to the waterways or food or water resources. 
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CHAPITRE VHI.—_NAVIRES NUCLEAIRES 
Régle 1 


Application 


Les Régles du présent Chapitre s’appliquent 4 tous les navires nucléaires a 
Pexception des navires de guerre. 


Régle 2 


Application des autres Chapitres 


Les Régles figurant dans les autres Chapitres de la présente Convention 
sont applicables aux navires nucléaires sous réserve des modifications qui y 
sont apportées par le présent Chapitre. 


Régle 3 


Exemptions 


Un navire nucléaire ne peut, en aucun cas, étre exempté des prescriptions 
de l’une quelconque des Régles de la présente Convention. 


Régle 4 


Approbation de V installation du réacteur 


La conception, la construction et les normes de contréle en usine et de 
montage de I’installation du réacteur doivent étre jugées satisfaisantes par 
l’Administration et approuvées par celle-ci. Elles doivent tenir compte des 
limites qu’impose aux visites l’existence d’un rayonnement. 


Régle 5 


Adaptation de Vinstallation du réacteur aux conditions du service a bord 


Linstallation du réacteur doit étre congue en fonction des conditions 
particuliéres du service 4 bord d’un navire dans toutes les circonstances, 
normales ou exceptionnelles, de la navigation. 


Régle 6 


Protection contre le rayonnement 


L’Administration prendra les mesures nécessaires pour assurer l’absence de 
risques déraisonnables provenant du rayonnement ou de toute autre cause 
d’origine nucléaire, 4 la mer comme au port, pour les personnes embarquées, 
les populations, les voies navigables, les aliments ou les eaux. 
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Regulation 7 


Safety Assessment 


(a) A Safety Assessment shall be prepared to permit evaluation of the 
nuclear power plant and safety of the ship to ensure that there are no 
unreasonable radiation or other hazards. at sea or in port, to the crew, 
passengers or public, or to the waterways or food or water resources. The 
Administration, when satisfied, shall approve such Safety Assessment which 
shall always be kept up-to-date. 


(b) The Safety Assessment shall be made available sufficiently in advance 
to the Contracting Governments of the countries which a nuclear ship intends 
to visit so that they may evaluate the safety of the ship. 


Regulation 8 


Operating Manual 


A fully detailed Operating Manual shall be prepared for the information 
and guidance of the operating personnel in their duties on all matters 
relating to the operation of the nuclear power plant and having an important 
bearing on safety. The Administration, when satisfied, shall approve such 
Operating Manual and a copy shall be kept on board the ship. The Operating 
Manual shall always be kept up-to-date. 


Regulation 9 


Surveys 


Survey of nuclear ships shall include the applicable requirements of 
Regulation 7 of Chapter I, or of Regulations 8, 9 and 10 of Chapter I, except 
in so far as surveys are limited by the presence of radiation. In addition, 
the surveys shall include any special requirements of the Safety Assessment. 
They shall in all cases, notwithstanding the provisions of Regulations 8 and 
10 of Chapter I, be carried out not less frequently than once a year. 


Regulation 10 


Certificates 
(a) The provisions of paragraph (a) of Regulation 12 of Chapter I 
and of Regulation 14 of Chapter I shall not apply to nuclear ships. 


(b) A Certificate, called a Nuclear Passenger Ship Safety Certificate shall 
be issued after inspection and survey to a nuclear passenger ship which 
complies with the requirements of Chapters II, ILI, TV and VIII, and any 
other relevant requirements of the present Regulations. 
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Régle 7 


Dossier de sécurité 


(a) Il est établi un Dossier de sécurité afin de permettre l’évaluation de ia 
sécurité de l’installation nucléaire et du navire et d’assurer l’absence de risques 
déraisonnables provenant du rayonnement ou de toute autre cause d’origine 
nucléaire, 4 la mer comme au port, pour les personnes embarquées, les 
populations, les voies navigables, les aliments ou les eaux. Ce Dossier doit 
étre soumis pour approbation a l’examen de |’Administration. I] doit étre 
constamment tenu a jour. 

(b) Le Dossier de sécurité est mis suffisamment a Il’avance A la 
disposition des Gouvernements contractants des pays dans lesquels le navire 


nucléaire doit se rendre afin que ceux-ci puissent apprécier la sécurité du 
navire. 


Régie 8 


Guide de conduite 


Il est établi un guide de conduite complet et détaillé contenant, a 
l intention du personnel, des renseignements et des directives pour l’aider, dans 
lexercice de ses fonctions, 4 résoudre toutes les questions concernant la 
conduite de linstallation nucléaire et ayant une importance particuliére en 
matiére de sécurité. Ce guide de conduite doit étre soumis pour approbation 
& examen de l’Administration. I] doit étre constamment tenu a jour; un 
exemplaire en est conservé a bord du navire. 


Régle 9 


Visites 


Les visites des navires nucléaires doivent satisfaire aux prescriptions qui 
leur sont applicables de la Régle 7 du Chapitre I, ou des Régles 8, 9 et 10 du 
Chapitre I, sauf dans la mesure ow ces visites sont limitées par l’existence de 
radiations. En plus, les visites doivent satisfaire 4 toutes les prescriptions 
spéciales du Dossier de sécurité. Elles doivent, nonobstant les dispositions des 
Régles 8 et 10 du Chapitre I, étre dans tous les cas effectuées au moins une fois 
par an. 


Régle 10 


Certificats 
(a) Les dispositions du paragraphe (a) de la Régle 12 du Chapitre I et de la 
Régle 14 du Chapitre I ne s’appliquent pas aux navires aucléaires. 
(b) Un certificat, dit Certificat de sécurité pour navire nucléaire 4 
passagers, doit étre délivré aprés inspection et visite & un navire nucléaire 4 


passagers qui satisfait aux prescriptions des Chapitres II, III, IV et VIII, et & 
toutes autres prescriptions applicables des présentes Régles. 
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(c) A Certificate, called a Nuclear Cargo Ship Safety Certificate shall be 
issued after inspection and survey to a nuclear cargo ship which satisfies the 
Tequirements for cargo ships on survey set out in Regulation 10 of Chapter I, 
and complies with the requirements of Chapters II, III, IV and VIII, and 
any other relevant requirements of the present Regulations. 


(d) Nuclear Passenger Ship Safety Certificates and Nuclear Cargo Ship 
Safety Certificates shall state: “‘ That the ship, being a nuclear ship, complied 
with all requirements of Chapter VIII of the Convention and conformed to 
the Safety Assessment approved for the ship ”. 


(e) Nuclear Passenger Ship Safety Certificates and Nuclear Cargo Ship 
Safety Certificates shall be valid for a period of not more than 12 months. 


(f) Nuclear Passenger Ship Safety Certificates and Nuclear Cargo Ship 
Safety Certificates shall be issued either by the Administration or by any 
person or organization duly authorised by it. In every case, that 
Administration assumes full responsibility for the certificate. 


Regulation 11 
Special Control 


In addition to the control established by Regulation 19 of Chapter I, 
nuclear ships shall be subject to special control before entering the ports 
and in the ports of Contracting Governments, directed towards verifying 
that there is on board a valid Nuclear Ship Safety Certificate and that there 
are no unreasonable radiation or other hazards at sea or in port. to the crew, 
passengers or public, or to the waterways or food or water resources. 


Regulation 12 


Casualties 


In the event of any accident likely to lead to an environmental hazard the 
master of a nuclear ship shall immediately inform the Administration. The 
master shall also immediately inform the competent Governmental authority 
of the country in whose waters the ship may be, or whose waters the ship 
approaches in a damaged condition. 
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(c) Un certificat, dit Certificat de sécurité pour navire nucléaire de charge, 
doit étre délivré aprés inspection et visite 4 un navire nucléaire de charge qui 
satisfait aux prescriptions en matiére de visite pour navites de charge, 
explicitées dans la ‘Régle 10 du Chapitre I, ainsi qu’aux prescriptions des 
Chapitres II, II, IV et VIII et 4 toutes autres prescriptions applicables des 
présentes Régles. 


(d) Les Certificats de sécurité pour navire nucléaire & passagers et les 
Certificats de sécurité pour navire nucléaire de charge doivent établir que: 
“ce navire, qui est un navire nucléaire, satisfait A toutes les prescriptions du 
Chapitre VIII de la Convention et est conforme au Dossier de sécurité 
approuvé pour le navire ”. 


(e) La validité des Certificats de sécurité pour navire nucléaire a 
passagers et des Certificats de sécurité pour navire nucléaire de charge ne 
doit pas excéder douze mois. 


(f) Les Certificats de sécurité pour navire nucléaire 4 passagers et les 
Certificats de sécurité pour navire nucléaire de charge doivent étre délivrés 
par l’Administration, ou par toute personne ou organisation diment autorisée 
par elle. Dans tous les cas, l’Administration assume l’entiére responsabilité 
du certificat. 


Régle 11 


Controle spécial 


Outre les contréles stipulés 4 la Régle 19 du Chapitre I, les navires 
nucléaires peuvent faire l’objet, avant l’entrée dans les ports des Gouverne- 
ments contractants ainsi qu’a l’intérieur de ces ports, d’un contréle spécial 
qui a pour but de vérifier que le navire posséde un certificat valable de 
sécurité pour navire nucléaire et qu’il ne présente pas de risque déraisonnable 
provenant du rayonnement ou de toute autre cause d’origine nucléaire, a la 
mer comme au port, pour les personnes embarquées, les populations, les 
voies navigables, les aliments ou les eaux. 


Régle 12 


Accidents 


Au cas ou se produirait un accident queloonque de nature a créer un 
danger pour le milieu entourant le navire, le capitaine d’un navire nucléaire 
doit en informer immédiatement |’Administration. Le capitaine doit égale- 
ment aviser immédiatement les administrations compétentes de tout pays 
dans les eaux duquel le navire se trouve ou pénétre en état d’avarie. 
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App. 
APPENDIX 
Form of Safety Certificate for Passenger Ships 
PASSENGER SHIP SAFETY CERTIFICATE 
(Official Seal) (Country) 


I ea international voyage 
a short yage. 


Issued under the provisions of the 
INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1960 


Particulars of | Date on which 














Name of | Distinctive Gross voyages, if any, | keel was laid 
Ship Number or | Port of Registry | Tonnage | sanctioned under (see NOTE 
Letters Regulation 27 (c) below) 
(vi) of Chapter IIT 
| 
The - (Name) Government certifies 
I, the undersigned (Name) certify 


I. That the above-mentioned ship has been duly surveyed in accordance 
with the provisions of the Convention referred to above. 

II. That the survey showed that the ship complied with the requirements 
of the Regulations annexed to the said Convention as regards:— 

(1) the structure, main and auxiliary boilers and other pressure vessels and 

machinery; 
(2) the watertight subdivision arrangements and details; 
(3) the following subdivision loadlines :— 


Subdivision loadlines assigned and To apply when the spaces in which 
marked on the ship’s side at Freeboard passengers are carried included the 
amidships (Regulation 11 of following alternative spaces 

Chapter I) 
C.1 
C.2 


C.3 
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June 17, 1960 
“——~July 5, 4962 


App. 


Modele de Certificat de Sécurité pour Navires a Passagers 
CERTIFICAT DE SECURITE POUR NAVIRE A PASSAGERS 


(Cachet Officiel) 


n ; : 
pour ae voyage international 


un court 


Délivré en vertu des dispositions de la 


(Nationalité) 


CONVENTION INTERNATIONALE POUR LA SAUVEGARDE DE LA 
Viz HUMAINE EN Mer, 1960 





Numéro ou 
Nom du Lettres Port 
Navire Distinctifs d’Immatri- 
du Navire culation 








Le Gouvernement 
Je, soussigné 


Tonnage 
Brut 


(Eventuellement) 
conditions des 
voyages faisant 

Pobjet de la 
Régle 27 (c) (vi) 

figurant au 

Chapitre II 








Date a laquelle 
la quille a été 
posée (voir la 

NOTE 
ci-dessous) 


(Nom) certifie 
(Nom) certifie 


I. Que le navire susvisé a été dfiment visité conformément aux dispositions 
de la Convention Internationale précitée. 


II. Qu’a la suite de cette visite, il a été constaté que le navire satisfait aux 
prescriptions des Régles annexées a la dite Convention en ce qui concerne: 


(1) la structure, les machines et chaudiéres principales et auxiliaires et 

autres récipients a pression et machines; 
(2) les dispositions et les détails relatifs au compartimentage étanche; 
(3) les lignes de charge de compartimentage suivantes: 





Lignes de charge de compartimentage 
déterminées et marquées sur la 
muraille au milieu du navire 
(Régle 11 figurant au Chapitre II 
de la Convention) 


C.1 
C.2 
C.3- 


Franc-bord 


A utiliser quand les espaces affectés 
aux passagers comprennent les 
volumes suivants pouvant étre 
occupés soit par des passagers, 

soit par des marchandises 
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III. That -the life-saving appliances provide for a total number 
OR stictrccesea ers csc alieebicccssaoteselstatanelecueste persons and no more, viz.:— 

Lied octetctecace lifeboats (including......... motor lifeboats) capable 
of accommodating PETSONS, ANG. cess 
motor lifeboats fitted with radiotelegraph installation and 
searchlight (included in the total lifeboats shown above) 








ANG... esesneeeenmenee motor lifeboats fitted with searchlight only 
(also included in the total lifeboats shown. above), 
TEQUITING.......ecceseseeen certificated lifeboatmen; 


sssadiestduaninthade: liferafts, for which approved launching devices are required, 
capable of accommodating... persons; and 


cite Sieben liferafts, for which approved launching devices are not 


required, capable of accommodating... persons; 
ibacsebilasbdcins buoyant apparatus capable of supporting........................ Persons; 
beasts aaa lifebuoys ; 
ssidttrsi bce lifejackets. 


IV. That the lifeboats and liferafts were equipped in accordance with 
the provisions of the Regulations. 

V. That the ship was provided with a line-throwing appliance and portable 
radio apparatus for survival craft in accordance with the provisions of the 
Regulations. 

VI. That the ship complied with the requirements of the Regulations as 
regards radiotelegraph installations, viz.:— 





Requirements of . 
Regulation Actual provision 


Hours of listening by operator 

Number of operators ie 

Whether auto alarm fitted .. 

Whether main installation fitted .. 

Whether reserve installation fitted ... ‘ 

Whether main and reserve transmitters 
electrically separated or combined esis oer 1 

Whether direction-finder fitted ibe set 

Number of passengers for which certificated 











VII. That the functioning of the radiotelegraph installations for motor 
lifeboats and/or the portable radio apparatus for survival craft, if provided, 
complied with the provisions of the Regulations. 


VIlI. That the ship complied with the requirements of the Regulations 


as regards fire-detecting and fire-extinguishing appliances and was provided 
with navigation lights and shapes, pilot ladder, and means of making sound 
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App. 
II. Que les engins de sauvetage sont suffisants pour un nombre total 
MAXIMUM dO eneenmeesnunnnnieetustnunnnsnetnesrne personnes, a savoir: 


embarcations de sauvetage 4 moteur) susceptibles de 
TOCOVOID.cecessectsecsne PETSONNES, Cha ceecseecescssented embarcations 
de sauvetage 4 moteur munies d’une installation radio- 
télégraphique et d’un projecteur (compris dans le nombre 
total des embarcations de sauvetage ci-dessus mentionnées) 
Chil set hc embarcations de sauvetage 4 moteur munies 
d’un projecteur seulement (également compris dans le 
nombre total des embarcations de sauvetage ci-dessus 
Mentionnées) exigeant.......crnccneun .canotiers brevetés ; 
radeaux de sauvetage placés : sous s des dispositifs de mise a 
Veau d’un type approuvé, susceptibles de PECEVOIT a occcscsse 
personnes; 
hadtetite hts radeaux de sauvetage, non placés sous des dispositifs de mise a 
eau d’un type approuvé, susceptibles de receVOIT.........cncnenee 
personnes; 
..engins flottants susceptibles de supporter... ccscscmssnneusunen 
personnes; 
..bouées de sauvetage; 
...orassiéres de sauvetage. 


IV. Que les embarcations de sauvetage sont pourvues du matériel prévu 
par les dispositions des Régles. 

V. Que le navire est muni d’un appareil lance-amarre et d’un appareil 
portatif de radio pour embarcations et radeaux de sauvetage répondant aux 
prescriptions des Régles. 

VI. Que le navire répond aux prescriptions des Régles en ce qui concerne 
les installations radiotélégraphiques, 4 savoir:— 











Prescriptions de | Dispositions 
la Régle réalisées 4 bord 


Heures d’écoute par opérateur 

Nombre d’opérateurs .. 

Y a-t-il un appareil auto-alarme? 

Y a-t-il une installation principale? ... 

Y a-t-il une installation de réserve? ... 

L’émetteur principal et l’émetteur de réserve 
sont-ils électriquement séparés ou sont-ils 
conjugués? ... os eee 

Y a-t-il un radiogoniométre ? 

Nombre de passagers pe a ce certificat 
a été délivré see 











VII. Que les installations radiotélégraphiques pour embarcations de 
sauvetage a moteurs et/ou, le cas échéant, l’appareil portatif de radio pour 
embarcations et radeaux de sauvetage, fonctionnent conformément aux 
dispositions des Régles. 

VII. Que le navire satisfait aux prescriptions des dites Régles en ce qui 
concerne les dispositifs de détection et d’extinction de l’incendie, et qu'il est 
pourvu de feux et de marques de navigation et d’une échelle de pilote, ainsi que 


TIAS 5780 


548 U.S. Treaties and Other International Agreements [16 UST. 





App. 


signals and distress signals, in accordance with the provisions of the Regula- 
tions and also the International Collision Regulations. 


1X. That in all other respects the ship complied with the requirements of 
the Regulations, so far as these requirements apply thereto. 


This certificate is issued under the authority of the Government. 
It will remain in force until 
Issued at the day of 19 
Here follows the seal or signature of the authority entitled to issue the 
certificate. : 
(Seal) 


If signed, the following paragraph is to be added:— 


The undersigned declares that he is duly authorised by the said Government 
to issue this Certificate. 


(Signature) 


NoreE.—It will be sufficient to indicate the year in which the keel was laid except for 1952 
and the year of the coming into force of the International Convention for the Safety of Life 
at Sea, 1960, in which cases the actual date should be given. 

In the case of a ship which is converted as provided in Regulation 1 (4) (i) of Chapter II 
of the Convention, the date on which the work of conversion was begun should be given. 
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App. 


des moyens d’émettre des signaux de détresse, conformément aux dispositions 
des Régies et a celles des Régles internationales pour prévenir les abordages en 
mer. 


TX. Que le navire répond a toutes les autres prescriptions des Régles dans 
la mesure ov elles lui sont applicables. 


Ce certificat est délivré au nom du Gouvernement 
Il est valable jusqu’au 


Délivré a , le 19 


(Placer ici le cachet ou la signature de l’autorité chargée de la délivrance 
de ce certificat.) 
(Cachet) 


Si ce document est signé, le paragraphe suivant est ajouté: 


Le soussigné déclare qu’il est dfiment autorisé par le dit Gouvernement a 
délivrer le présent certificat. 


(Signature) 


Nore.—ll suffit d’indiquer l’année ow la quille a été posée, sauf pour l'année 1952 et pour 
lannée d’entrée en vigueur de la Convention internationale pour Ja sauvegarde de la vie 
humaine en mer, 1960, auxquels cas il faut inscrire la date exacte. 

Dans le cas d’un navire transformé aux termes de la Régle 1 (5) (i) du Chapitre II 
de la Convention indiquer Ja date a laquelle les travaux de transformation ont été commencés. 
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Form of Safety Construction Certificate for Cargo Ships 
CARGO SHIP SAFETY CONSTRUCTION CERTIFICATE 


(Official Seal) (Country) 


Issued under the provisions of the 


INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1960 











Distinctive | Date on which 
Name of Ship Number or | Port of Registry | Gross keel was laid 
: |. Letters | Tonnage | (see NOTE 
| Me Me ee below) 
| 
| 
The (Name) Government certifies 
I, the undersigned (Name) certify 


That the above-mentioned ship has been duly surveyed in accordance with 
the provisions of Regulation 10 of Chapter I of the Convention referred to 
above, and that the survey showed that the condition of the hull, machinery and 
equipment, as defined in the above Regulation, was in all respects satisfactory 
and that the ship complied with the applicable requirements of Chapter II 
(other than that relating to fire extinguishing appliances and fire control plans). 


This certificate is issued under the authority of the 
Government. It will remain in force until 


Issued at the day of 19 


Here follows the seal or signature of the authority entitled to issue the 
certificate. 
(Seal) 
If signed, the following paragraph is to be added:— 


The undersigned declares that he is duly authorised by the said Government 
to issue this certificate. 


(Signature) 


NorTe.—It will be sufficient to indicate the year in which the keel was laid except for 1952 
and the year of the coming into force of the International Convention for the Safety of Life 
at Sea, 1960, in which cases the actual date should be given. 
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Modéle de Certificat de Sécurité de construction pour navires de charge 


CERTIFICAT DE SECURITE DE CONSTRUCTION POUR 
NAVIRE DE CHARGE 


(Cachet Officiel) (Nationalité) 


Délivré en vertu des dispositions de la 


CONVENTION INTERNATIONALE POUR LA SAUVEGARDE DE LA 
Viz HUMAINE EN Mer, 1960 











Numéro ou Date a laquelle 
Nom du Navire Lettres Port Tonnage la quille a été 
Distinctifs d’Immatriculation Brut posée (Voir la 
du Navire NoTE ci-dessous) 
i 
Le Gouvernement (Nom) certifie 
Je, soussigné (Nom) certifie 


Que le navire susvisé a éte diment visité, conformément aux dispositions 
de la Régle 10 du Chapitre I de la Convention mentionnée ci-dessus, et qu’a la 
suite de cette visite il a éte constaté que |’état de la coque, des machines et de 
l’armement tels qu’ils sont définis dans la Régle suscitée est satisfaisant sous 
tous les rapports et que le navire est conforme aux prescriptions applicables du 
Chapitre II (autres que celles qui se rapportent aux appareils extincteurs 
d’incendie et aux plans de lutte contre l’incendie). 


Ce certificat est délivré au nom du Gouvernement 
Il est valable jusqu’au 


Délivré a , le 19 


(Placer ici le cachet ou la signature de Il’autorité chargée de délivrer 
ce certificat.) 


(Cachet) 
Si ce document est signé le paragraphe suivant est ajouté: 


Le soussigné déclare qu’il est dament autorisé par le dit Gouvernement a 
délivrer ce certificat. 


(Signature) 


Nore.—II suffit d’indiquer l’année od la quille a été posée, sauf pour l’année 1952 et pour 
Vannée d’entrée en vigueur de la Convention internationale pour la sauvegarde de la vie 
humaine en mer, 1960, auxquels cas il faut inscrire la date exacte. 
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Form of Safety Equipment Certificate for Cargo Ships 
CARGO SHIP SAFETY EQUIPMENT CERTIFICATE 
(Official Seal) (Country) 


Issued under the provisions of the 


INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1960 


| Date on which 











Distinctive 
Name of Ship Number or Port of Registry Gross keel was laid 
Letters Tonnage (see. NOTE 
below) 

| 

| | 

The (Name) Government certifies 
I, the undersigned (Name) certify 


_ I. That the above-mentioned ship has been duly inspected in accordance: 
with the provisions of the Convention referred to above. 
II. That the inspection showed that the life-saving appliances provided 
for a total number Of... ccm persons and no more viz.:— 


persons; 
Aakeacebeaci, lifeboats on starboard side capable of accommodating...............- 
persons; 
siitonaiciitsedati’ motor lifeboats (included in the total lifeboats shown above), 
including..................motor lifeboats fitted with radio- 
telegraph installation and searchlight, and... motor 


lifeboats fitted with searchlight only; 


deal nace tee liferafts, for which approved launching devices are required, 
capable of accommodating... persons; and 


asad ac liferafts, for which approved launching devices. are not 
required, capable of accommodating... persons; 


Nore.—It will be sufficient to indicate the year in which the keel was laid except for 1952 
and the year of the coming into force of the International Convention for the Safety of Life 
at Sea, 1960, in which cases the actual date should be given. 
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Modéle de Certificat de sécurité du matériel d’armement pour 
navires de Charge 


CERTIFICAT DE SECURITE DU MATERIEL D’ARMEMENT 
POUR NAVIRE DE CHARGE 


(Cachet Officiel) (Nationalité) 
Délivré en vertu des dispositions de la 


CONVENTION INTERNATIONALE POUR LA SAUVEGARDE DE LA 
Vie HUMAINE EN Mer, 1960 


Numéro ou Date a laquelle 
Nom du Navire Lettres Port Tonnage la quille a été 
Distinctifs d’Immatriculation Brut posée (voir la 
du Navire Note ci-dessous) 
Le Gouvernement (Nom) certifie 
Je, soussigné (Nom) certifie 


I. Que le navire susvisé a été diment visité conformément aux dispositions 
de la Convention précitée. 


II. Qu’ la suite de cette visite, il a été constaté que les engins de sauvetage 





sont suffisants pour un nombre total maximum de..........0...00.personnes, a 
savoir: 
Gentorinuianinaatel embarcations de sauvetage a babord susceptibles de 
1) | personnes; 
embarcations de sauvetage a tribord susceptibles de 
0) 0) | personnes ; 


Sodas gages embarcations de sauvetage 4 moteur (compris dans le 
nombre total des embarcations ci-dessus mentionnées) 


COMPFENANL....ccssnesesseee embarcations de sauvetage a 
moteur munies d’une installation radiotélégraphique et 
MUN projecteur Ct... cece embarcations de sauvetage 


a moteur munies d’un projecteur seulement; 
saetlattere Sets radeaux de sauvetage placés sous des dispositifs de mise a 
l'eau d’un type approuvé susceptibles de receVOiT.........nccoeeon 
personnes; 
elagcgteteata: radeaux de sauvetage non placés sous des dispositifs de mise a 
Peau d’un type approuvé, susceptibles de recevoir............c000 
personnes; 
bouées de sauvetage; 
brassié¢res de sauvetage. 
Note.—Il suffit d’indiquer l'année od la quille a été posée, sauf pour l’année 1952 


et l'année d’entrée en vigueur de la Convention internationale pour la sauvegarde de la vie 
humaine en mer, 1960, auxquels cas il faut indiquer la date réelle. 
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App. 
III. That the lifeboats and liferafts were equipped in accordance with the 
provisions of the Regulations annexed to the Convention. 


IV. That the ship was provided with a line-throwing apparatus and portable 
radio apparatus for survival craft in accordance with the provisions of the 
Regulations. 


V. That the inspection showed that the ship complied with the requirements 
of the said Convention as regards fire-extinguishing appliances and fire control 
plans and was provided with navigation lights and shapes, pilot ladder, and 
means of making sound signals and distress signals, in accordance with the 
provisions of the Regulations and the International Collision Regulations. 


VI. That in all other respects the ship complied with the requirements of 
the Regulations so far as these requirements apply thereto. 


This certificate is issued under the authority of the 
Government. It will remain in force until 


Issued at the day of 19 


Here follows the seal or signature of the authority entitled to issue the 
certificate. 
(Seal) 
If signed, the following paragraph is to be added:— 


The undersigned declares that he is duly authorised by the said Government 
to issue this certificate. 


(Signature) 
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App. 
III. Que les embarcations et les radeaux de sauvetage sont pourvus du 
matériel prévu par les dispositions des Régles annexées a la Convention. 


IV. Que le navire est pourvu d’un appareil lance-amarre et d’un équipement 
radiotélégraphique portatif pour embarcations et radeaux de sauvetage 
répondant aux prescriptions des Régles. 

V. Qu’a la suite de la visite, il a été constaté que le navire satisfait aux 
prescriptions des Régles en ce qui concerne les dispositifs d’extinction de 
Vincendie, et qu’il est pourvu de feux et de marques de navigation, d’une échelle 
de pilote ainsi que des moyens d’émettre des signaux sonores et des signaux de 
détresse, conformément aux dispositions des Régles et 4 celles des Régles inter- 
nationales pour prévenir les abordages en mer. 

VI. Que le navire répond a toutes les autres prescriptions des Régles, dans 
la mesure ot elles lui sont applicables. 


Ce certificat est délivré au nom du Gouvernement 
Il est valable jusqu’au 


Délivré a , le 19 


(Placer ici le cachet ou la signature de lautorité chargée de la délivrance 
de ce certificat.) 
(Cachet) 
Si ce document est signé, le paragraphe suivant est ajouté: 


Le soussigné déclare qu’il est diiment autorisé par ledit Gouvernement a 
délivrer le présent certificat. 


(Signature) 
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App. 
Form of Safety Radiotelephony Certificate for Cargo Ships 
CARGO SHIP SAFETY RADIOTELEPHONY CERTIFICATE 


(Official Seal) . (Country) 
Issued under the provisions of the 
INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1960 





Date on which 





Distinctive | : 
Name of Ship : Number or Port of Registry : Gross : keel was laid 

; Letters ‘ Tonnage . (see NOTE 
' | ! below) 
; -<e4——* sa es 
i 1 
| | 
: ! | : 
| | | ! 
| | 
: ! | 

The (Name) Government certifies 

I, the undersigned (Name) certify 


I. That the above-mentioned ship complies with the provisions of the 
Regulations annexed to the Convention referred to above as _ regards 
Radiotelephony:— 





nl 
i 


Actual provision 


i 
Requirements of ! 
Regulations 





i 
Hours of listening : 

i ; 
| 


II. That the functioning of the portable radio apparatus for survival craft, 
if provided, complies with the provisions of the said Regulations. 


This certificate is issued under the authority of the 
Government. It will remain in force until 


Number of operators 





Tssued at the day of 19 
Here follows the seal or signature of the authority entitled to issue this 
certificate. 
(Seal) 


If signed, the following paragraph is to be added:— 


The undersigned declares that he is duly authorised by the said Government 
to issue this certificate. 


(Signature) 


Norte.—It will be sufficient to indicate the year in which the keel was laid except for 1952 
and the year of the coming into force of the International Convention for the Safety of Life 
at Sea, 1960, in which cases the actual date should be given. 
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App. 
Modéle de Certificat de Sécurité Radiotéléphonique pour navires de charge 


CERTIFICAT DE SECURITE RADIOTELEPHONIQUE 
POUR NAVIRE DE CHARGE 
(Cachet Officiel) (Nationalité) 
: Délivré en vertu des dispositions de la 


CONVENTION INTERNATIONALE POUR LA SAUVEGARDE DE LA 
Vie HUMAINE EN Mer, 1960 











Numéro ou | Date a laquelle 
Nom du Navire Lettres Port Tonnage la quille a été 
Distinctifs d’Immatriculation Brut posée (voir la 
du Navire Note ci-dessous) 
Le Gouvernement (Nom) certifie 
Je, soussigné (Nom) certifie 


I. Que le navire susvisé satisfait aux dispositions des Régles annexées 4 la 
Convention internationale précitée en ce qui concerne la radiotéléphonie: 





Prescriptions des | Dispositions réalisées 
Régles a bord 


Heures d’écoute 


Nombre d’opérateurs ... 





TI. Que, le cas échéant, l’équipement de radio portatif pour embarcations 
et radeaux de sauvetage satisfait aux dispositions des dites Régles. 


Ce certificat est délivré au nom du Gouvernement 
Il est valable jusqu’au 


Délivré a le 19 
(Placer ici le cachet ou la signature de Il’autorité chargée de deélivrer 
ce certificat.) 
(Cachet) 
Si ce document est signé, le paragraphe suivant est ajouté: 


Le soussigné déclare qu’il est dament autorisé par le dit Gouvernement a 
délivrer ce certificat. 


(Signature) 


Nore.—Il suffit d’indiquer VP'année ot la quille a été posée, sauf pour l'année 1952 
et l'année d’entrée en vigueur de la Convention internationale pour la sauvegarde de la vie 
humaine en mer, 1960, auxquels cas il faut indiquer la date réelle. 


TIAS 5780 


557 


558 


U.S. Treaties and Other International Agreements [16 UST 


App. 
Form of Safety Radiotelegraphy Certificate for Cargo Ships 


CARGO SHIP SAFETY RADIOTELEGRAPHY CERTIFICATE 


(Official Seal) (Country) 
Issued under the provisions of the 
INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1960 

















i -l 
Distinctive | | : Date on which 
Name of Ship Number or Port of Registry Gross; keel was laid 
Letters : Tonnage ‘: (see NOTE 
| below) 
| 
| 
The (Name) Government certifies 
I, the undersigned (Name) certify 


I. That the above-mentioned ship complies with the provisions of the 
Regulations annexed to the Convention referred to above as regards 
Radiotelegraphy:— 


Requirements of 
| Regulations Actual provision 


Hours of listening by operator 
Number of operators ... : 
Whether auto alarm fitted... 
Whether main installation fitted Ais a aie 
Whether reserve installation fitted ... es ins 1 
Whether main and reserve transmitters 
electrically separated or combined 
Whether direction-finder fitted 








Il. That the functioning of the radiotelegraphy installations for motor 
lifeboats and/or the portable radio apparatus for survival craft, if provided, 
complies with the provisions of the said Regulations. 


This certificate is issued under the authority of the 
Government. It will remain in force until 

Issued at the day of 19 

Here follows the seal or signature of the authority entitled to issue this 
certificate. 

. (Seal) 
If signed, the following paragraph is to be added:— 
The undersigned declares that he is duly authorised by the said Government 


to issue this certificate. 
(Signature) 


Nore.—It will be sufficient to indicate the year in which the keel was laid except for 1952 
and the year of the coming into force of the International Convention for the Safety of Life 
at Sea, 1960, in which cases the actual date should be given. 
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Modeéle de Certificat de Sécurité Radiotélégraphique pour navires de charge 


CERTIFICAT DE SECURITE RADIOTELEGRAPHIQUE 
POUR NAVIRE DE CHARGE 


(Cachet Officiel) (Nationalité) 
Délivré en vertu des dispositions de la 


CONVENTION INTERNATIONALE POUR LA SAUVEGARDE DE LA 
Vie HUMAINE EN Mer, 1960 
















Numéro ou | Date a laquelle 






Nom du Navire Lettres Port Tonnage la quille a été 
Distinctifs d’Immatriculation Brut posée (voir la 
du Navire Note ci-dessous) 


Le Gouvernement . (Nom) ¢ certifie 


Je, soussigné (Nom) certifie 


I. Que le navire susvisé satisfait aux dispositions des Régles annexées a 
la Convention précitée en ce qui concerne la radiotélégraphie: 





Ereeoeuons des Dispositions 
Régles réalisées 4 bord 

Heures d’écoute par opérateur 

Nombre d’opérateurs .. 

Y a-t-il un appareil auto-alarme? 

Y a-t-il une installation principale? .. 

Y a-t-il une installation de réserve? .. 

L’émetteur principal et |’émetteur de réserve 
sont-ils électriquement penance ou sont-ils 
conjugués? ... a ae 

Y a-t-il un radiogoniométre? 











II. Que les installations radiotélégraphiques pour embarcations de sauvetage 
a moteur et/ou le cas échéant l’appareil de radio portatif pour embarcations et 
radeaux de sauvetage fonctionnent conformément aux dispositions des présentes 
Régles. 

Ce certificat est délivré au nom du Gouvernement 

Il est valable jusqu’au 

Délivré a le 19 

(Placer ici le cachet ou la signature de lautorité chargée de deélivrer 
ce certificat.) 
(Cachet) 

Si le document est signé, le paragraphe suivant est ajouté: 

Le soussigné déclare qu’il est diment autorisé par le dit Gouvernement a 
délivrer ce certificat. 

(Signature) 


Note.—II suffit d’indiquer l’année oi la quille a été posée, sauf pour l'année 1952 et 
pour l’année d’entrée en vigueur de la Convention internationale pour la sauvegarde de fa vie 
humaine en mer, 1960, auxquels cas il faut inscrire la date exacte. 
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App. 
Form of Exemption Certificate 
EXEMPTION CERTIFICATE 
(Official Seal) (Country) 


Issued under the provisions of the 


INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1960 














Distinctive . ; 
Name of Ship Number or Port of Registry | Gross Tonnage 
Letters | 
| 
| 
The (Name) Government certifies 
I, the undersigned (Name) certify 
That the above-mentioned ship 1s, under the authority conferred by 
Regulation... ccna of Chapter.....u......0f the Regulations annexed to 
the Convention referred to above, exempted from the requirements 
of f...... shasetbaalic cn cited era cupstaunteaadinannictaicciaiiinen achainindemnumacudeictannOL LAE 
Convention OM the! VOYAGES, cesssiicasstiese aiden nrcedbsteish cadonwnsegccacensnontcenc cierto aceceetetetactil 
CO eich cheno esas sect Deah od hPa ea ec csc UE ec cast ttt emesis 
* Insert here the ) * 
conditions, if any, on 
which the exemption 
certificate is granted. 


This certificate is issued under the authority of the 
Government. It will remain in force until 


Issued at the day of 19 


Here follows the seal or signature of the authority entitled to issue 
this certificate. 
(Seal) 
If signed, the following paragraph is to be added:— 
The undersigned declares that he i is duly authorised by the said Government 
to, issue this certificate. 
(Signature) 


+ Insert here references to Chapters and Regulations, specifying particular paragraphs. 
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App. 
Modéle de Certificat ad’ Exemption 
CERTIFICAT D’EXEMPTION P 
(Cachet Officiel) (Nationalité) 


Délivré en vertu des dispositions de Ja 


CONVENTION INTERNATIONALE POUR LA SAUVEGARDE DE LA 
ViE HUMAINE EN Mer, 1960 

















Numéro ou 
Nom du Navire Lettres Distinctifs Port Tonnage Brut 
du Navire d’Immatriculation 
| 
i 
{ 
Le Gouvernement (Nom) certifie 
Je, soussigné rn (Nom) certifie 


Que le navire susvisé est exempté, en vertu de la Régle.... pice 
Chapitre.. i csssseesnseee des Régles annexées a la Convention: ‘prbitee: de: 
l'application des prescriptions det.... 
de la Convention pour les voyages de 





- Indiquer ici les) * 
conditions,s’ilen existe, 
sous lesquelles le certi- 
ficat d’exemption est 
accordé. 


Ce certificat est délivré au nom du Gouvernement 
Il est valable jusqu’au 


Délivré a le 19 


(Placer ici le cachet ou la signature de lautorité chargée de délivrer 
ce certificat.) 


(Cachet) 


Si le document est signé, le paragraphe suivant est ajouté: 


Le soussigné déclare qu’il est diment autorisé par le dit Gouvernement a 
délivrer ce certificat. 


(Signature) 


+ Indiquer ici les références aux Chapitres, Régles et paragraphes. 
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App. 

Form of Safety Certificate for Nuclear Passenger Ships 
5 NUCLEAR PASSENGER SHIP SAFETY CERTIFICATE 
(Official Seal) (Country) 


Issued under the provisions of the 


INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1960 

























. Particulars of {| Date on which 
Name of Distinctive Gross voyages, if any, | keel was laid 
Ship Number or | Port of Registry | Tonnage | sanctioned under (see NoTE 
Letters | Regulation 27 (c) below) 
| (vi) of Chapter HI 
| 
| 
| | | 
| | | 
| | | | 
The (Name) Government certifies 
I, the undersigned (Name) certify 


I. That the above-mentioned ship has been duly surveyed in accordance 
with the provisions of the Convention referred to above. 


II. That the ship, being a nuclear ship, complied with all requirements of 
Chapter VIII of the Convention and conformed to the Safety Assessment 
approved for the ship. 


III. That the survey showed that the ship complied with the requirements 
of the Regulations annexed to the said Convention as regards :— 
(1) the structure, main and auxiliary boilers and other pressure vessels and 
machinery; 
(2) the watertight subdivision arrangements and details; 
(3) the following subdivision loadlines:— 





{ 
4 


To apply when the spaces in which 
| passengers are carried include the 
following alternative spaces 


Subdivision loadlines assigned and 
marked on the ship’s side at | Freeboard 
amidships (Regulation 11 of | 

Chapter IT) 


C.2 
C.3 





| 
{ 
| 
_— 
om 2 
| 
| 





TIAS 5780 


16 UST] Multi.—Safety of Life at Sea—re 7, 3% 563 


App. 
Modéle de Certificat de Sécurité pour navires nucléaires 
(Navires a passagers) 


CERTIFICAT DE SECURITE POUR NAVIRE NUCLEAIRE 
(NAVIRE A PASSAGERS) 
(Cachet Officiel) (Nationalité) 
Délivré en vertu des dispositions de la 


CONVENTION INTERNATIONALE POUR: LA SAUVEGARDE DE LA 
Vie HUMAINE EN MER, 1960 





‘ 1 
' 


' (Eventuellement) ; Date a laquelle 


Numéro ou Port conditions des ‘ la quille a été 
Nom du | Lettres d’Immatri- Tonnage | voyages faisant posée (voir 
Navire Distinctifs culation : Brut lobjet de la NOTE 
1 du Navire Régle 27 (c) (vi) {| ci-dessous) 


du ; amChapitre AN Ill 


nis 

















Le Gouvernement (Nom) certifie 
Je, soussigné (Nom) certifie 


I. Que le navire susvisé a été diment visité conformément aux dispositions 
de la Convention précitée. 


Il. Que ce navire, qui est un navire nucléaire, satisfait 4 toutes les 
prescriptions du Chapitre VIII de la Convention et est conforme au Dossier de 
sécurité approuvé pour le navire. 


If. Qu’a la suite de la visite, il a été constaté que le navire satisfait aux 
prescriptions des Régles annexées a la dite Convention en ce qui concerne: 


(1) la structure, les chaudiéres principales et auxiliaires et autres récipients 
a pression et les machines; 

(2) les dispositions et les détails relatifs au compartimentage étanche; 

(3) les lignes de charge de compartimentage suivantes: 





la utiliser quand les espaces affectés 

aux passagers comprennent les 

volumes suivants pouvant étre 

occupés soit par des passagers, 
soit par des marchandises 


Lignes de charge de compartimentage i 

déterminées et marquées surla_ | 

muraille au milieu du navire =, ~—“ Franc-bord 
(Régle 11 figurant au Chapitre If) | 


C1 
C.2 


| 

| 

rs: 

C3 | 
t 
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App. 
IV. That the life-saving appliances provided for a total number 
Of ease iin Ps eres ena nara persons and no more, viz.:— r 
. lifeboats (including... motor lifeboats) capable 
of accommodating. persons, and. 


motor lifeboats fitted with radiotelegraph insta ation ‘and 
searchlight (included in the total lifeboats shown above) 


C5 1 ¢ motor lifeboats fitted with searchlight only 
(also included in the total lifeboats shown above), 
TEQUITING.....ccccsnsnsee certificated lifeboatmen; 


ioe a liferafts, for which approved launching devices are required, 
capable of accommodating... persons; and 


hasipanaieadiahans liferafts, for which approved launching devices are not 


required, capable of accommodating... persons; 
WU estecssnte tec buoyant apparatus capable of supporting.............000...DELSONS } 
fecnsnieeeeiaee lifebuoys; 
Stel teutnte tints lifejackets. 


V. That the lifeboats and liferafts were equipped in accordance with the 
provisions of the Regulations. 


VI. That the ship was provided with a line-throwing aicine: and portable 
radio apparatus for survival craft, in accordance with the provisions of the 
Regulations. 


VII. That the ship complied with the requirements of the Regulations as 
_ regards radiotelegraph installations, viz. :— 





| Requirements of at 
| Regulation : Actual provision 
i 


Hours of listening by operator vee 
Number of operators ... ae ees | 
Whether auto alarm fitted 
Whether main installation fitted roe aa : 
Whether reserve installation fitted ... seen? se ' 
Whether main and reserve transmitters f F H 
electrically separated or combined t sae 
Whether direction-finder fitted : 4 tee : 
Number of passengers for which certificated ' 





VU. That the functioning of the radiotelegraph installations for motor 
lifeboats and/or the portable radio apparatus for survival craft, if provided, 
complied with the provisions of the Regulations. 


IX. That the ship complied with the requirements of the Regulations as 
regards fire-detecting and fire-extinguishing appliances and was provided with 
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App. 


IV. Que les engins de sauvetage sont suffisants pour un nombre total 
maximum de ...personnes, a savoir: 





embarcations de sauvetage (y compris 
embarcations de sauvetage 4 moteur) susceptibles de 
Fe 6) | PETSOMNES, Cla. ecccscsnsssssensse embarcations 
de sauvetage 4 moteur munies d’une installation radio- 
télégraphique et d’un projecteur (compris dans le nombre 
total des embarcations de sauvetage ci-dessus mentionnées) 
Obie rai lucas embarcations de sauvetage 4 moteur munies 
d’un projecteur seulement (également compris dans le 
nombre total des embarcations de sauvetage ci-dessus 
mentionnées) exigeant.............cusuneneCanotiers brevetés; © 
Gitnaanetatead radeaux de sauvetage placés sous des dispositifs de mise a 
leau d’un type approuvé, susceptibles de receVOiE.........ceconn 
personnes; 


its tate loeb radeaux de sauvetage, non placés sous des dispositifs de mise 4 
leau d’un type approuvé, susceptibles de recevoit........cccne- 
personnes; 


tha dhdacmetetonsl engins fiottants susceptibles de supportev.....................PeFSONNES ; 





V. Que les embarcations de sauvetage sont pourvues du matériel prévu 
par les dispositions des Régles. 


VI. Que le navire est muni d’un appareil lance-amarre et d’une installation 
radiotélégraphique portative répondant aux prescriptions des Régles. 


VI. Que le navire répond aux prescriptions des Régles en ce qui concerne 
les installations radiotélégraphiques, 4 savoir: 





Prescriptions des Dispositions 
Régles réalisées 4 bord 


Heures d’écoute par opérateur 

Nombre d’opérateurs . 

Y a-t-il un appareil auto-alarme? 

Y a-t-il une installation principale? .. 

Y a-t-il une installation de réserve? .. 

L’émetteur principal et l’émetteur de réserve 
sont-ils électriquement separcs ou sont-ils 
conjugués? ... sé es ay 

Y a-t-il un radiogoniometre? 

Nombre de passagers pone rave ce “Certificat 
a été délivré ... ois vis 








VI. Que les installations radiotélégraphiques pour les embarcations de 
sauvetage 4 moteur et/ou, le cas échéant, l’appareil portatif de radio pour 
embarcations et radeaux de sauvetage fonctionnent conformément aux 
dispositions des Régles. ; 

IX. Qu’a la suite de la visite il a été constaté que le navire satisfait aux 
prescriptions de ladite Convention en ce qui concerne les dispositifs de détection 
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App. 


navigation lights and shapes, pilot ladder, and means of making sound signals 
and distress signals, in accordance with the provisions of the Regulations and 
also the International Collision Regulations. 


X. That in all other respects the ship complied with the requirements of 
the Regulations, so far as these requirements apply thereto. 


This certificate is issued under the authority of the 
Government. It will remain in force until 


Issued at the day of 19 


Here follows the seal or signature of the authority entitled to issue 
the certificate. ~ 
(Seal) 
If signed, the following paragraph is to be added:— 


The undersigned declares that he is duly authorised by the said Government 
to issue this certificate. 


(Signature) 


Nore.—It will be sufficient to indicate the year in which the keel was laid except for 1952 
and the year of the coming into force of the International Convention for the Safety of Life 
at Sea, 1960, in which cases the actual date should be given. : . 

In the case of a ship which is converted as provided in Regulation 1 (4) (i) of Chapter II, 
the date on which the work of conversion was begun should be given. 
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et d’extinction de l’incendie et qu’il est pourvu de feux et de marques de navigation, 
d’une échelle de pilote et de moyens d’émettre des signaux sonores et des signaux 
de détresse conformément aux dispositions des Régles et a celles des Régles 
internationales pour prévenir les abordages en mer. 


X. Quelenavire répond a toutes les autres prescriptions des Régles, dans la 
mesure ov elles lui sont applicables. 


Ce certificat est délivré au nom du Gouvernement 
Il est valable jusqu’au 


Délivré a ,le 19 
(Placer ici le cachet ou la signature de lautorité chargée de deélivrer 
ce certificat.) 
(Cachet) 
Si le document est signé, le paragraphe suivant est ajouté: 
Le soussigné déclare qu’il est dfiiment autorisé par le dit Gouvernement a 
délivrer ce certificat. 
(Signature) 


Note.—Ill suffit d’indiquer l’année ot Ia quille a été posée sauf pour l'année 1952 et 
pour l’année d’entrée en vigueur de la Convention internationale pour la sauvegarde de la 
vie humaine en mer, 1960, auxquels cas i] faut indiquer la date exacte. 

Dans le cas d’un navire trausformé aux termes de la Régle 1 (6) (i) du Chapitre II, indiquer 
la date 4 laquelle les travaux de transformation ont été commencés. 
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App. 
Form of Safety Certificate for Nuclear Cargo Ships 


NUCLEAR CARGO SHIP SAFETY CERTIFICATE 


(Official Seal) (Country) 
Issued under the provisions of the _ 
INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY OF LiFe AT SEA, 1960 











Distinctive Date on-which 
Name of Ship Number or Port of Registry Gross keel was laid 
Letters Tonnage (see NOTE 
. below) 
The (Name) Government “certifies 
I, the undersigned (Name) certify 


I. That the above-mentioned ship has been duly surveyed in accordance 
' with the provisions of the Convention referred to above. 

II. That the ship, being a nuclear ship, complied with all requirements of 
Chapter VIII of the Convention and conformed to the Safety Assessment 
approved for the ship. 

III. That the survey showed that the ship satisfied the requirements set 
out in Regulation 10 of Chapter I of the Convention as to hull, machinery and 
equipment, and complied with the relevant requirements of Chapter II. 


IV.. That the life-saving appliances provide for a total number Of..............soo ie 
persons and no more, viz.:— 
Raaysospeutienalcests lifeboats on port side capable of accommodating... 
persons; 
Stetina lifeboats on starboard side capable of accom- 
MOMACING....cecseesenser persons; 
iucadehaa tats motor lifeboats (included in the total lifeboats shown above), 
including....................motor lifeboats fitted with radio- 
telegraph installation and searchlight, and... uu motor 
lifeboats fitted with searchlight only; 


bi Somaiceatesian liferafts, for which approved launching devices are required, 
capable of accommodating... rn. persons; and 


sidsihchuassb nen liferafts for which approved launching devices are not 
' required,.capable of accommodating... persons; 


chassis ‘vmmnme Tifebuoys; 
eo aicntinsia wwe Lifejackets. 
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App. 
Modeéle de certificat de sécurité pour navires nucléaires 
(navires de charge) 
CERTIFICAT DE SECURITE POUR NAVIRE NUCLEAIRE 


(NAVIRE DE CHARGE) 
(Cachet Officiel) (Nation alité) 


Délivré en vertu des dispositions de la 


CONVENTION INTERNATIONALE POUR LA SAUVEGARDE DE LA 
Viz HUMAINE EN Mer, 1960 





Numéro ou | Date a laquelle 


Nom du Navire Lettres Port Tonnage la quille a été 
Distinctifs d’Immatriculation Brut posée (Voir la 


du Navire Nore ci-dessous) 








Le .Gouvernement (Nom) certifie 

Je, soussigné (Nom) certifie 

I. Que le navire susvisé a été diment visité conformément aux dispositions 
de la Convention précitée. 

II. Que ce navire, qui est un navire nucléaire, satisfait 4 toutes les 
prescriptions du Chapitre VIII de la Convention, et est conforme au Dossier de 
sécurité approuvé pour le navire. 

III. Qu’a la suite de la visite, il a été constaté que le navire satisfait aux 
prescriptions énoncées a la Régle 10 du Chapitre I de la Convention en ce qui 
concerne la coque, les machines et l’armement et est conforme aux prescriptions 


applicables du Chapitre II. 
IV. Que les engins de sauvetage sont suffisants pour un nombre total 
MAXIMUM dO. eessseemensentststunitseattmasnmesnensnes personnes, a savoir: 
state seeal embarcations de sauvetage a babord susceptibles de 
110) | personnes ; 
siditeacbasta eal embarcations de sauvetage a tribord susceptibles de 
TOCEVOILE ..ecesnsesnesnne personnes; 


susie tg aaa embarcations de sauvetage 4 moteur (compris dans le nombre 
total des embarcations de sauvetage ci-dessus mentionnées) 


COMPFENANL......ecrsnsseee embarcations de sauvetage 4 moteur 
munies d’une installation radiotélégraphique et d’un 
Projecteur Ct. €Mbarcations de sauvetage a 


moteur munies d’un projecteur seulement ; 

Psincettmleoades radeaux de sauvetage placés sous des dispositifs de mise 4 
Peau d’un type approuvé, susceptibles de receVOIT..W. na nssnn 
personnes; 

situa ase radeaux de sauvetage, non placés sous des dispositifs de mise 4 
l’eau d’un type approuvé, susceptibles de recevoir_.......... 
personnes; 

Sahaiieusl ned bouées de sauvetage; 

q-wwsuinennnnne OFassiéres de sauvetage. 
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V. That the lifeboats and liferafts were equipped in accordance with the 
provisions of the Regulations annexed to the Convention. 


VI. That the ship was provided with a line-throwing apparatus and portable 
radio apparatus for survival craft in accordance with the provisions of the 
Regulations. 


VII. That the ship complied with the requirements of the Regulations as 
regards radiotelegraph installations, viz. :— 


Requirements of os 
Regulations . Actual provision 


Hours of listening by operator 

Number of operators ... ee 

Whether auto alarm fitted 

Whether main installation fitted 

Whether reserve installation fitted 

Whether main and reserve transmitters 
electrically separated or combined Ee 

Whether direction-finder fitted abe 








VIII. That the functioning of the radiotelegraph installations for motor 
lifeboats and/or the portable radio apparatus for survival craft, if provided, 
complied with the provisions of the Regulations. 


IX. That the inspection showed that the ship complied with the requirements 
of the said Convention as regards fire-extinguishing appliances and was provided 
with navigation lights and shapes, pilot ladder, and means of making sound 
signals and distress signals in accordance with the provisions of the Regulations 
and the International Collision Regulations. 


X. That in all other respects the ship complied with the requirements of 
the Regulations so far as these requirements apply thereto. 


This certificate is issued under the authority of the 
Government. It will remain in force until 


Issued at the day of 19 


Here follows the seal or signature of the authority entitled to issue 
the certificate. 


(Seal) 
If signed, the following paragraph is to be added:— 
’ The undersigned declares that he is duly authorised by the said Government 
to issue this certificate. 
. (Signature) 
Norte.—It will be sufficient to indicate the year in which the keel was laid except for 1952 


and the year of coming into force of the International Convention for the Safety of Life 
at Sea, 1960, in which cases the actual date should be given. 
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V. Que les embarcations et radeaux de sauvetage sont pourvus du matériel 
prévu par les dispositions des Régles annexées 4 la Convention. 


VI. Que le navire est muni d’un appareil lance-amarre et d’un appareil 
portatif de radio pour embarcations et radeaux de sauvetage, répondant aux 
prescriptions des Régles. 


VII. Que le navire répond aux prescriptions des Régles en ce qui concerne 
les installations radiotélégraphiques, a savoir: 





Prescriptions des 
Régles 


Dispositions 
réalisées 4 bord 


Heures d’écoute par opérateur 

Nombre d’opérateurs .. | 

Y a-t-il un appareil auto-alarme? { 

Y a-t-il une installation principale? .. 

Y a-t-il une installation de réserve? .. | 

L’émetteur principal et l’émetteur de réserve | 
sont-ils électriquement séparés ou sont-ils 
conjugués? . aes Gee i 

Y a-t-il un radiogoniométre ? | 








VIII. Que les installations radiotélégraphiques pour les embarcations de 
sauvetage 4 moteur et/ou, le cas échéant, l’appareil portatif de radio pour 
embarcations et radeaux de sauvetage fonctionnent conformément aux 
dispositions des Régles. 


IX. Qu’a la suite de la visite il a été constaté que le navire satisfait aux 
prescriptions de ladite Convention en ce qui concerne les dispositifs d’extinction 
de l’incendie et qu’il est pourvu de feux et de marques de navigation, d’une 
échelle de pilote et de moyens d’émettre des signaux sonores et des signaux de 
détresse conformément aux dispositions des Régles et a celles des Régles 
internationales pour prévenir les abordages en mer. 

X. Que le navire répond a toutes les autres prescriptions des Régles dans 
la mesure ov elles lui sont applicables. 


Ce certificat est délivré au nom du Gouvernement 
Il est valable jusqu’au 


Délivré a ,le 19 


(Placer ici le cachet ou la signature de l’autorité chargée de la délivrance 
de ce certificat.) 


(Cachet) 
Si ce document est signé, le paragraphe suivant est ajouté: 


Le soussigné déclare qu’il est dfiiment autorisé par le dit Gouvernement a 
délivrer le présent certificat. 


(Signature) 


Nore.—-Il suffit d’indiquer l’année ot la quille a été posée, sauf pour l'année 1952 et 
pour l’année d’entrée en vigueur de la Convention internationale pour la sauvegarde de la 
vie humaine en mer 1960, auxquels cas il faut indiquer la date exacte. 
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Certified © a true copy of the Certifié copie conforme de la 
International Convention for the Convention internationale pour la 
Safety of Life at Sea, 1960, and sauvegarde de la vie humaine en 
of the Regulations annexed thereto. mer, 1960, et des Régles annexées. 





~ 8 NOV 1960 
CHANCERY House, Secretary-General 
CHANCERY LANE, of the 
LONDON, W.C. 2. Inter-Governmental Maritime 


Consultative Organization. 
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Wuereas the Senate of the United States of America by their 
resolution of April 12, 1962, two-thirds of the Senators present con- 
curring therein, did advise and consent to the ratification of the said 
Convention; 

Wuereas the said Convention was ratified by the President of the 
United States of America on May 11, 1962, in pursuance of the advice 
and consent of the Senate; - 

WHEREAS it is provided i in Article XI of the Gunsenion. that the 
Convention shall come into force twelve months after the date on 
which not less than fifteen acceptances, including seven by countries 
each with not less than one million gross tons of shipping, have been 
deposited ; 

WHEREAS instruments of acceptance were, by May 26, 1964, 
deposited on the dates indicated by more than fifteen states, including 
seven with not less than one million gross tons of shipping, as follows: 
Haiti on March 17, 1961, Norway on- August 23, 1961, France on 
October 16, 1961, Viet-Nam on January 8, 1962, Ghana on March 22, 
1962, Peru on July 25, 1962, United States of America on August 2, 
1962, Madagascar on September 13, 1962, Morocco on November 28, 
1962, Spain on January 22, 1963, Greece on February 13, 1963, 
Japan on April 23, 1963, Tunisia on May 20, 1963, Cuba on August 
22, 1963, Paraguay on September 11, 1963, “Algeria on | January 20, 
1964, and Liberia on May 26, 1964; 

Anp WHEREAS, pursuant to the provisions of astisls XI of the 
Convention, the Convention will enter into force on May 26, 1965; 

Now, THEREFORE, be it known that I, Lyndon B. Johnson, Presi- 
dent of the United States of America, do hereby proclaim and make 
public the said Convention to the end that the same and every article 
and clause thereof shall be observed and fulfilled with good faith, on 
and after May 26, 1965, by the United States of America and by the 
citizens of the United States of America and all other persons subject 
to the jurisdiction thereof. 

IN TESTIMONY WHEREOF, I have hereunto set my hand and caused 
the Seal of the United States of America to be affixed. 

Done at the city of Washington this twenty-fourth day of March in 

the year of our Lord one thousand nine hundred sixty-five 

{sEAL] and of the Independence of the United States of Amer- 

ica the one hundred eighty-ninth. 


Lynpon B. JoHnson 


By the President: 
Dean Rusk 
Secretary of State 
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International Convention for 


the Safety of Life at Sea, 1960 


Procés-Verbal of Rectification 


I, the undersigned, William 
Graham, Acting Secretary-Gen- 
eral of the Inter-Governmental 
Maritime Consultative Organi- 
zation, having compared the 
authentic texts of the Inter- 
national Convention for the 
Safety of Life at Sea, London 
17 June 1960, with the text of the 
certified copies sent to the Gov- 
ernments concerned, have found 
that the latter texts contain 
misprints which require rectifica- 
tion. 


Chapter I, Regulation 7, para- - 


graph (c) (ii) 
In the English text, at the 
beginning of the second line of 


sub-paragraph (ii), the word 
“observe” should read ‘“ob- 
served”’ 


Chapter I, Regulation 8 


In the eleventh line of the 
French text, the words “ayant 
pour” should be inserted be- 
tween “visites” and “but” 


Chapter II, Regulation 5, para- 
graph (d) () 
In the English and French 


texts, the formula should read as 
follows. 


_, _(A—B) (C,—23) 
sas 100 (V) 
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Convention internationale. pour 
la sauvegarde de la vie hu- 
_ maine en mer, 1960 


Procés-Verbal de Rectification 


Je, soussigné, William Graham, 
Secrétaire général par intérim 
de l’Organisation inter-gouverne- 
mentale consultative de la navi- 
gation maritime, ayant confronté 


les textes authentiques de la 


Convention imternationale pour 
la sauvegarde de la vie humaine 
en mer, Londres, 17 juin 1960, 
avec les textes des copies con- 
formes qui ont été transmises 
aux Gouvernements intéressés, 
al constaté que ces dermiers 
textes comportaient des erreurs 
d’impression qu’il convient de 
rectifier. 
Chapitre I, Régle 7, paragraphe 
(c) (ai) 

Dans le texte anglais, au 
début de la deuxiéme ligne de 


Valinéa (ii), le mot “observe” 
doit se lire ‘“‘observed”’ 


Chapitre I, Régle 8 

A la onziéme ligne du texte 
francais, insérer entre ‘‘visites’’ 
et “but” les mots “ayant pour’ 


Chapitre II, Régle 5, paragraphe 
(d) @ 
Dans les textes anglais et 


francais, la formule doit étre 
rétablie comme suit. 


_,—(A=B) (C,—23) 


E 100 


(V) 


[16 UST 
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Chapter II, Regulation 5, para- 
graph (d) (ii) 


The formula given in the 
French text should read: 
Pa )—(i-B) (C.—S) Lee. VID 


123—S 
Chapter II, Regulation 18, para- 
graph (1) 


In the English text, opposite 
symbol B used in the second 
formula, the text should read: 


“B = breadth of ship in metres.” 
Chapter II, Regulation 49, para- 
graph (b) 

In the English text, in the 
third sentence of paragraph (b), 


“overhead” should read “‘over- 
board”’. 


Chapter ITI, Regulation 7 

In the English text, the last 
line of the third heading of the 
left hand column should read: 
“feet. (or 7.3 metres)’. 


Chapter ITI, Regulation 10 

In the French text, add “que” 
at the end of the first line of the 
title. 


Chapter ITI, Regulation 13, para- 
graph (a) 

In the French text, “le em- 
barcations’” should read ‘“‘les 
embarcations” in the 10th line. 


Chapter III, Regulation 15, para- 
graph (i) 

In the English text, ‘400 lb.” 
should read ‘400 lbs.”’. 


Multi—Safety of Life at Sea—re 37,39 


Chapitre IT, Régle 5, paragraphe 
(d) Gi) 

La formule figurant au texte 
francais doit étre lue comme 
suit: 

—1—(1—B) (C,—S) 
Bol is 8 
Chapitre II, Régle 18, para- 
graphe (i) 

Dans le texte anglais, en face 
du symbole B utilisé dans la 


seconde formule, il faut lire: 
“B = breadth of ship in metres”. 


Chapitre IT, Régle 49, para- 
graphe (b) 

Dans le texte anglais & la 
troisiéme phrase du paragraphe 
(b), il faut remplacer le mot 
“overhead” par “overboard”. 


Chapitre III, Régle 7 

Dans le texte anglais, la 
derniére ligne de la troisiéme 
entrée de la colonne de gauche 
doit se lire: 
“feet (or 7.3 metres)’’. 


Chapitre ITI, Régle 10 

Dans le texte francais, ajouter 
& la fin de la premiére ligne du 
titre “que’’. 


Chapitre III, Régle 13, para- 
graphe (a) 

Dans le texte frangais, lire 
“les embarcations’” au lieu de 
“le embarcations” & la dixiéme 
ligne. 


Chapitre III, Régle 15, para- 
graphe (1) 

Dans le texte anglais, il con- 
vient de lire ‘400 lbs.” au 
lieu de ‘490 lb.”’. 


Sines (VD) 
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Chapter III, Regulation 16, para- 
graph (e) 

In the English text, in the 
second and third lines, ‘400 
Ib.”’ should read ‘400 lbs.”’. 


Chapter III, Regulation 17, para- 
graph (a) (xiv) 


In the French text, “ap- 
prouvée” should read “ap- 
prouvé”, 


Chapter III, Regulation 21, para- 


graph (b) 

In the English text, in the 
first line, “granuated” should 
read “granulated”. 


Chapter III, Regulation 21, para- 
graphs (f) and (g) 

In the French text, the refer- 
ence to paragraph (c) (2nd line 
of paragraph (f) and 4th line of 
paragraph (g)), should be to 
paragraph (e). 


Chapter III, Regulation 27, para- 
graph (c) (i) 

In the 15th line of the French 
text, ‘“tabeau’’? should read 
“tableaw”. 

Chapter III, Regulation 29, para- 
graph (d) 

In the second line of the French 

text, “no” should read ‘‘ne’’. 
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Chapitre III, Régle 16, para- 
graphe (e) 

Dans le texte anglais, il faut 
lire & la deuxiéme et & la. troi- 
siéme ligne ‘400 lIbs.’”’ au lieu 
de ‘400 Ib.”’. 

Chapitre III, Régle 17, para- 
graphe (a) (xiv) 

Dans le texte frangais, lire 
“approuvé” au lieu de ‘“ap- 
prouvée’’. 
Chapitre III, Régle 21, para- 
graphe (b) 

Dans le texte seis, & la 


premiére ligne, il faut lire 
“eranulated’” au lieu de “gra- 
nuated’’. 

Chapitre III, Régle 21, para- 


graphes (f) et (g) 

Dans le texte francais, la 
référence _au paragraphe (c) 
(2éme ligne du paragraphe (f) et 
4éme ligne du paragraphe (g)), 
doit se lire comme étant faite 
au paragraphe (e). 


Chapitre III, Régle 27, para- 
graphe (c) (i) 

A la quinziéme ligne du texte 
francais, lire “tableau” au lieu 
de “‘tabeau’’. 


. Chapitre III, Régle 29, para- 


graphe (d) 
A la deuxiéme ligne du texte 
frangais, lire ‘“ne’’ au lieu de 


no’. 


[16 UST 
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Chapter III, Regulation 29, para- 
graph (k) 

In the first line of the French 
text, “ou moins” should read 
“au moins’. 


In the English text, the full 
stop at the end of the fourth line 
should be deleted. 

Chapter IV, Regulation 15, foot- 
note. 

In the English text, the word 
“unmodulated’” should be pre- 
ceded by a bracket. 


Done in London, 5 Jul 1962 
(SEAL] 
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Chapitre III, Régle 29, para- 
graphe (k) 


A la premiére ligne du texte 
franga’s, lire “au moins” au lieu 


de “ou moins”. 


Supprimer dans le texte anglais 
le point figurant a la fin de la 
quatriéme ligne. 


Chapitre IV, Ragle 15, Note de 
bas de page 


Dans le texte anglais, il con- 
vient de faire précéder le mot 
“unmodulated” par une paren- 
thése. 


Fait & Londres, 5 Jul 1962 


W GravaM 


W. Graham 
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Note by the Department of State 


In addition to the seventeen countries named in the President’s 
proclamation, page 391, whose instruments of acceptance brought the 
Convention into force on May 26, 1965, the countries listed below 
became parties to the Convention on that date by virtue of the deposit 
of their respective instruments of acceptance, on the dates indicated, 
with the Inter-Governmental Maritime Consultative Organization: 


Country Date of deposit 

China February 23, 1965 
Denmark December 1, 1964 
Iceland - December 11, 1964 
Netherlands October 16, 1964 


United Kingdom of Great 
Britain and Northern : 
Treland June 11, 1964 


‘Yugoslavia February 23, 1965 
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INDIA 


Relief Supplies and Packages 


Agreement amending the agreement of July 9, 1951, as extended. 
Effected by exchange of notes 

Signed at New Delhi January 21, 1965, 

Entered into force January 21, 1965. 


The Jowmt Secretary, Minstry of External Affarrs of India to the 
Amencan Ambassador 


G. J. Malik, 
Joint Secretary (ED) 


GovERNMENT oF INDIA 
Ministry or Exrernat AFFAIRS 
D.O. No. B.223(74)/63 New Delhi, January 21. 1965 


EXCELLENCY, 

T have the honour to refer to the Agreement between the Govern- 
ment of the United States and the Government of India for Duty 
Free Entry and Defrayment of Inland Transportation Charges of 
Relief Supplies and Packages concluded on the 9th July 1951 [*} in 
Washington and to say that the following understanding has been 
reached with regard to this Agreement between us, on behalf of our 
respective Governments: 


The Agreement between the Government of the United States and 
the Government of India for Duty Free Entry and Defrayment of 
Inland Transportation Charges of Relief Supplies and Packages 
concluded on the 9th July 1951 and the terms thereof shall also apply 
to the import of milk powder and food stuffs for feeding school 
children in India. 


I shall be grateful 1f you will please confirm that the above sets out 
correctly the understanding reached between us. This letter and your 
reply thereto will constitute an amendment. to the Indo-U.S. Agree- 
ment of 1951, referred to above. 





* TIAS 2291, 2 UST 1483. 
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Accept, Excellency, the assurances of my highest consideration. 
Yours sincerely, 


G J Maik 
(G.J Malik) 
H. E. Mr. Cuester Bow es, 
Ambassador of the United 
States of Ameria, 
New Dethi. 


[sear] 





The Amerwan Ambassador to the Jowut Secretary, Ministry of 
External Affaars of India 


EMBASSY OF THH UNITED 
STATES OF AMERICA, 
IN INDIA, 


January 21, 1965 


Dear Mr. Mautx, 
I have the honour to acknowledge the receipt of your letter No. 
B-223 (74) /63 dated 21st January, 1965 which reads as follows — 


“T have the honour to refer to the Agreement between the Govern- 
ment of the United States and the Government of India for Duty Free 
Entry and Defrayment of Inland Transportation Charges of Relief 
Supplies and Packages concluded on the 9th July, 1951 in Washington 
and to say that the following understanding has been reached. with 
regard to this Agreement between us, on behalf of our respective 
Governments 


The Agreement between the Government of the United States and 
the Government of India for Duty Free Entry and Defrayment of 
Inland Transportation Charges of Relief Supplies and Packages 
concluded on the 9th July, 1951 and the terms thereof shall also apply 
to the import of milk powder and food stuffs for feeding school 
children in India. 


I shall be grateful if you will please confirm that the above sets out 
correctly the understanding reached between us. This letter and your 
reply thereto will constitute an amendment to the Indo-U.S. Agree- 
ment of 1951, referred to above. 

Accept, Excellency, the assurances of my highest consideration” 


I confirm that the above correctly sets out the understanding reached 
between us. Your letter and this reply constitute an amendment to the 
Indo-U.S. Agreement of 1951, referred to above.. 
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Accept, Mr. Malik, the assurances of my highest consideration. 
Yours sincerely, 


Curster Bowes 
(U.S. Ambassador) 
New Detha 


Mr. G. J Mati, 
Jomt Secretary, 
M/o External Affaars, 
Government of India, 
New Delha 
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CHINA 


Economic and Social Development: Sino-American Fund 


Agreement effected by exchange of notes 
Signed at Taipei April 9, 1965; 
Date of entry into force July 1, 1965. 


The Amerwcan Ambassador to the Chinese Minster of Forergn Affaars 


No. 60 Tarpxt, April 9, 1966 


EXcELLENCY' 

I have the honor to refer to the Economic Aid Agreement between 
the Government of the United States of America and the Govern- 
ment of the Republic of China, dated July 3, 1948,|['] as amended, 
and to the exchange of notes dated August 5, 1948,['] as amended, 
providing for the establishment of a Sino-American Joint Commission 
on Rural Reconstruction. I refer also to discussions which have 
recently taken place between representatives of our two Govern- 
ments concerning arrangements with respect to the utilization of 
the New Taiwan dollars generated as a consequence of assistance 
furnished by the Government of the United States of America to 
the Government of the Republic of China. 

Article V of the Economic Aid Agreement stipulates, following the 
provisions on specific uses of such funds, that the balance thereof 
shall be disposed of by the Government of the Republic of China 
only for such purposes as may be agreed upon from time to time 
with the Government of the United States of America. The Govern- 
ment of the United States of America has heretofore expressed its 
agreement in this regard through the United States Aid Mission to 
China. With the closing of that Mission on June 30, 1965, I have 
the honor to propose that the remaining balances of such funds held 
by the Government of the Republic of China as of July 1, 1965, and 
all such funds to be received thereafter, be transferred to and con- 
solidated in a single fund to be designated the Sino-American Fund 
for Economic and Social Development (hereinafter called “Sino- 
American Development Fund’’) and to be made available for the 
economic and social development of the Republic of China in ac- 
cordance with the arrangements set forth hereunder. In considera- 
tion of these arrangements, no further approval by the Government 


1 TIAS 1837, 1848; 62 Stat. (pt. 3) 2945, 3139. 
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of the United States of America with respect to the use of these 
funds will be required after July 1, 1965. 


Status of Funds 


The status of the Counterpart Special Account and other related 
accounts as of October 31, 1964, 1s as set forth in the Annex hereto. 
These accounts shall be held open until June 30, 1965, with deposits 
into and withdrawals from such accounts continuing on the same 
basis as presently pertains to them. Closing balances of such ac- 
counts as of June 30, 1965 shall be verified and agreed to by repre- 
sentatives of our two Governments. 


The Sino-American Development Fund Account 


A. Effective July 1, 1965, all undisbursed funds owned by the 
Government of the Republic of China and held m the several 
accounts listed m the Annex hereto shall be released and trans- 
ferred to a new consolidated account to be established m the 
Central Bank of China and/or Bank of Taiwan and to be desig- 
nated the Sino-American Development Fund Account. Amounts 
thereafter received which, except for these arrangements, would 
have been subject to deposit in any of the accounts listed in 
the Annex hereto and refunds collected in connection with grants 
and reflows of interest and principal on loans, both as made from 
the Sino-American Development Fund, shall likewise be deposited 
in the Sino-American Development Fund Account. 


B. Effective July 1, 1965, the Government of the United States of 
America shall disburse to the Government of the Republic of 
China the funds then available for loans to the Government of the 
Republic of China in accordance with credit agreements entered 
into by our two Governments pursuant to sales agreements under 
Title I of the Agricultural Trade Development and Assistance Act 
of 1954,['] as amended. Thereafter, when additional funds 
become available in accordance with such credit agreements, 
they shall similarly be disbursed to the Government of the 
Republic of China. All such funds shall be deposited in a funded 
sub-account of the Sino-American Development Fund Account, 
and shall be available only for loans in accordance with the pro- 
visions of the related credit agreements (except that agreement as 
to the projects or other economic development purposes of such 
loans shall no longer be required) and the procedures and criteria 
governing the uses of the Sino-American Fund for Economic and 
Social Development. Funds provided under any such credit 
agreement which have not been obligated by the Government of 
the Republic of China through the execution of loan agreements 
within three years of the date of the related sales agreement or 
amendment thereof shall be refunded to the Government of the 
United States of America. 


168 Stat. 455; 7 U.S.C. §§ 1701-1709. 
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C. The Counterpart Special Account shall be held open for the 
purpose of receiving deposits of Chinese currency as provided 
in the Economic Aid Agreement. Following any such deposit, 
the funds so deposited shall be transferred from such account 
to the Sino-American Development Fund Account. All other 
accounts of the Government of the Republic of China listed in 
the Annex hereto will be closed out following the transfer of the 
undisbursed funds therein to the Sino-American Development 
Fund Account. 


Uses of the Sino-American Development Fund 


A. With the exception of the sub-account referred to m paragraph 
B under “The Sino-American Development Fund Account’’ 
above, the Sino-American Development Fund may be used to 
make repayments of principal, and payments of interest, on 
loans made by the Government of the United States of America 
to the Government of the Republic of China with respect to 
which New Taiwan dollars have been paid mto the accounts 
listed in the Annex hereto or would have been paid into any of 
such accounts except for these arrangements. 


B. The balance of funds available m the Sino-American Develop- 
ment Fund, after necessary provisions have been made to meet 
the requirements with respect to loan repayments set forth m 
paragraph A next above, may, in furtherance of the purposes of 
the Economic Aid Agreement and exchange of notes dated 
August 5, 1948, be used only for the followimg purposes. 


1. To finance the costs of programs and projects approved 
prior to July 1, 1965, for financing from any of the accounts 
listed in the Annex hereto in accordance with the conditions 
of such approvals. 


2. For loans and grants to finance economic and social develop- 
ment in the Republic of China, with no less than fifteen 
percent of the funds made available for such loans and grants 
in any fiscal year to be allocated for the use of the agricul- 
tural sector 


3. For technical cooperation with developing friendly nations. 


For contributions to finance educational exchange activities 
supplementary to United States appropriated funds made 
available for such purpose under the agreement relating to 
educational and cultural activities signed at Taipei: on April 
23, 1964.['] 


5. For the payment of port storage, inland transportation, and 
handling charges with respect to commodities imported by 
or destined for U.S. voluntary nonprofit relief agencies for 
approved projects in the Republic of China. 


1 TIAS 5572; 15 UST 408. 
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6. For salaries and administrative expenses of agencies under- 
taking the planning, operation and admunistration of eco- 
nomic and social development projects and programs financed 
with the resources of the Sino-American Development Fund, 
namely, the Council for International Economic Cooperation 
and Development (CIECD), the Jomt Commission on Rural 
Reconstruction (JCRR), and the salaries and administrative 
expenses of the secretariat staff of the Managing Committee 
for Sino-American Fund for Economic and Social Develop- 
ment, hereinafter referred to. 


7 For expenditures pursuant to Article V, paragraph 3 of the 
Economic Aid Agreement. 


It 1s recognized that the Sino-American Development Fund 
Account will not be adequate to provide for all of the essential 
requirements of economic and social development in the 
future, and accordingly, that i1t will be increasingly necessary 
for the Government of the Republic of China to provide 
through regular budgets those additional financial resources 
required for economic and social development. 


C. Procedures and criteria for developing and approving programs 
and projects for the uses described in subparagraphs 2 through 5 
of paragraph B next above shall be determined between CIECD, 
JCRR and United States Aid Mission to China prior to the estab- 
lishment of the Sino-American Development Fund. 


D The designation of the Council for International Economic 
Cooperation and Development (CIECD) herem shall be under- 
stood to mnclude the agency to be established by the Government 
of the Republic of China to perform the industrial development 
functions of CIECD It 1s understood that the annual programs 
of such agency will be coordinated by CIECD 


Management of the Sino-American Development Fund 


A. There shall be a Managing Committee for Sino-American Fund 
for Economic and Social Development which shall consist of 
the appropriate fiscal and monetary officials of the Government 
of the Republic of China assisted by a secretariat. 


B. The balances of the Sino-American Development Fund not 
required to meet approved uses in any fiscal year shall be managed 
by the Committee, through mvestment, deposit, or otherwise, 
i @ Manner consistent with the maimtenance of mternal finan- 
cial and monetary stability, with the promotion of social and 
economic development and with the preservation of the assets 
of the Sino-American Development Fund. 


C. The Committee shall manage such balances of the Sino-American 
Development Fund so as. 
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First, to assure the availability therefrom of amounts adequate 
to meet scheduled repayments of the loans referred to nm para- 
graph A under ‘Uses of the Sino-American Development Fund”’ 
above. 


Second, so long as the amount of the Sino-American Develop- 
ment Fund permits, to make available for economic and social 
development (subject to paragraph C under “Uses of the Sino- 
American Development Fund” above) no less than NT$2 
billion in each fiscal year comparable to the average annual 
amount of funds appropriated for such purposes in the past years. 


General 


In order to permit my Government to discharge its responsi- 
bilities under the Foreign Assistance legislation and to implement 
the arrangements outlined herem, my Government wishes to call 
to the attention of the Government of the Republic of China the 
followmg requirements which will continue, as in the past, to pertain 
to the use of these funds. 


A. Except for the loan repayments provided for in paragraph A 
under ‘‘Uses of the Sino-American Development Fund” above, 
the Government of the Republic of China will observe the limita- 
tions against the use for debt retirement, as set forth in section 
516 of the Mutual Security Act of 1954,['] as amended. The 
Government of the Republic of China will also observe the 
limitations on the use for purposes as set forth in Section 104 
of the Foreign Aid and Related Agencies Appropriation Act, 
1965,[?] and Sections 301(b) and 609(a)(3) of the Foreign Assist- 
ance Act of 1961,[*] as amended. 


B. The Sino-American Development Fund may be used for the 
purposes set forth in paragraph B, 4 under “Uses of the Sino- 
American Development Fund” above only if, except for these 
arrangements, there would have been sufficient funds available 
for such purposes without utilizmg the Counterpart Special 
Account. 


C. The Government of the Republic of China will arrange to furnish 
such reports concerning the status of the Sino-American Devel- 
opment Fund account and activities under these arrangements, 
at such times and in such form as the Government of the United 
States of America may reasonably request. 


D_ In the admumustration of the Sino-American Development Fund 
the Government of the Republic of China will arrange that, as 
in the past, adequate end-use audits are conducted and controls 


172 Stat. 269; 22 U.S.C. §1766b. 
278 Stat. 1017 
375 Stat. 433, 442; 22 U.S.C. §§2221(b), 2359(a) (3). 
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are exercised to assure that approved activities are carried out, 
and objectives reached, in a-manner consistent with these arrange- 
ments. The Government of the United States of America shall 
have the mght to conduct end-use checks and independent 
audits with respect to the utilization of the Sino-American 
Development Fund. 


E. The possibility of. dollar refunds in connection with economic 


aid furnished -by the United States is not great. It 1s under- 
stood, however, that the Government of the United States of 
America can give no guarantee that such refunds may not be 
requested in the future and, if so requested, they must be paid 
as presently required. 


F In the event dollar refunds are received by the Government of 


the United States of Amerca for commodities supplied to the 
Government of the Republic of China against which counterpart 
funds were deposited to the Counterpart Special Account, it 1s 
understood that receipt by the Government of the United States 
of America of such refunds creates no obligation on the part of 
the Government of the United States of America in connection 
with the counterpart funds so deposited. 


Upon receipt of a note from your Excellency confirming the fore- 
going and indicating that the arrangements set forth herein are 
acceptable to the Government of the Republic of China, the Govern- 
ment of the United States of America will consider that this note and 
your Excellency’s reply constitute an agreement by our two Govern- 
ments concerning the disposition of the New Taiwan dollars generated 
as a consequence of assistance furnished under the Economie Aid 
Agreement, in pursuance of Article V Paragraph 5 thereof, to be 
effective from July 1, 1965 through June 30, 1970. ‘These arrange- 
ments will be reviewed by our two Governments on or about July 1, 
1970, or at any earlier time on thirty days notice by either 
Government. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 
consideration. 


JERAULD WRIGHT 


His Excellency 
SHEN CHANG-HUAN, 
Minster of Foreign Affaars, 
Tarper. 
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Status of Counterpart Special Account 
As of October 31, 1964 


US$ NT$ 
I. Sources and Status of Deposits 


A. Assistance Furnished Under 
Terms Calling for Deposit of 
Commensurate Value (Pnor 
to August 26, 1954) 
1. U.S. Dollar Assistance Fur- 
nished: 
a. Under Procurement 
Authorizations 528, 721, 176. 92 
b. Under Technical As- 
sistance Authoriza- 
tions 3, 707, 223. 76 
2. Deduct Counterpart De- 
posit Waived for Techni- 
cal Assistance Authori- 
zations 3, 243, 331.17 
3. Total Deposits Due 529, 185, 069.51 12, 534, 423, 973. 43 
4. Deposits Made 
a. Pnor to Establishment 
of Counterpart Spe- 
cial Account (6/26/ 


51) 

b. .After Establishment of 
Counterpart Special 
Account (6/25/51) 286, 822,031.47 4, 700, 054, 240. 60 

5. Deposits in Arrears: 

a. Deposits to Be Made 

Supply Contracts) 24, 654, 538. 68 988, 864, 468. 52 
b. Uncollected Items * 

(1) Grant Assistance 

Furnished Un- 

der the China 

Aid Act of 

1948 [!] (Main- 
land Account) 79, 970, 782.33 3, 198, 831, 293. 20 

(2) Military Com- 
mon-use Items 75,016,009.62 3, 000, 640, 384. 80 


62,721, 707 41 646, 033, 586. 31 


162 Stat. 158; 22 U.S.C. §1541 note. 
See footnotes at end of table. 
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Status of Counterpart Special Account—Continued 


US$ NT$ 
B. Assistance Furnished Under 
Terms Calling for Deposit of 
Proceeds of the Assistance > 
(Subsequent to August 25, 
1954) 
1. U.S. Dollar Assistance Fur- 
nished Through October 
31, 1964 Billing to GRC 
a. Non-Project Assist- 
ance—PAs 153, 858, 998. 79 
b. Non-Project  Assist- 
ance—FCAs 2, 337, 576. 10 
c. Project Assistance 187, 189, 663. 75 
d. Cash Exchange Pro- 
gram 4, 060, 000. 00 
2. US. Dollar Assistance to 
Be Furnished— Estimate 
(Based on Implementing 
Document Amount—to 
Be Adjusted to Amount 
of Final Disbursement 
by A. I. D.) 
a. Non-Project Assist- 
ance—PAs 11, 499. 91 
b. Project Assistance 2, 011, 448. 59 
3. Deduct Counterpart De- 
posit Not Required 
(Non-Revenue Produc- 
ne Activities) Against 
U.S. Dollar Assistance 
Furnished 
Non-Project: Assistance— 
PA 23, 448, 379. 13 
Project Assistance 49, 036, 223. 02 
4. Deduct Counterpart De- 
posit Not Required 
(Non-Revenue Produc- 
ing Activities) Against 
U.S. Dollar Assistance to 
Be Furnished 
Project Assistance 1, 955, 312. 51 


See footnotes at end of table. 
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US$ NT$ 
5. Net Cost of U.S. Assistance 
Requiring Deposit 
a. Billed (B-1 munus 


B-3) 274, 961,636.49 9, 507, 791, 092. 10 
b. To Be Billed (B-2 


minus B—4) 67, 635..99 2, 705, 439. 60 
6. Proceeds Deposited Against 
Net Cost 176, 591,608.65 5,563, 159,470.11 


7 Proceeds To be Deposited 
Against Net Cost (Esti- 
mated Future Deposits 
of Deferred Payments— 
Supply Contracts) 98, 437, 663.83 3, 947, 337, 061. 59 
8. Other Proceeds 
a. Interest on Deferred 
Payments for Com- 
modities/Services 
(1) Proceeds Deposit- 
ed 27, 437,482.03 1, 042, 492, 293. 12 
(2) To Be Deposited 


(Estimate) 77,943, 286.07 3, 125, 525, 831. 59 
b. Surplus and Other Re- 
ceipts 1, 908, 782. 70 50, 014, 084. 98 
c. Customs Duties, Har- 
bor Dues, Defense 
Taxes, etc. 
(1) Poe Deposit- 


e 1, 756, 556, 260. 33 
(2) To Be Deposited 
(Estimate) 133, 505, 016. 53 
C. Other Deposits Made 
1. Counterpart Loan Repay- 
ments and Interest Pay- 
ments 1, 211, 326, 772. 10 
2. Other Required Deposits 6, 799, 502. 02 
D. Total Deposits Made 
1. .Pror to Establishment of 
eouniepert Special Ac- 
count (A—4a) 
2. After Establishment of 
Counter Special Ac- 
count (A-4b plus B-6 
plus B-8a(1) plus B-8b 
plus B-8c(1) plus C-1 
plus C-2) 14, 330, 402, 623. 26 


646, 033, 586. 31 
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Status of Counterpart Special Account—Continued 


US$ NT$ 
E. Estimated Deposits to Be 
Made (A-5a piss B-7 plus 
B-8a(2) plus B-8c(2)) 8, 195, 232, 378. 23 


II. Approvals for Withdrawals and 
Transfers 

A. Prior to Establishment Coun- 

terpart Special Account 


(6/26/51) 341, 423, 660. 05 
After Establishment Counter- 
part Special Account (6/25/ 


51) 
1. Country Purposes 12, 234, 681, 564. 16 
2. U.S. Account 98, 066, 175. 00 
3. U.S. Trust Account 262, 832, 624. 68 


Total Approvals for 
Withdrawals and 
Transfers (6/26/51- 
10/31/64) 12, 595, 580, 363. 84 
III. Withdrawals and Transfers 
A. Pnor to Establishment Coun- 
terpart Special Account (6/ 


26/51) 
B. After Establishment Counter- 
part Special Account (6/25/ 
51 


341, 423, 660. 05 


1. Country Purposes 12, 220, 589, 414. 52 
2. U.S. Account 98, 066, 175. 00 
3. U.S. Trust Account 262, 832, 624. 68 


Total Withdrawals & 
Transfers (6/26/51- 
10/31/64) 12, 581, 488, 214. 20 
IV Recapitulation 


A. Deposits Made 


1. Pnor to Establishment * 
Counterpart Special Ac- 
count (6/26/51 646, 033, 586. 31 


2. After Establishment Coun- 
terpart Special Account 
(6/25/51) 14, 330, 402, 623. 26 
B. Withdrawals & Transfers 
1. Pnor to Establishment 
Counterpart Special Ac- 


count 341, 423, 660. 05 
2. After Establishment Coun- 
terpart Special Account 12, 581, 488, 214. 20 
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US$ NT$ 
C. Cash Balance 
1. Frozen Account 304, 609, 926. 26 
2. Special Account No. 1 1, 748, 914, 409. 06 
D. Deduct Balance of Release 
Approvals Not Withdrawn 
(Special Account No. 1) 14, 092, 149. 62 
E. Uncommitted Balance 
1. Frozen Account 304, 609, 926. 26 
2. Special Account No. 1 1, 734, 822, 259. 42 
F Estimated Deposits to Be 
Made (11/1/64-6/30/65) 475, 709, 809. 43 
G. Estimated Release Approvals 
(11/1/64-6/30/65) 1, 637, 118, 879. 48 
H. Estimated Uncommitted Bal- 
ance 6/30/65 878, 023, 115. 63 
I. Estimated Deposits to Be 
Made After 6/30/65 7, 719, 522, 568. 80 
J. Estimated Total Available for 
Future Program 8, 597, 545, 684. 43 
Footnotes: 


« Assistance for which the GRC has been unable to make deposits of coun- 
terpart owing to (a) losses sustained during the evacuation from the 
mainland to Taiwan and (b) non generation of funds from the import of 
military common-use items. It 1s anticipated that this obligation to de- 
posit counterpart for these items will be disposed of 1n connection with an 
amendment to the Economic Aid Agreement between the Republic of 
China and the United States of America. If not, amounts of counterpart 
deposits to be made and total available for future program shown In lines 
IV I. and J. of the statement will be subject to change by a correspond- 
ing amount. 

> Prepared on the assumption that the Economic Aid Agreement between 
the Republic of China and the United States of America will be amended 
to provide for deposit of counterpart on a proceeds rather than a com- 
mensurate value basis. 
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Annex (Part II) 
Status of Special Counterpart Account and Other Related Accounts 
Combined Statement 
As of October 31, 1964 
Unit. NT$1 Million 


Fund Unexpended Uncommitted 
Cash Balance Balance 





GRC-Owned Local Currency Funds 


1. Counterpart Special Account (Ac- 1, 748. 91 1, 734. 82 
count No. 1) 
2. Counterpart Loan Repayments (Ac- 672. 96 415.75 
counts #2 & 10) 
3. Proceeds from Program Loan (Ac- 564. 58 501. 56 
count No. 12) 
4. Proceeds from PL480, Title IV Pro- 376. 61 276. 61 
gram (Account No. 13) 
5. Proceeds from PL480, Title II Pro- 4.79 4.79 
gram (Account No. 11) 
6. Repayments and Interest on 104(g) 31. 66 31. 66 
oans (Account No. 8) 
7 Repayments and Interest on All Other 166. 63 114. 73 
ocal Currency Loans (Account 
No. 4) 
8. Frozen Account 304. 61 304. 61 
Sub-Total 3, 870. 75 3, 384. 53 


US-Owned Local Currency Funds 


Section 402 Funds 11. 82 11. 78 
PL480, Title I, Section 104(g) Funds 389. 00 316, 22 
Sub-Total 400. 82 328. 00 
Total 4, 271. 57 3, 712. 53 
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Translation 


MINISTRY OF FOREIGN AFFAIRS 
REPUBLIC OF CHINA 


05670 Taper, April 9th, 1965 


EXcCELLENCY’ 
I have the honor to acknowledge receipt of Your Excellency’s 
Note reading as follows: 


[For the English language text see ante, p. 583.] 


T have the honor to confirm the above understandings and to advise 
that the foregoing arrangements are acceptable to my Government. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 
consideration. 

SHEen CHANG-HUAN 
His Excellency 
JERAULD WRIGHT, 
Ambassador of the United States of America, 
Tarper. 
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MEXICO 


Space Research Programs: Participation by Mexican 
Scientists 


Agreement effected by exchange of notes 
Signed at México February 27, 1965; 
Entered into force February 27, 1965. 


The American Ambassador to the Mexican Secretary of Foreign Relations 


No. 1221 Mexico Crry, February 27, 1965 


EXceLLENcy: 

I have the honor to express to Your Excellency my deep satisfaction 
at the conclusion today of an agreement between our two Govern- 
ments for the continued functioning of the Tracking and Communica- 
tions Station at Empalme-Guaymas, Sonora. This fine example of 
international scientific cooperation has contributed to the develop- 
ment of mankind’s knowledge of space and the peaceful application 
of that knowledge, which is the only purpose of this program of 
collaboration. It also, as Your Excellency knows, makes available 
to Mexican scientists facilities for scientific research; it furnishes 
them with the data and knowledge developed by the National 
Aeronautics and Space Administration (NASA) in its other programs, 
and authorizes Mexican scientists to visit and study NASA installa- 
tions in the United States of America. Finally, it provides training 
for Mexican technicians in the maintenance and operation of advanced 
communications equipment. 

T am now authorized, Excellency, to suggest expansion of the area 
of scientific cooperation to include participation by Mexican scientists 
in three specific programs of space research by NASA: : 


1. A joint program of meteorological soundings by: scientific sockets 
in cooperation between NASA and the National Commission of Outer 
Space of the Secretariat of Communications and Transport. 

2. The provision, by NASA to the National Commission on Outer 
Space, of information necessary to the establishment and operation 
of a station in Mexico to receive automatic ‘Picture tr ansmissions 
(APT) from meteorological satellites. 

3. Participation by Mexican scientists in a Remote Serine Proicst 
presently under development by NASA. The two Governments will 
continue conversations on this subject at an early date. 
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This cooperation shall be subject to the appropriation of funds by 
the two Governments and to supplementary agreements to be con- 
cluded between the two Governments. 

If the foregoing is acceptable to Your Excellency’s Government, I 
have the honor to propose that this note and Your Excellency’s note 
in reply shall constitute an agreement between our two Governments 
on this matter, which shall enter into force on the date of your note 
in reply. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest and 
most distinguished consideration. 


FuLton FREEMAN 


His Excellency 
ANTONIO CARRILLO FLORES, 
Secretary of Foreign Relations, 
Mexico, D.F. 





The Mexican Secretary of Foreign Relations to the American Ambassador 


SECRETARIA DE RELACIONES EXTERIORES 
ESTADOS UNIDOS MEXICANOS 
MEXICO 


501878 México, D. F., a 27 de febrero de 1966. 


Seftor Empasapor: 
Tengo el honor de acusar recibo de la atenta nota de Vuestra 
Excelencia nimero 1221 de esta fecha que dice: 


“Tengo el honor de expresar a Vuestra Excelencia mi profunda 
satisfaccién al haberse concertado hoy un Acuerdo entre nuestros dos 
Gobiernos para que continte funcionando la Estaci6n Rastreadora y 
de Comunicaciones en Empalme-Guaymas, Sonora. Este claro 
ejemplo de cooperacién cientffica internacional ha contribuido al 
desenvolvimiento del conocimiento humano del espacio y a la aplica- 
cién pacffica del mismo, tnico objeto de este programa de colaboraci6n. 
Como Vuestra Excelencia sabe, ello pone también a disposicién de los 
cientfficos mexicanos, facilidades para investigaciones cientificas; les 
proporciona los datos y conocimientos desarrollados por la (NASA) 
National Aeronautics and Space Administration en sus otros pro- 
gramas, y les autoriza para visitar y estudiar las instalaciones de la 
NASA en los Estados Unidos de América. Finalmente, proporciona 
adiestramiento para técnicos mexicanos en el mantenimiento y 
operacién de equipo avanzado de comunicaci6n. 

Estoy actualmente autorizado, Excelencia, para sugerir una ex- 
pansién en el dmbito de cooperaci6n cientifica para incluir la partici- 
pacién de cientificos mexicanos en tres programas especificos de 
investigaci6én espacial por la NASA: 
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i. Un programa conjunto de sondeos meteorolégicos mediante 
cohetes cientificos en cooperacién entre la NASA y la Comisién 
Nacional del Espacio Exterior de la Secretaria de Comunicaciones y 
Transportes. 

2.— El suministro, por la NASA a la Comisién Nacional del Espacio 
Exterior, de la informaci6n necesaria para el establecimiento y 
operacién de una Estaci6én en México para recibir de los satélites 
meteorolégicgs la transmisién automética de fotograffas (APT). 

3.~ Participacién de cient{ficos mexicanos en un Proyecto de Per- 
cepcién Remota actualmente en desarrollo por la NASA. Los dos 
Gobiernos continuardén conversaciones sobre esta materia en fecha 
préxima. 


Esta cooperacién estaré sujeta a la autorizacién de fondos por los 
dos Gobiernos y a acuerdos suplementarios que se celebren entre los 
mismos. 

‘ Si lo anterior es aceptable para el Gobierno de Vuestra Excelencia, 
tengo el honor de proponer que esta nota y la nota de respuesta de 
Vuestra Excelencia, constituyan un acuerdo entre nuestros dos 
Gobiernos sobre esta materia, que entrard en vigor en la fecha de 
vuestra nota de respuesta”’. 


Al respecto, manifiesto a Vuestra Excelencia que mi Gobierno 
acepta los términos del texto anterior y considera la nota referida y 
la presente como un acuerdo entre nuestros dos Gobiernos, el cual 
entrard en vigor en esta fecha. 

Aprovecho la oportunidad para reiterar a Vuestra Excelencia las 
seguridades de mi mds alta y distinguida consideracién. 


ANTONIO CARRILLO FLoRES 


Al Excelentfsimo Sefior 
Futton FREEMAN, 
Embajador Extraordinario y Plenipotenciario 
de los Estados Unidos de América, 
Presente. 
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Translation 
MINISTRY OF FOREIUN RELATIONS 
UNITED MEXICAN STATES 
MEXICO 
501878 México, D. F., February 27, 1966 


Mr. AMBASSADOR: 
I have the honor to acknowledge receipt of Your Excellency’s 
courteous note No. 1221 of today’s date which reads sis follows: 


[For the English language text see ante, p. 620.] 


In this connection, I wish to inform Your Excellency that my 
Government accepts the terms of the foregoing text and considers the 
aforementioned note and the present one as constituting an agree- 
ment between our two Governments which shall enter into force on 
this date. 

I avail myself of the opportunity to renew to Your Excellency the 
assurances of my highest and most distinguished consideration. 


ANTONIO CaRRILLO FLORES 


His Excellency 
Fuiton FREEMAN, 
Ambassador Extraordinary and Plenipotentiary of the 
United States of America, 
City. 


TIAS 5783 


IVORY COAST 


Agricultural Commodities: Sales Under Title IV 


Agreement signed at Abidjan April 5, 1965; 
Entered into force April 5, 1965. 
With exchange of notes. 


AGRICULTURAL COMMODITIES AGREEMENT BETWEEN THE 
GOVERNMENT OF THE UNITED STATES OF AMERICA AND 
THE GOVERNMENT OF IVORY COAST UNDER TITLE IV OF 
THE AGRICULTURAL TRADE DEVELOPMENT AND ASSIST- 
ANCE ACT, AS AMENDED 


The Government of the United States of America and the Govern- 
ment of Ivory Coast: . 

Recognizing the desirability of expanding trade in agricultural 
commodities between their two countries in a manner which would 
utilize surplus agricultural commodities, including the products there- 
of, produced i in the United States of America to assist economic devel- 
opment in Ivory Coast; 

Recognizing that such expanded trade should be carried on in a 
manner which would not displace cash marketings of the United States 
of America in those commodities or unduly disrupt world prices of 
agricultural commodities or normal patterns of commercial trade; 

Recognizing further that by providing such commodities to Ivory 
Coast under long-term supply and credit arrangements, the resources 
and manpower of Ivory Coast can be utilized more effectively for 
economic development without jeopardizing meanwhile adequate sup- 
plies of agricultural commodities for domestic use; _ 

Desiring to set forth the understandings which will govern the sales, 
as specified below, of commodities to Ivory Coast pursuant to Title IV 
of the Agricultural Trade Development and Assistance Act, [7] as 
amended (hereinafter referred to as the Act) ; 

Have agreed as follows: 


*73 Stat. 610; 7 U.S.C. §§ 1731-1736. 
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ArrTicLe I 


COMMODITY SALES PROVISIONS 


1. Subject to issuance by the Government of the United States of 
America and acceptance by the Government of Ivory Coast of credit 
purchase authorizations and to the availability of commodities under 
the Act at the time of exportation, the Government of the United 
States of America undertakes to finance, during the periods specified 
in the following table or such longer periods as may be authorized by 
the Government of the United States of America, sales for United 
States dollars, to purchasers authorized by the Government of Ivory 
Coast, of the following commodities: 


Q 


Maximum 
Export 
Approximate Market 
aximum Value To be 
Commodity Supply Period Quantity Financed 
= oo. = “(Metric Tons) =~ —~<(1,000)—SS 
Rice Calendar Year 1965 30, 000 $ 3, 638 
Ocean transportation (estimated) 369 
Total $ 4, 007 


The total amount of financing provided in the credit purchase au- 
thorizations shall not exceed the above-specified export market value 
to be financed, except that additional financing for ocean transporta- 
tion will be provided if the estimated amount for financing shipments 
required to be made on United States flag vessels proves to be insuffi- 
cient. It is understood that the Government of the United States of 
America will, as price declines or other marketing factors may re- 
quire, limit the amount of financing provided in the credit purchase 
authorizations so that the quantities of commodities financed will not 
substantially exceed the above-specified approximate maximum 
quantities. 

2. Credit purchase authorizations will include provisions relating 
to the sale and delivery of such commodities and other relevant matters. 

3. The financing, sale and delivery of commodities hereunder may 
be terminated by either Government if that Government determines 
that because of changed conditions the continuation of such financing, 
sale and delivery is unnecessary or undesirable. 


Anrticte IT 


CREDIT PROVISIONS 


1. The Government of Ivory Coast will pay, or cause to be paid, in 
United States dollars to the Government of the United States of Amer- 
ica for the commodities specified in Article I and related ocean trans- 
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portation (except excess ocean transportation costs resulting from the 
requirement that United States flag vessels be used) the amount 
financed by the Government of the United States of America together 
with interest thereon. 

2. The principal amount due for commodities delivered in each 
calendar year under this agreement, including the applicable ocean 
transportation costs related to such deliveries, shall be paid in 19 
annual payments, the first annual payment will be due on March 31 
immediately following the calendar year of shipment. This payment 
will be for 20 percent of the amount of commodity value (including 
related ocean transportation and insurance in the case of C&F or C.LF. 
shipments) financed by CCC on shipments made during the preceding 
calendar year. Payments for balance of amounts financed in connec- 
tion with shipments made in each calendar year, plus the accrued 
interest, will be made in 18 approximately equal annual installments 
due on March 31 of successive calendar years. Any annual payment 
may be made prior to the due date thereof. 

3. Interest on the unpaid balance of the principal amount due the 
Government of the United States of America for commodities deliv- 
ered in each calendar year shall begin on the date of last delivery of 
commodities in such calendar year and be paid not later than the date 
on which the annual payment of principal becomes due. The interest 
shall be computed at the rate of 214 percent per annum. 

4. All payments shall be made in United States dollars and the Gov- 
ernment of Ivory Coast shall deposit, or cause to be deposited, such 
payments in the United States Treasury for credit to the Commodity 
Credit Corporation unless another depository is agreed upon by the 
two Governments. 

5. The two Governments will each establish appropriate procedures 
to facilitate the reconciliation of their respective records of the 
amounts financed with respect to the commodities delivered during 
each calendar year. 

6. For the purpose of determining the date of the last delivery of 
commodities for each calendar year, delivery shall be deemed to have 
occurred as of the on-board date shown in the ocean bill of lading 
which has been signed or initialed on behalf of the carrier. 


ArtTicLe III 


GENERAL PROVISIONS 


1. The Government of Ivory Coast will take all possible measures 
to prevent the resale or transshipment to other countries or the use 
for other than domestic consumption of the agricultural commodities 
purchased pursuant to this agreement; to prevent the export of any 
commodity of either domestic or foreign origin which is the same as or 
like the commodities purchased pursuant to this agreement during the 
period beginning on the date of this agreement and ending on the 


TIAS 5784 


16 ust] Ivory Coast—Agricultural Commodities—Apr. 6, 1965 627 


final date on which said commodities are being received and utilized 
(except where such export is specifically approved by the Government 
of the United States of America) ; and to ensure that the purchase of 
commodities pursuant to this agreement does not result in increased 
availability of these or like commodities to other countries. 

2. The two Governments will take reasonable precautions to assure 
that sales or purchases of commodities pursuant to the agreement will 
not displace cash marketings of the United States of America in these 
commodities or unduly disrupt world prices of agricultural commodi- 
ties or normal patterns of commercial trade of countries friendly to the 
United States of America. 

3. The Government of Ivory Coast agrees to furnish, upon request 
of the Government of the United States of America, information on 
the progress of the program, particularly with respect to arrivals and 
conditions of commodities and the provisions for the maintenance of 
usual marketings, and information relating to exports of the same or 
like commodities. . 

4, In carrying out the provisions of this agreement, the two Gov- 
ernments will seek to assure, to the extent practicable, conditions of 
commerce permitting private traders to function effectively and will 
use their best endeavors to develop and extend continuous market 
demand for commodities. 


ArticteE IV 


CONSULTATION 


The two Governments will, upon request of either of them, consult 
regarding any matter relating to the application of this agreement or 
to the operation of arrangements entered into pursuant to this 
agreement. | 


ARTICLE V_ 
ENTRY INTO FORCE: 
The agreement shall enter into force upon signature. 


IN wITNESS WHEREOF, the respective representatives, duly authorized 
for the purpose, have signed the present agreement. 
Done at Abidjan in duplicate this Firru day of Apri 1965. 


FOR THE GOVERNMENT OF THE FOR THE GOVERNMENT OF THE 


UNITED STATES OF AMERICA: IVORY COAST: 
Lxstre L Roop R. Sauter 
Leslie L. Rood Raphaél Saller 
Chargé @’ Affaires ad interim Minister of Finance, Economic 
Affairs and Plan 
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The American Chargé @ Affaires ad interim to the Minister of Finance, 
Economic Affairs and Plan of Ivory Coast 


Empassy OF THE 
Untirep Srates or AMERICA. 
No. 26 ; Abidjan, April 5, 1966 


EXcELLENCY: 

Ihave the honor to refer to the Agricultural Commodities Agreement 
between the Government of the United States of America and the 
Government of Ivory Coast signed today, and to state my Govern- 
ment’s understanding of the following: 


With regard to paragraph 3 of Article III of the agreement, the 
Government of Ivory Coast agrees to furnish quarterly the following 
information in connection with each shipment of commodities re- 
ceived under the agreement: the name of each vessel; the date of 
arrival; the port of arrival; the,commodity and quantity received ; the 
condition in which received ; the date unloading was completed ; ’and 
the disposition of the cargo, i.e. stored, distributed locally, or if 
shipped, where shipped. In addition, the Government of Ivory Coast 
agrees to furnish quarterly: (a) a statement of measures it has taken 
to prevent the resale or transshipment of commodities furnished, (b) 
assurances that the program has not resulted in increased availability 
of the same or like commodities to other nations, and (c) a statement 
by the Government of Ivory Coast showing progress made toward ful- 
filling commitments on usual marketings, accompanied by statistical 
date on imports and exports by country of origin or destination of 
commodities which are the same or like those imported under the 
agreement. 

Any CFA francs resulting from the sale within Ivory Coast of the 
commodities purchased pursuant to the agreement which are loaned 
by the Government of Ivory Coast to private or nongovernmental or- 
ganizations shall be loaned at rates of interest approximately equiva- 
lent’ to those charged for comparable loans in Ivory Coast. 

. As agreed in conversations which have taken place between repre- 
sentatives of our two Governments, the Government of Ivory Coast 
will use CFA francs resulting from the sale of commodities financed 
under the agreement for economic and social development’ Prperanis 
as may be mutually agreed upon by our two Governments. 

Upon request, the Government of Ivory Coast will furnish the Gov- 
ernment of the United States. of America reports showing the total 
CFA francs available to the Government of Ivory Coast from the sale 
of the commodities’and reports listing the projects being undertaken, 
including information on the name, location and amount invested in 
each project. 

In agreeing that the delivery of commodities pursuant to the agree- 
ment should not unduly disrupt world prices of agricultural commod- 
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ities or normal patterns of commercial trade with friendly countries, 
the Government of Ivory Coast agrees that Ivory Coast will, in addi- 
tion to the commodities to be programmed under the agreement, import 
from free world sources, including the United States of America, dur- 
ing Calendar Year 1965 or any subsequent period during which the 
commodities purchased under the agreement are being imported, 30,000 
metric tons of rice. 


I shall appreciate receiving your confirmation that the foregoing also 
represents the understanding of the Government of Ivory Coast. 
Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 
consideration. 
‘ Lestz L. Roop 


His Excellency 
RaPHakL SALLER, 
Minister of Finance, 
Economic Affairs and Plan, 
Abidjan. 





The Minister of Finance, Economic Affairs and Plan of Ivory Coast 
to the American Ambassador 


MINISTERE DES FINANCES REPUBLIQUE DE COTE D’IVOIRE 
DES AFFAIRES ECONOMIQUES Union - Discipline - Travail 
ET DU PLAN 


—_— — 


LE MINISTRE 


N° 656 FAEP/M/CSN Assan, le § Avril 1965 
& Monsieur L’AMBASSADEUR DES Exrats-Unis 
p’AMERIQUE 
Abidjan 
EXCELLENCE, 


En réponse & votre note diplomatique en date du 5 Avril 1965 et 
me référant &1’Accord sur les Produits Agricoles, conclu ce jour entre 
le Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique et le Gouvernement de 
la République de Céte d’Ivoire, j’ai lhonneur de vous confirmer |’ac- 
cord de mon Gouvernement sur les dispositions qui suiyent: 


“En ce qui concerne le paragraphe 3 de |’Article III du présent 
Accord, le Gouvernement de la Céte d’Ivoire s’engage & fournir tous 
les trois mois les renseignements suivants, relatifs & chaque cargaison 
réceptionnée au titre de cet Accord: le nom du navire, le port et la 
date d’arrivée, le produit et la quantité regue, l'état de la marchandise, 
la date de débarquement et la situation de la cargaison, c’est-a-dire: 
entreposée, répartie localement, et si réembarquée, sa destination. 
De plus, le Gouvernement de la Céte d’Ivoire s’engage 4 fournir aussi 
tous les trimestres (a) un compte rendu des mesures prises pour éviter 
la revente ou le transit des marchandises fournies, (b) l’assurance que 
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le programme n’aura pas pour effet d’augmenter les disponibilités de 
ces produits ou des produits similaires au bénéfice d’autres pays, et 
(c) un rapport montrant les progrés effectués dans l’exécution des 
engagements sur les marchés habituels, accompagné de statistiques sur 
les importations et exportations du pays d’origine ou de destination de 
ces produits ou de produits similaires 4 ceux importés sous le présent 
Accord. 

Tous les Francs C.F.A. provenant de la vente en Céte d’Ivoire des 
produits achetés au titre du présent Accord et que le Gouverneme t 
de la Céte d’Ivoire a prétés & des entreprises privées ou non-gouverne- 
mentales, doivent étre prétés 4 des taux d’intérét approximativement 
égaux & ceux imposés pour des préts équivalents en Céte d’Ivoire. 

Selon Accord intervenu au cours des entretiens qui ont eu lieu * 
entre les représentants de nos deux gouvernements, le Gouvernement 
de la Céte d’Ivoire utilisera les Francs C.F.A. provenant de la vente 
des produits financés au titre du présent Accord, pour les programmes 
de développement économique et social tels qu’ils ont été établis 
par nos deux gouvernements. 

Sur requéte, le Gouvernement de la Céte d’Ivoire fournira au 
Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique un relevé de compte des 
Francs C.F.A. disponibles, résultant de la vente, et la liste des projets 
entrepris, y compris le nom, le lieu et le montant investi pour chaque 
projet. 

Etant d’accord pour que la livraison des produits, objet du présent 
Accord, n’affecte pas indtiment les prix mondiaux de ces produits 
agricoles ou n’entrave pas les pratiques commerciales d’usage établies 
avec les pays amis, le Gouvernement de la Céte d’Ivoire s’engage, 
en plus des marchandises soumises au présent Accord, & importer de 
divers pays du monde libre, y compris les Etats-Unis d’Amérique, 
30 000 tonnes métriques de riz, durant l’année civile 1965 ou une 
autre période que pourra couvrir le présent Accord.” 


Je vous prie de bien vouloir agréer, Excellence, ]’assurance de ma 
haute considération. 


[sax] R. Satter 
R. Saller 
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Translation 

MINISTRY OF FINANCH, 

ECONOMIC AFFAIRS REPUBLIC OF IVORY COAST 

AND PLAN Union-Discipline—Labor 
THE MINISTDR 

No. 656 FAEP/M/CSN Agwgsan, April 5, 1965 
To THE AMBASSADOR OF THE UNITED States or AMERICA, 

Abidjan. 
EXxcELLENCY: 


In reply to your diplomatic note of April 5, 1965 and with reference 
to the Agricultural Commodities Agreement between the Government 
of the United States of America and the Government of the Republic 
of Ivory Coast signed today, I have the honor to confirm the agree- 
ment of my Government to the following provisions: 


[For the English language text of the note, see ante, p. 628.] 


Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 
consideration. 


{szat] R. Sauer 
R. Saller 
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PHILIPPINES 
Agricultural Commodities 


Agreement signed at Manila April 23, 1965; 
Entered into force April 23, 1965. 
With exchange of notes. 


AGRICULTURAL COMMODITIES AGREEMENT BETWEEN THE 
GOVERNMENT OF THE UNITED STATES OF AMERICA AND 
THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF THE PHILIP- 
PINES UNDER TITLE I OF THE AGRICULTURAL TRADE 
DEVELOPMENT AND ASSISTANCE ACT, AS AMENDED 


The Government of the United States of America and the Govern- 
ment of the Republic of the Philippines: 

Recognizing the desirability of expanding trade in agricultural 
commodities between their two countries and with other friendly 
nations in a manner which would not displace usual marketings of 
the United States of America in these commodities or unduly disrupt 
world prices of agricultural commodities or normal patterns of com- 
mercial trade with friendly countries; 

Considering that the purchase for Philippine pesos of agricultural 
commodities produced in the United States of America will assist in 
achieiving such an expansion of trade; 

Considering that the Philippine pesos accruing from such purchase 
will be utilized in a manner beneficial to both countries; 

Desiring to set forth the understandings which will govern the sales, 
as specified below, of agricultural commodities to the Republic of the 
Philippines pursuant to Title I of the Agricultural Trade Develop- 
ment and Assistance Act,[?] as amended (hereinafter referred to as 
the Act), and the measures which the two Governments will take indi- 
vidually and collectively in furthering the expansion of trade in such 
commodities ; 

Have agreed as follows: 


Articie I 


SALES FOR PHILIPPINE PESOS 


1. Subject to issuance by the Government of the United States of 
America and acceptance by the Government of the Republic of the 


*68 Stat. 455 ; 7 U.S.C. §§ 1701-1709. 
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Philippines of purchase authorizations and to the availability of the 
specified commodities under the Act at the time of exportation, the 
Government of the United States of America undertakes to finance 
the sales for Philippine pesos, to purchasers authorized by the Gov- 
ernment of the Republic of the Philippines, of the following agri- 
cultural commodities in the amounts indicated :- 


Commodity Report Market Value 


(millions) 
Rice $12.57 


2. Applications for purchase authorizations will be made within 90 
days after the effective date of this agreement, except that applica- 
tions for purchase authorizations for any additional commodities or 
amounts of commodities provided for in any amendment to this agree- 
ment will be made within 90 days after the effective date of such 
amendment. Purchase authorizations will include provisions relating 
to the sale and delivery of commodities, the time and circumstances 
of deposit of the Philippine pesos accruing from such sale, and other 
relevant matters. 

The Government of the United States of America will finance ocean 
transportation incurred pursuant to this agreement only to the extent 
that the United States Department of Agriculture determines that 
such costs are higher than would otherwise be the case by reason of its 
requiring that commodities be transported in United States flag vessels. 
The balance of such costs for ocean transportation of commodities 
required to be carried on United States flag vessels shall be paid in 
dollars by the Government of the Republic of the Philippines. The 
Government of the Republic of the Philippines will not be required 
to deposit any Philippine pesos for ocean transportation financed by 
the Government of the United States of America. 

Promptly after contracting for United States flag shipping space 
required to be used, and in any event not later than presentation of 
vessel for loading, the Government of the Republic of the Philippines 
will open a letter of credit, in.dollars, for the estimated cost of ocean 
transportation for commodities carried in United States flag vessels. 

3. The financing, sale and delivery of commodities under this agree- 
ment may be terminated by either Government if that Government 
determines that because of changed conditions the continuation of 
such financing, sale or delivery is unnecessary or undesirable. 


Arricte II 


USES OF PHILIPPINE PESOS 


The Philippine pesos accruing to the Government of the United 
States of America as a consequence of sales made pursuant to this 
agreement will be used by the Government of the United States of 
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America, in such manner and order of priority as the Government of 
the United States of America shall determine, for the following pur- 
poses, in the proportions shown : 

A. For United States expenditures under subsections (a), (b), (d), 
(f) and (h) through (t) of Section 104 of the Act, or under any of 
such subsections, 40 percent of the Philippine pesos accruing pur- 
suant to this agreement. 

B. For loans to be made by the Agency for International Develop- 
ment of Washington (hereinafter referred to as AID) under Section 
104(e) of the Act and for administrative expenses of AID in the 
Republic of the Philippines incident thereto, 10 percent of the Philip- 
pine pesos accruing pursuant to this agreement. It is understood 
that: 


(1) Such loans under Section 104(e) of the Act will be made to 
United States business firms and branches, subsidiaries, or 
affiliates of such firms in the Republic of the Philippines for 
business development and trade expansion in the Republic of 
the Philippines and to United States firms and to Republic of 
the Philippines firms for the establishment of facilities for 
aiding in the utilization, distribution, or otherwise increasing 
the consumption of and markets for United States agricultural 
products. 


(2) Loans will be mutually agreeable to AID and the Government 
of the Republic of the Philippines, acting through the Central 
Bank (hereinafter referred to as CB). The Governor of 
the CB, or his designate, will act for the Government of the 
Republic of the Philippines, and the Administrator of AID, 
or his designate, will act for AID. 


(3) Upon receipt of an application which AID is prepared to con- 
sider, AID will inform CB of the identity of the applicant, the 
nature of the proposed business, the amount of the proposed 
loan, and the general purposes for which the loan proceeds 
would be expended. 


(4) When AID is prepared to act favorably upon an application, 
it will so notify CB and will indicate the interest rate and the 
repayment period which would be used under the proposed 
loan. The interest rate will be similar to that prevailing i in 
the Philippines on comparable loans provided such rates are 
not lower than the cost of funds to the United States Treasury © 
on comparable maturities, and the maturities will be consistent 
with the purposes of the financing. 

(5) Within sixty days after the receipt of the notice that AID is 
prepared to act favorably upon an application, CB will indi- 
cate to AID whether or not it has any objection to the proposed 
loan. Unless within the sixty-day period AID has received 
such a communication from CB, it shall be understood that 
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CB has no objection to the proposed loan. When AID ap- 
proves or declines the proposed loan it will notify CB. 


(6) In the event the Philippine pesos set aside for loans under 
Section 104(e) of the Act are not advanced within three years 
from the date of this agreement because AID has not 
approved loans or because proposed loans have not been mutu- 
ally agreeable to ATID and CB, the Government of the United 
States of America may use the Philippine pesos for any pur- 
pose authorized by Section 104 of the Act. 


C. For grant to the Government of the Republic of the Philippines 
under subsection (c) of Section 104 of the Act, 20 percent of the Philip- 
pine pesos accruing pursuant to this agreement. 

D. For a loan to the Government of the Republic of the Philippines 
under Section 104(g) of the Act for financing such projects to promote 
economic development, including projects not heretofore included in 
plans of the Government of the Republic of the Philippines, as may be 
mutually agreed, 30 percent of the Philippine pesos accruing pursuant 
to this agreement. The terms and conditions of the loan and other 
provisions will be set forth in a separate loan agreement. In the event 
that agreement is not reached on the use of the Philippine pesos for 
loan purposes under Section 104(g) of the Act within three years 
from the date of this agreement the Government of the United States 
of America may use the Philippine pesos for any purpose authorized 
by Section 104 of the Act. 


ARTICLE III 


DEPOSIT OF PHILIPPINE PESOS 


1. The Government of the Republic of the Philippines will deposit 
to the account of the Government of the United States of America an 
amount of Philippine pesos equivalent to the dollar sales value of the 
commodities financed by the Government of the United States of 
America converted into Philippine pesos at the applicable rate of ex- 
change in effect on the date of dollar disbursement by the Government 
of the United States of America. 


(a) Ifa unitary exchange rate system is maintained by the Govern- 
ment of the Republic of the Philippines, the applicable rate 
will be the rate at which the central monetary authority of the 
Republic of the Philippines or its authorized agent sells foreign 
exchange for Philippine pesos. 


(b) Ifa unitary exchange rate system is not maintained, the ap- 
plicable rate will be the rate mutually agreed upon by the 
Government of the United States of America and the Govern- 
ment of the Republic of the Philippines. 
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2. The Government of the United States of America shall deter- 
mine which of its funds shall be used to pay any refunds of Philippine 
pesos which become due under this agreement or which are due or 
become due under any prior agricultural commodities agreement. A 
reserve will be maintained under this agreement for two years from 
the effective date of this agreement which may be used for the pay- 
ment of such refunds. Any payment out of this reserve shall be treated 
as a reduction in. the total pesos accruing to the Government of the 
United States of America under this agreement. 


ARTICLE TV 
GENERAL UNDERTAKINGS 


1. The Government of the Republic of the Philippines will take all 
possible measures to prevent the resale or transshipment to other coun- 
tries or the use for other than domestic purposes of the agricultural 
commodities purchased pursuant to this agreement (except where such 
resale, transshipment or use is specifically approved by the Govern- 
ment of the United States of America) ; to prevent the export of any 
commodity of either domestic or foreign origin which is the same as, 
or like, the commodities purchased pursuant to this agreement during 
the period beginning on the date of this agreement and ending with 
the final date on which such commodities are received and utilized, 
(except where such export is specifically approved by the Government 
of the United States of America) ; and to ensure that the purchase of 
commodities pursuant to this agreement does not result in increased 
availability of the same or like commodities to nations unfriendly to 
-the United States of America. 

2. The two Governments will take reasonable precautions to assure 
that all sales and purchases of agricultural commodities pursuant to 
this agreement will not displace usual marketings of the United States 
of America in these commodities or unduly disrupt world prices of 
agricultural commodities or normal patterns of commercial trade with 
friendly countries. 

3. In carrying out this agreement, the two Governments will seek 
to assure conditions of commerce permitting private traders to func- 
tion effectively and will use their best endeavors to develop and expand 
continuous market demand for agricultural commodities. 

4, The Government of the Republic of the Philippines will furnish 
quarterly information on the progress of the program, particularly 
with respect to the arrival and condition of commodities; provisions 
for the maintenance of usual marketings; and information relating to 
imports and exports of the same or like commodities. 
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ARTICLE V 


CONSULTATION 


The two Governments will, upon request of either of them, consult 
regarding any matter relating to the application of this agreement, or 
to the operation of arrangements carried out pursuant to this 
agreement. 


Arricte VI 
ENTRY INTO FORCE 


This agreement shall enter into force upon signature. 


In WITNESS WHEREOF, the respective representatives, duly authorized 
for the purpose, have signed the present agreement. 
Done at Manila, in duplicate, this 23rd day of April, 1965. 


FOR THE GOVERNMENT OF THE FOR THE GOVERNMENT OF THE 


UNITED STATES OF AMERICA REPUBLIC OF THE PHILIPPINES 
Wiw1am McC Buarr Jr M MeEnvez 
William McC. Blair, Jr. Mauro Mendez 
Ambassador Extraordinary and — Secretary of Foreign Affairs 
Plenipotentiary of the Republic of the Philippines 


United States of America 


[sea] 





The American Ambassador to the Philippine Secretary of Foreign 
Affairs 


No. 730. Manta, April 23, 1965. 


EXXcELLENCY : 

I have the honor to refer to the Agricultural Commodities A gree- 
ment between our two Governments signed today and to inform you 
of my Government’s understanding of the following: 


(1) In expressing its agreement with the Government of the United 
States of America that the above-mentioned deliveries should not 
unduly disrupt world prices of agricultural commodities or impair 
trade relations among friendly nations, the Government of the Re- 
public of the Philippines agrees that in addition to the rice to be pur- 
chased under the terms of this agreement, it will procure and import 
in calendar year 1965 with its own resources from free world sources, 
including the United States of America, 240,000 metric tons of rice. 
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(2) With regard to paragraph 4 of Article IV of the Agreement, 
the Government of the Republic of the Philippines agrees to furnish 
quarterly the following information in connection with each shipment 
of commodities received under this agreement: the name of each ves- 
sel, the date of arrival, the port of arrival, the commodity and quantity 
received, the condition in which received, the date unloading was com- 
pleted, and the disposition of the cargo, i.e., stored, distributed locally 
or, if shipped, where shipped. In addition, the Government of the 
Republic of the Philippines agrees to furnish quarterly: (a) a state- 
ment of measures it has taken to prevent the resale or transshipment 
of commodities furnished, (b) assurances that the Philippines have 
not exported the same or like commodities to other nations and (c) 
a statement by the Government showing progress made toward fulfill- 
ing commitments on usual marketings 

The Government of the Republic of the Philippines further agrees 
that the above statements will be accompanied by statistical data on 
imports and exports by country of origin or destination of com- 
modities which are the same as or like those imported under the 
agreement. 

(3) The Government of the Republic of the Philippines will pro- 
vide, upon request of the Government of the United States of America, - 
facilities for conversion into other non-dollar currencies of the fol- 
lowing amounts of Philippine pesos: (a) for purposes of Section 104 
(a) of the Act, $251,400 worth or two percent of the Philippine pesos 
accruing under the agreement, whichever is the greater, to finance ag- 
ricultural market development activities in other countries; and (b) 
for purposes of Section 104(h) of the Act and for the purposes of 
the Mutual Educational and Cultural Exchange Act of 1961, up to 
$350,000 worth of Philippine pesos to finance educational and cul- 
tural exchange programs and activities in other countries. 

(4) It is understood that the rice included under the agreement is 
provided by the Government of the United States of America on the 
basis of assurances by the Government of the Republic of the Philip- 
pines that the Philippines will not decrease the total area devoted to 
rice production in the Philippines. 

(5) The Government of the United States of America may utilize 
Philippine pesos in the Republic of the Philippines to pay for travel 
which is part of a trip in which the traveler travels from, to or through 
the Republic of the Philippines. It is understood that these funds are 
intended to cover only travel by persons who are traveling on official 
business for the Government of the United States of America or in 
connection with activities financed by the Government of the United 
States of America. It is further understood that the travel for which 
Philippine pesos may be utilized shall not be limited to services pro- 
vided by the Republic of the Philippines’ transportation facilities. 


I shall appreciate receiving your Excellency’s confirmation of the 
above understanding. 
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Accept Excellency, the renewed assurances of my _ highest 


consideration. 


Wintam McC. Buiatr Jr. 


His Excellency 


Mauro M. Menpszz, 
Secretary of Foreign Affairs, 
Manila. 





The Philippine Secretary of Foreign Affairs to the American 


Ambassador 


REPUBLIC OF THE PHILIPPINES 
DEPARTMENT OF PUBLIC AFFAIRS 


OFFICE OF THE SRCRETARY 
28264 Mantua, April 23, 1965 


EXcELLENCY: 


I have the honor to acknowledge the receipt of Your Excellency’s 


note of today’s date, which reads as follows: 


“Excellency : 

I have the honor to refer to the Agricultural Commodities Agree- 
ment between our two Governments signed today and to inform you 
of my Government’s understanding of the following: 


(1) In expressing its agreement with the Government of the 
United States of America that the above-mentioned deliveries should 
not unduly disrupt world prices of agricultural commodities or im- 
pair trade relations among friendly nations, the Government of the 
Republic of the Philippines agrees that in addition to the rice to be 
purchased under the terms of this agreement, it will procure and 
import in calendar year 1965 with its own resources from free world 
sources, including the United States of America, 240,000 metric tons 
of rice. 

(2) With regard to paragraph 4 of Article IV of the Agree- 
ment, the Government of the Republic of the Philippines agrees to 
furnish quarterly the following information in connection with each 
shipment of commodities received under this agreement : the name of 
each vessel, the date of arrival, the port of arrival, the commodity 
and quantity received, the condition in which received, the date 
unloading was completed, and the disposition of the cargo, ie., 
stored, distributed locally or, if shipped, where shipped. In addi- 
tion, the Government of the Republic of the Philippines agrees to 
furnish quarterly: (a) a statement of measures it has taken to pre- 
vent the resale or transshipment of commodities furnished, (b) as- 
surances that the Philippines have not exported the same or like 
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commodities to other nations and (c) a statement by the Govern- 
ment showing progress made toward fulfilling commitments on 
usual marketings. 

The Government of the Republic of the Philippines further agrees 
that the above statements will be accompanied by statistical data on 
imports and exports by country of origin or destination of commod- 
ities which are the same as or like those impor ted under the 
agreement. 

(3) The Government of the Republic of the Philippines will pro- 
vide, upon request of the Government of the United States of Amer- 
ica, facilities for conversion into other non-dollar currencies of the 
following amounts of Philippine pesos: (a) for purposes of Section 
104(a) of the Act, $251,400 worth or two percent of the Philippine 
pesos accruing under the agreement, whichever is the greater, to 
finance agricultural market development activities in other coun- 
tries; and (b) for purposes of Section 104(h) of the Act and for the 
purposes of the Mutual Educational and Cultural Exchange Act. 
of 1961, up to $350,000 worth of Philippine pesos to finance educa- 
tional and cultural programs and activities in other countries. 

(4) It is understood that the rice included under the agreement 
is provided by the Government of the United States of America on 
the basis of assurances by the Government of the Philippines that 
the Philippines will not decrease the total area devoted to rice pro- 
duction in the Philippines. 

(5) The Government of the United States of America may utilize 
Philippine pesos in the Republic of the Philippines to pay for travel 
which is part of a trip in which the traveler travels from, to or 
through the Republic of the Philippines. It is understood that these 
funds are intended to cover only travel by persons who are traveling 
on official business for the Government of the United States of 
America or in connection with activities financed by the Government 
of the United States of America. It is further understood that the 
travel for which Philippine pesos may be utilized shall not be lim- 
ited to services provided by the Republic of the Philippines’ trans- 
portation facilities. 


I shall appreciate receiving Your Excellency’s confirmation of 
is above understanding.. 
Accept, Excellency, ‘the renewed assurances of my highest 


consideration.” 


I have the honor to confirm, on behalf of my Government, that the 
understanding stated in Your Excellency’s note is also the understand- 
ing of my Government. 
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Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 
consideration. 


M Menpez 


Mauro Mendez 
Secretary of Foreign Affairs 


His Excellency 
Wuitam McCormick Bra, Jr. 
Ambassador Extraordinary and Plenipotentiary 
of the United States of America 
Manila 
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GREECE 


Defense: Extension of Loan of Vessels 


Agreement effected by exchange of notes 
Signed at Athens March 16 and 23, 1965; 
‘Entered into force March 23, 1965. 


The American Ambassador to the Greek Minister of Foreign Affairs 
Aruens, March 16, 1965. 


EXcELLENCY: 

- Ihave the honor to refer to the Agreement effected by an exchange 
of notes signed at Athens on December 15, 1958 and January 15, 1959, 
and to the supplementary Agreement effected by an exchange of notes 
signed at Athens on August 20, 1959,[+] relating to the loan of certain 
naval vessels, and to propose, pursuant to paragraph 3 of the first 
above-mentioned Agreement, that the period of the Joan of the fol- 
lowing listed vessels as set forth in said paragraph 3 shall be extended 
to a period of ten years from the respective dates of delivery : 


USS “Charrette” (DD581) 
USS “Conner” (DD582) 
USS “Hall” (DD583) 

USS “Aulick” (DD569) 


If this proposal is acceptable to your Government, I further have 
the honor to propose that this note and Your Excellency’s note in reply 
concurring therein shall constitute an agreement for the extension of 
the period of the loan of these four destroyers in accordance with the 
terms and conditions of the Agreement effected by an exchange of 
notes signed at Athens on December 15, 1958 and January 15, 1959, 
which shall enter into force on the date of your reply. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 
consideration. 


Henry R. Lasovisse 


His Excellency 
Stavros CosToroutos,. 
Minister of Foreign Affairs, 
Athens. 


*TIAS 4308; 10 UST 1622. 
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The Greek Minister of Foreign Affairs to the American Ambassador 


8B. THOTPTEION EZOTEPIKON 
Ne CH 401-8 Atuens, March 23, 1966 


EXcELLENcY, 
T have the honour to acknowledge receipt of your letter dated March 
16, 1965, the text of which reads as follows: 


“T have the honor to refer to the Agreement effected by an exchange 
of notes signed at Athens on December 15, 1958 and January 15, 1959, 
and to the supplementary Agreement effected by an exchange of notes 
signed at Athens on August 20, 1959, relating to the loan of certain 
naval vessels, and to propose, pursuant to paragraph 3 of the first 
above-mentioned Agreement, that the period of the loan of the fol- 
lowing listed vessels as set forth in said paragraph 3 shall be extended 
to a period of ten years from the respective dates of delivery: 


USS “Charrette” (DD581) 
USS “Conner” (DD582) 
USS “Hall” (DD583) 
USS “Aulick”  (DDs569) 


If this proposal is acceptable to your Government, I further have 
the honor to propose that this note and Your Excellency’s note in reply 
concurring therein shall constitute an agreement for the extension of 
the period of the loan of these four destroyers in accordance with the 
terms and conditions of the Agreement effected by an exchange of 
notes signed at Athens on December 15, 1958 and January 15, 1959, 
which shall enter into force on the date of your reply”. 


I hereby confirm that these provisions are acceptable to my Govern- 
ment and therefore agree that Your Excellency’s letter and the present 
reply shall be regarded as constituting an agreement between our two 


Governments. 
Accept, Excellency, the renewed assurances of my _ highest 
consideration. 
Stavros CosTorouLos 
His Excellency 


Henry R. Lapovuisse 
Ambassador of the United States of America 
Athens 


TIAS 5786 


JAPAN © 


Mutual Defense Assistance: Cash Contribution 
by Japan : 


Arrangement relating to the agreement of March 8, 1954. 
Effected by exchange of notes 

Signed at Tokyo April 23, 1965; 

Entered into force April 23, 1965. 


TIAS 5787 (644) 


645 


16 UST] 


Japan—M utual Defense Assistance—A pr. 23, 1965 


YY aS He ww HK O th f° 


EFREA+H#AmiIl+ia 


ok ae Ke 


toe aH HK XR M0 EE HE KS 


H*DOTN © Oe NTA FT O- BE 





TIAS 5787 


[16 UST 


U.S. Treaties and Other International Agreements 


646 


eee KK’ WON’ PREA+HAMI aoRgRORPER+ 1 
HN MiN+ ow POmnKMOKRERNRAS PORA HAE REE 
aC mh RM BOBS’ CX RYUERRRREYKPREBAROS 
POUUOCMM WHEY SY’ NBAHLA+RE (INKO’ BO 
O’ COOOL) BURKS PON ON NWR ORK WHE H 
Jn © 

MH MEAS ROW KKM W SO wwe’ N © fil SRS WX HE WW 
KR WR CRE OMB’ DKA OREA+KHRERRARSYOR 
ARERR KD ¢ wee BOR Rh CE HE ORO Rw RR 
InQ@PONRR CUNN S HO HD? 


KKB’ KH4UWEIM OR CYUMRI’ VNVMSPRBEYVERN 


TIAS 5787 


647 


Japan—Mutual Defense Assistance—Apr. 23, 1965 


16 UST] 


The Japanese Ministér for Foreign Affairs to the American 


Ambassador [*] 


ME wo pMyYSLIw hp? KKM’ PROATEAY Mes 
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RSP WY MX wp ORK WITH Pp? 
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+The English language translation of the Japanese note is quoted in the United 


States note; post, p. 648. 
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The American Ambassador to the Japanese Minister for Foreign 
Affairs 


No. 948 Toxyo, April 23, 1965 


EXcELLENCY : 
I have the honor to refer to Your Excellency’s Note of April 23, 
1965, which reads in the English translation thereof as follows: 


“T have the honor to refer to the Mutual Defense Assistance A gree- 
ment between Japan and the United States of America signed at 
Tokyo on March 8, 1954.[7] 

“Article VII, paragraph 2 of this Agreement provides that the 
Government of Japan will make available, from time to time, to 
the Government of the United States of America funds in yen for 
the administrative and related expenses of the latter Government in 
connection with carrying out such Agreement. 

“Paragraph 3 of Annex G of the said Agreement provides that 
in consideration of the contributions in kind to be made available by 
the Government of. Japan, the amount of yen to be made available 
as a cash contribution by the Government of Japan for any Japanese 
fiscal year shall be as agreed upon between the two Governments. 

“Accordingly, I have further the honor to propose that, in con- 
sideration of the contributions in kind to be made available by the 
Government of Japan during the Japanese fiscal year from April 1, 
1965 to March 31, 1966, the amount of the cash contribution to be 
made available by the Government of Japan for such fiscal year 
shall not exceed three hundred fifty million four hundred thousand 
yen (¥350,400,000). 

“If the foregoing proposal is acceptable to your Government, this 
Note and Your Excellency’s reply of acceptance shall be considered 
as constituting an arrangement between our two Governments on 
the amount of cash contribution to be made available by the Gov- 
ernment of Japan for the Japanese fiscal year 1965.” 


I have further the honor to inform Your Excellency that the above 
proposal of the Government of Japan is acceptable to the Government 
of the United States of America and that Your Excellency’s Note 
and this reply are considered as an arrangement between our two 
Governments on the amount of the cash contribution to be made avail- 
able by the Government of Japan for the Japanese fiscal year 1965. 


* TIAS 2957 ; 5 UST 661. 
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Accept, Excellency, the renewed assurances of my most distinguished 
consideration. 


Epwin O. REIscHAUER 


His Excellency 
ErsusaBuro SHIINA, 
Minister for Foreign Affairs, 
Tokyo. 
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THAILAND 


Defense: Extension of Loan of Vessels 


Agreement effected by exchange of notes 
Signed at Bangkok April 22, 1965; 
Entered into force April 22, 1965. 


The American Ambassador to the Thai Minister of Foreign Affairs — 


EMBASSY OF THE 
Unrrep Stares or AMERICA 
No. 5177 Bangkok, April 22, 1966. 


EXcELLENCY: 

Ihave the honor to refer to the Agreement effected by an exchange of 
notes signed at Bangkok on May 19, 1959,[7] relating to the loan of a 
destroyer escort, and to propose that the period of the loan of that 
vessel, the “USS Hemminger”, as set forth in paragraph 8 of the said 
Agreement be extended to a period of ten years from the date of 
delivery. 

If this proposal is acceptable to your Government, I further have 
the honor to propose that this note and Your Excellency’s note in reply 
concurring therein shall constitute an agreement for the extension 
of the period of the loan of that destroyer escort in accordance with 
the terms and conditions of the Agreement effected by an exchange of 
notes signed at Bangkok on May 19, 1959, which shall enter into force 
on the date of your reply. 

Accept, Excellency, the assurances of my highest consideration. 


GraHam A, Martin 


His Excellency 
THanat Kuoman, 
Foreign Minister of the Kingdom of Thailand, 
Bangkok. 


'TIAS 4235; 10 UST 1008. 
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The Thai Minister of Foreign Affairs to the American Ambassador 


Ministry or Foreign AFFAIRS 
SaRaNROM PALACE 
No. 0301/18497 April 22, B.F. 2508 [*] 


Monsieur L’AMBASSADEUR, 
I have the honour to acknowledge the receipt of Your Excellency’s 
Note No. 5177 dated April 22, 1965, reading as follows: 


“I have the honor to refer to the Agreement effected by an ex- 
change of notes signed at Bangkok on May 19, 1959, relating to the 
loan of a destroyer escort, and to propose that the period of the loan 
of that vessel, the “USS Hemminger”, as set forth in paragraph 3 
of the said Agreement be extended to a period of ten years from 
the date of delivery. 

If this proposal is acceptable to your Government, I further have 
the honor to propose that this note and Your Excellency’s note in 
reply concurring therein shall constitute an agreement for the exten- 
sion of the period of the loan of that destroyer escort in accordance 
with the terms and conditions of the Agreement effected by an ex- 
change of notes signed at Bangkok on May 19, 1959, which shall 
enter into force on the date of your reply.” 


In reply, I have the honour to inform Your Excellency that this pro- 
posal is acceptable to His Majesty’s Government and that this note and 
your note under reference shall constitute the agreement effective as 
from the date of my present note. 

I avail myself of this opportunity, Monsieur l’Ambassadeur, to 
renew to Your Excellency the assurance of my highest consideration. 


Tu. KHoman 
Minister of Foreign Affairs. 


His Excellency 
Monsieur Grauam A. Marrin 
Ambassador E'xtraordinary and Plenipotentiary 
of the United States of America, 
Bangkok. 


* April 22, 1965. 
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ITALY 


Defense: Extension of Loan of Vessels Under 
Certain Agreements 


Agreement effected by exchange of notes 
Signed at Rome March 31 and April 17, 1965, 
Entered into force April 17, 1965. 


The American Ambassador to the Italian Mimster of Foren Affarrs 
No. 902 Rome, March 31, 1965. 


EXcELLENCY* 

I have the honor to refer to the Agreement effected by an exchange 
of notes signed at Washington on April 27, 1954,[*] as-extended by 
the Agreement effected by an exchange of notes signed at Rome on 
January 29, 1960;,[?] and to the Agreement effected by an exchange of 
notes signed at Rome on August 18, 1959,[*] all relating to the loan 
of certain naval vessels, and to propose the extension of the loans of 
the following vessels to the periods indicated 


USS “Barb” (SS-220), fifteen years from the date of original 


delivery ; 
USS’ “Dace” (SS-247), fifteen years from the date of orginal 
‘delivery, and 


USS “Lizardfish” (SS-373), ten years from the date of original 
delivery 


If this proposal 1s acceptable to your Government, I further have the 
honor to propose that this note and Your Excellency’s note in reply 
concurring therein shall constitute an agreement for the extension of 
the period of the loan of each of these three vessels as mdicated, in 
accordance with the terms and conditions of the respective above- 
mentioned Agreements pursuant to which each vessel was originally 
loaned, which shall enter into force on the date of your reply 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 
consideration. 

G. Freverick RetnHArpr 
His Excellency 
AmintTore Fanrant, 
Mimster of Forewn Affars, 
Rome. 
1TIAS 3124, 5 UST 2617. 


*TTAS 4418, 11 UST 126. 
* TIAS 4365 , 10 UST 1985. 
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IL MINISTRO DEGLI AFFARI BSTHRI 
21/246 17 Apr. 1965 


EccrLLEeNza, 
ho Vonore di accusare ricevuta della Nota di Vostra Eccellenza n.902 
del 31 marzo 1965 sel seguente tenore: 


“ “Fo Vonore di riferirmi all’Accordo effettuato mediante scambio di 
Note firmate in Washington i] 27 aprile 1954 e prorogato dall’Accordo 
effettuato mediante scambio di Note firmate a Roma il 29 gennaio 1960, 
nonché all’Accordo effettuato mediante scambio di Note firmate in 
Roma il 18 agosto 1959, tutti relativi al prestito di alcune unita navali, 
e di proporre la proroga dei prestiti delle seguenti unit ai periodi 
appresso indicati: 


USS “Barb” (SS-220), quindici anni dalla data della consegna 


originaria ; 

USS “Dace” (SS-247), quindici anni dalla data della consegna 
originaria ; 

USS “Lizardfish” (SS-373), dieci anni dalla data della consegna 
originaria. 


Se tale proposta incontra l’accordo del Suo Governo, ho l’onore di 
proporre che questa Nota e la concorde Nota di risposta di Vostra 
Eccellenza costituiscano un accordo per la proroga della durata del 
prestito di clascuna delle tre unité nel senso indicato, conformemente 
ai termini e alle condizioni dei rispettivi Accordi di cui sopra in base 
ai quali ogni unita fu originariamente data in prestito, accordo che 
entrera in vigore alla data della Sua risposta.” ” 


AJ riguardo ho Y’onore di informarLa che il Governo italiano con- 
corda su quanto precede. 

Voglia accogliere, Eccellenza, l’espressione della mia pid alta 
considerazione. 


FANFANI 


S.E. il Signor 
G. Freperick Rerinparpr 
Ambasciatore degli Stati Uniti d’America 
Roma 
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Translation 


MINISTRY, OF FOREIGN AFFAIRS 
21/246 : Aprin 17, 1965 
EXCELLENCY : 
I have the honor to acknowledge the receipt of Your Excellency’s 
Note No. 902 of March 31, 1965, which reads as follows: 
[For the English language text of the note, see ante, p. 652. ] 


In this connection, I have the honor to inform you that the Italian 
Government agrees to the foregoing proposals. 
Accept, Excellency, the assurance of my highest consideration. 


FANFANI 


His Excellency 
G. Freperick RernHarpr, 
Ambassador of the United States of America, 
Rome. 
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REPUBLIC OF KOREA 


Investment Guaranties 


Agreement relating to the agreement of February 19, 1960. 
Effected by exchange of notes 

Signed at Seoul April 16, 1965; 

Entered into force April 16, 1965. 


The American Ambassador to the Korean Minister of Foreign Affairs 


No. 1069 Sroun, April 16, 1965. 
EXXCELLENCY: 

I have the honor to refer to the agreement effected by the exchange 
of notes of February 19, 1960, [?] between our two Governments relat- 
ing to investment guaranties which may be issued by the Government 
of the United States of America for investments in activities in the 
Republic of Korea. Subsequent to the conclusion of this agreement, 
legislation has been enacted in the United States of America modifying 
and augmenting the coverage to be provided investors by investment 
guaranties that may be issued by the Government of the United States 
of America. 

In the interest of facilitating and increasing the participation of 
private enterprise in furthering the economic development of the 
Republic of Korea, the Government of the United States of America 
is prepared to issue investment guaranties providing such coverage 
as may be authorized by Section 221(b) of the Foreign Assistance Act 
of 1961, [?] as amended, provided that your Government agrees that 
the undertakings between our respective Governments contained in 
the above-mentioned agreement will be applicable to such guaranties. 

Upon receipt of a note from Your Excellency indicating that the 
foregoing is acceptable to the Government of the Republic of Korea 
and that such undertakings shall apply, the Government of the United 
States of America will consider that this note and your reply thereto 
constitute an Agreement between our two Governments on the subject, 
the Agreement to enter into force on the date of your note in reply. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 
consideration. 

Winturor G. Brown 
His Excellency 
Tone Won Ler, 
Minister of Foreign Affairs, 
Seoul. 


* TIAS 4431; 11 UST 202. 
* 75 Stat. 429; 22 U.S.C. § 2181. 
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The Korean Minister of Foreign Affairs to the American Ambassador 


REPUBLIC OF KOREA 
MINISTRY OF FOREIGN AFFAIRS : 


OBJ/6503 Aprit 16, 1965 


EXcCELLENCY : 
I have the honour to acknowledge the receipt of Your Excellency’s 
Note dated April 16, 1965, which reads as follows: 


“I have the honor to refer to the agreement effected by the ex- 
change of notes of February 19, 1960, between our two Governments 
relating to investment guaranties which may be issued by the Gov- 
ernment of the United States of America for investments in activities 
‘in the Republic of Korea. Subsequent to the conclusion of this 
agreement, legislation has been enacted in the United States of 
America modifying and augmenting the coverage to be provided 
investors by investment guaranties that may be issued by Govern- 
ment of the United States of America. ; 

In the interest of facilitating and increasing the participation of 
private enterprise in furthering the economic development of the 
Republic of Korea, the Government of the United States of America 
‘is prepared to issue investment guaranties providing such coverage 
as may be authorized by Section 221(b) of the Foreign Assistance 
Act of 1961, as amended, provided that your Government agrees that 
the undertakings between our respective Governments contained in 
the above-mentioned agreement will be applicable to such guaranties. 

Upon receipt of a note from Your Excellency indicating that the 
foregoing is acceptable to the Government of the Republic of Korea 
and that such undertakings shall apply, the Government of the 
United States of America will consider that this note and your reply 
thereto constitute an Agreement between our two Governments on 
the subject, the Agreement to enter into force on the date of your 
note in reply.” 

I have the honour to inform your Excellency that the - fore- 
going provisions are acceptable to the Government of the Republic of 
Korea and to confirm that your note and this reply thereto constitute 
an Agreement between the two Governments on this subject, the Agree- 
ment to enter into force on the date of this reply. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my _ highest 
consideration. 

Tone Won Lee 
His Excellency : 
Winturopr G. Brown, 
Ambassador of the United States 
of America, 
Seoul. 
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JAPAN 


Ryukyu Islands: Japan-United States 
Consultative Committee 


Agreement relating to the agreement of April 25, 1964 
Effected by exchange of notes 

Signed at Tokyo April 2, 1965; 

Entered into force April 2, 1965. 


The American Ambassador to the Japanese Minster for Foren 
Affaars 


No, 898 Toxyo, April 2, 1965 


ExcELLENCY 

TI have the honor to refer to the discussions concerning the Ryukyu 
Islands between Prime Minister Sato and President Johnson in Wash- 
ington, January 12, 1965, and to confirm on behalf of my Government 
the understanding that the functions of the existing Japan-United 
States Consultative Committee, as set forth in Paragraph 2 of the 
Exchange of Notes of April 25, 1964, [*] are broadened so that the 
Committee 1s enabled to conduct consultations not only on economic 
assistance to the Ryukyu Islands but also on other matters on which 
Japan and the United States can cooperate in continuing to promote 
the well-being of the inhabitants of the Islands. 

I would appreciate 1t 1f you would confirm on behalf of the Govern- 
ment of Japan that the foregoing 1s also the understanding of your 
Government, and that the present Note and your Note in reply con- 
curring 1n the understanding constitute an agreement between our two 
Governments. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 
consideration. 


Epwin O. REIscHAUER 


His Excellency 
Ersusapuro SHIINA, 
Minster for Foreagn Affaurs 
of Japan. 


* TIAS 5606, 15 UST 1371. 
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Japan—Ryukyu Islands—Apr 2, 1965 
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The Japanese Minster for Foren Affars to the American 


Ambassador 
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Translation 


Toxyo, April 2, 1965 


Mr. AMBASSADOR. 
I have the honor to refer to Your Excellency’s Note of today’s date, 
which reads in the Japanese translation thereof as follows 


[For the English language text of the note, see ante, p. 657 ] 


I have the honor to confirm on behalf of the Government of Japan 
that the foregoing 1s also the understanding of my Government and 
that Your Excellency’s Note and the present Note in reply constitute 
an agreement between our two Governments. 

I avail myself of this opportunity to renew to Your Excellency, 
Mr. Ambassador, the assurances of my highest consideration. 


ErsusaBuro SHIINA 
Mimster 

for Foreagn Affaers 
of Japan 


His Excellency 
Epwin O, ReIscHAavER 
Ambassador Extraordinary and 
Plenipotentiary of the 
United States of America to Japan 


TIAS 5791 


IRAN 


Agricultural Commodities: Sales Under Title IV 


Agreement amending the agreement of November 16, 1964, as 
amended. 

Effected by exchange of notes 

Signed at Tehran April 28, 1965; 

Entered into force April 28, 1965. 


The American Ambassador to the Iranian Minister of Foreign Affairs 


No. 488 Treuran, A pril 28, 1965. 


EXxceLLency : 

I have the honor to refer to the Agricultural Commodities Agree- 
ment between our two Governments signed on November 16, 1964, as 
amended, [*] and to propose that Article I of the Agreement be 
further amended by adding the commodity wheat for the supply 
period, United States Fiscal Year 1965, in the approximate maximum 
quantity of 100,000 metric tons, with a maximum export market value 
of $6,058,000, increasing the ocean transportation (estimated) to 
$2,534,000; and increasing the total value to $11,810,000. It is pro- 
posed that this note and your reply concurring therein shall constitute 
an agreement between our two Governments to enter into force on 
the date of Your Excellency’s note in reply. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my _ highest 
consideration. 


ARMIN H. Mryrer 


His Excellency 
Assas ARAM, 
Minister of Foreign Affairs, 
Tehran. 


*TIAS 5696, 5721 ; 15 UST 2140, 2327 ; see also TIAS 5918, post, p, 1870. 
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The Iranian Minister of Foreign Affairs to the American Ambassador 





Zoli; 
No. 730/9 Aprit 28, 1965 


EXxceLLENcy: 
- Ihave the honor to inform you that the Imperial Government of 
Iran confirms the contents of your Note No. 488 of April 28, 1965, 
regarding the Agricultural Commodities Agreement signed between 
our two Governments on November 16, 1964. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my _ highest 


consideration. 
A, ARAM 
Abbas Aram 
Minister of Foreign Affairs 
His Excellency 


Armin H. Meyer 
Ambassador of the United States of America 
Tehran, Iran. 
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INDIA 


Agricultural Commodities 


Agreement amending the agreement of September 30, 1964, as 
amended. 

Effected by exchange of notes 

Signed at New Delhi April 21, 1965; 

Entered into force April 21, 1965. 


The American Ambassador to the Indian Additional Secretary, 
Department of Economic Affairs 


New Dewut, April 21, 1965 


Excentency: 

I have the honor to refer to the Agricultural Commodities Agree- 
ment between the Government of the United States of America and 
the Government of India dated September 30, 1964, as amended, [*] 
and to propose that Article I of the Agreement be further amended by 
substituting the following commodity table in numbered Paragraph 1: 





Commodity Export Market Value 
(Millions). 
Wheat/Wheat Flour ‘$269. 53 
Rice 42, 20 
Vegetable Oil 18.90 
Inedible Tallow 9.90 
Corn 7. 70 
Grain Sorghum 4. 97 
Ocean Transportation (estimated) 73.50 
Total $426. 70 


It is proposed that this note and your reply concurring therein shall 
constitute an agreement between our two governments to enter into 
force on the date of your note in reply. 


' MPTTAS 5669, 5729; 15 UST 1941, 2398; see also TIAS 5846, 5875, 5895, 5913; 
post, pp. 1064, 1257, 1707, 1833. 
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Accept, Excellency, the renewed assurances of my _ highest 
consideration. 


Cuersrer Bow Les 


His Excellency 
P. Govinpan Narr, 
Additional Secretary, 
Department of Economic Affairs, 
Ministry of Finance, 
Government of India, 
New Dethi 


The Indian Additional Secretary, Departinent of E. conomic A ffacrs to 
the American Ambassador 


GOVERNMENT OF INDIA 
MINISTRY OF FINANCE 
DEPARTMENT OF ECONOMIC AFFAIRS, 


Additional Secretary New Deny, April 21, 1965 


EXCELLENCY : 
I have received your note dated 21st April, 1965, reading as follows: 


“TI have the honor to refer to the Agricultural Commodities A gree- 
ment between the Government of the United States of America and the 
Government of India dated September 30, 1964, as amended, and to 
propose that Article I of the Agreement be further amended by sub- 
stituting the following commodity table in numbered Paragraph 1: 


Jommodity Export Market Value 
(Millions) 
Wheat/Wheat Flour $269. 53 
Rice 42, 20 
Vegetable Oil 18. 90 
Inedible Tallow 9. 90 
Corn 7.70: 
Grain Sorghum 4.97 
Ocean Transportation (estimated) 73. 50 





Total: $426. 70 


It is proposed that this note and your reply concurring therein shall 
constitute an agreement between our two governments to enter into 
force on the date of your note in reply. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 
consideration.” 
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I have the honor to inform you that the foregoing amendment is 
acceptable to the Government of India. I agree that your note 
together with this reply shall constitute an agreement between our two 
Governments effective on the date of this reply. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 
consideration. 


P. Govinpan Nair 


(P. Govindan Nair) 
Additional Secretary to the Government 
‘ of India. 


His Excellency 
Cuester Bow es, 
Ambassador of the United 
States of America, 
New Delhi. 


TIAS 5793 


DEMOCRATIC REPUBLIC OF THE CONGO 


Agricultural Commodities 


Agreement amending the agreement of April 28, 1964, as amended. 
Effected by exchange of notes 

Dated at Léopoldville April 29, 1965; 

Entered into force April 29, 1965. 


The American Ambassador to the Congolese Minister of Foreign Affairs 
(Prime Minister) 


No.1 LEopoLpvILte, April 29, 1966 


EXcrLLENcY: 

I have the honor to refer to the Agricultural Commodities Agree- 
ment between the Government of the United States of America and 
the Government of the Democratic Republic of the Congo dated 
April 28th, 1964 as amended, ['] and to propose that Article I of the 
above cited Agreement be further amended by deleting the com- 
modity table in paragraph 1 of Article I and inserting the following: 





Commodity Export Market Value 
(millfons) — 
Wheat Flour $5. 60 
Rice 5.07 
Corn 0. 35 
Beans 0.18 
Tobacco 7.80 
Dry Whole Milk 2. 94 
Canned Milk 1.01 
Frozen Poultry 0. 85 
Ocean Transportation (estimated) 2. 26 
$26. 06 


I have the honor to propose that this note and your reply concurring 
therein shall constitute an Agreement between our two Governments 
on: this matter to enter into: force on the date of your note in reply. 


*TIAS 5565, 5662; 15 UST 358, 1884; see also TIAS 5878, post, p. 1268. 
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Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 


consideration. 


His Excellency 
Dr. Moisr TsHOMBE 
Minister of Foreign Affairs 
Leopoldville 
Democratic Republic of the Congo 





The Congolese Prime Minister to the American Ambassador 


REPUBLIQUE DU CONGO 


CABINET P 
DU PREMIER MINISTRE 


BUREAU DE COORDINATION ECONOMIQUE 
SECRETARIAT DE LA COMMISSION DE 
GESTION DES FONDS DE CONTREPARTIE 


G.M.G. 


No BCE/FC/36/65/CAB/P.M./ du 29 avril 1965 


EXCELLENCE, 


J’ai ’honneur de me référer & votre note du 21 avril 1965 par 
laquelle vous proposez que les accords intervenus entre nos deux 
pays en date du 28 avril 1964, passés en vertu de la Loi des Etats- 
Unis de 1954 sur le Commerce et |’aide en produits agricoles et qui 


avaient été déja amendés, soient & nouveau modifiés comme suit: 


Produits Valeur marché exportation 
(millions) —~ 
Farine ..... 2... 2... ee ee) G5. 60 
Riz . a tf, Ae eS 5. 07 
Mais . 0. 35 
Haricots 0.18 
Tabac geste a od 7. 80 
Lait entizr en poudre . 2. 94 
Lait en boites . 1.01 
Volailles je tel sie gs ea he Bee 0. 85 
Transport maritime (estimation) . 2. 26 
$26. 06 


Cette nouvelle proposition rencontre *’assentiment du Gouverne- 
ment’ de la République démocratique du Congo, qui la considére 
comme un accord entre nos deux Gouvernements, accord qui entre 


en vigueur ce jour. 
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Je vous prie de croire, Excellence, 4 l’assurance de ma haute 
considération. 





Son Excellence M. G.M. GopLEy 
Ambassadeur des Etats-Unis 
d’ Amérique 
Léopoldville 


Translation 


REPUBLIC OF THE CONGO 


OFFICE OF THE 
PRIME MINISTER 


BUREAU OF ECONOMIC COORDINATION 
SECRETARIAT, COMMISSION FOR THE 
ADMINISTRATION OF COUNTERPART FUNDS 


No. BCE/FC/36/65/CAB /P.M./ April 29, 1965 


EXcELLENCY: 

I have the honor to refer to your note of April 21, 1965, in which you 
propose that the agreements concluded between our two countries on 
April 28, 1964 under the United States Agricultural Trade Develop- 
ment and Assistance Act of 1954, as amended, be further amended as 





follows: 
Commodity Export Market Value 
(millions) 
BIOUE 6: (tee ah ee ea ae ae . . $5.60 
RCO 2%. eather be ae BR Bk ae Ae es . 5.07 
COmn: 48 eh Ee ES et SE te GS .. 0.35 
Beans. ...... edie eMac 2 tft Saye ee 0. 18 
Tobacco. ........ ie bo eG BOR GL wee 7. 80 
Dry whole milk ...........0...04. 2. 94 
Canned milk. ...........2.20068. 1. 01 
PONY cee cee ce a a ese 0. 85 
Ocean transportation (estimated). .... “. «62.26 
$26. 06 
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This new proposal has the approval of the Government of the 
Democratic Republic of the Congo, which considers it an agreement: 
between our two Governments to enter into force today. 

Accept, Excellency, the assurance of my high consideration. 


[SEAL] - M. TsHOMBE 


Dr. Moise Tshombe 
Prime Minister 
His Excellency 

G. M. Goptey, 
Ambassador of the 
United States of America, 
Léopoldville. 


TIAS 5794. 


GREECE 


Agricultural Commodities: Sales Under Title IV 


Agreement amending the agreement of November 17, 1964. 
Effected by exchange of notes 

Signed at Athens April 9 and 27, 1965; 

Entered into force April 27, 1965. 


The American Ambassador to the Greek Minister of Coordination 


Apri 9, 1965 


EXcELLEeNcy: 

I have the honor to refer to the Agricultural Commodities Agree- 
ment between our two Governments that was signed on November 17, 
1964 [?] and to propose that the commodity table in Article I be 
amended by increasing the amount for barley from $1,585,000 to 
$1,885,000 and increasing the total for the supply period calendar year 
1965 and the United States fiscal year 1965 from $22,006,000 to 
$22,306,000. 

I propose that this note and your reply concurring therein shall con- 
stitute an agreement between our two Governments to enter into force 
on the date of your reply. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my _ highest 
consideration. 


Henry R. Lasovutsse 


His Excellency 
Sr. SrerirANovou_os, 
Minister of Coordination, 
Ministry of Coordination, 
Athens. 


* TITAS 5695 ; 15 UST 2132. 


(871) TIAS 5795 


672 U.S. Treaties and Other International Agreements [16 UST 


The Greek Minister of Coordination to the American Ambassador 


MINISTRY OF COORDINATION 
THE MINISTER 


Atuens, April 27, 1966. 


Dear Mr. AMBAssADOR, 

I have the honor to refer to your letter of April 9, 1965, proposing 
certain amendments to the Agricultural Commodities Agreement 
between our two countries of November 17, 1964. 

On behalf of the Government of Greece, I accept these amendments 
and concur that this exchange of letters constitutes an agreement 
between our two Governments. — 

Accept, Excellency, the assurances of my highest consideration. 


Sincerely yours, 
Sr SrepiaNoprovuos 
St. Stephanopoulos 
Deputy Prime Minister and 
Minister of Coordination 
His Excellency, . 


Henry R. Lazovuisse, 
Ambassador of the United States of America, 
Athens. 


TIAS 5795 


BRAZIL 


Technical Cooperation: Agriculture and Natural 
Resources 


Agreement amending and extending the agreement of June 
26, 1953, as amended and extended. 

Effected by exchange of notes 

Signed at Rio de Janeiro December 31, 1964, and April 5, 1965; 

Entered into force April 5, 1965; 

Effective January 1, 1965. 


The Brazilian Minister of Foreign Affairs to the American Chargé 
d’ Affaires ad interim 


Ministerio DAS Retagdes ExTERIORES 
DAI/DCET/490/561.22 Em 81 de dezembro de 1964. 


Srnuor ENcaRREGADO DE Necéocios, 

’ Tenho a honra de comunicar a Vossa Senhoria que, 4 luz das 
conversacdes mantidas entre representantes de nossos dois Governos 
com respeito ao Acérdo para o Programa de Agricultura e Recursos 
Naturais, firmado no Rio de Janeiro a 26 de junho de 1953, e prorro- 
gado posteriormente até 31 de dezembro de 1964, o Govérno dos 
Estados Unidos do Brasil propde a prorrogacéo e modificacdéo do 
referido Acérdo nos seguintes térmos: 


a) O Acérdo para o Programa de Agricultura e Recursos Naturais 
serd prorrogado até 31 de dezembro de 1968, podendo ser 
denunciado a qualquer momento, mediante notificagéo por 
escrito; o Acérdo deixard de produzir efeitos trés meses apés 
a apresentacdo, por uma das partes, da referida notificacdo. 
Fica entendido que as obrigacdes das partes estardo sujeitas 
& disponibilidade de fundos. 

Qualquer referéncia, no Acérdo em apréco, 4 Administracao 
de Cooperacéo Técnica seré considerada como referéncia & 
Agéncia para o Desenvolvimento Internacional (USAID), 
doravante denominada “Agéncia”’. 


c) O artigo IV do mencionado Acérdo passa a ter a seguinte 
redacao: 


b 


a 
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a 


Artico IV 
ESCRITORIO TECNICO DE AGRICULTURA 


1. Funcionardé como 6érg40 administrador do Programa de Coope- 
racéo Agricola, em conformidade com as disposigdes do presente 
Acérdo, uma entidade de natureza especial, exclusivamente destinada 
a ésse fim, denominada Escritério Técnico de Agricultura, adminis- 
trada por um Diretor Executivo, técnico brasileiro designado pelo 
Ministro da Agricultura. 


2. As atividades do Escritério sero orientadas e coordenadas por 
uma Junta Deliberativa composta de trés membros: 0 Diretor 
Executivo do Escritério, um representante da Comisséo de Plane- 
jamento da Politica Agricola do Ministério da Agricultura e um 
representante da Agéncia, sujeita a nomeacéo de todos os membros & 
aceitacdo por parte dos érgéos competentes de ambos os Governos 
contratantes. 


3. A execucéo dos projetos seré supervisionada e coordenada por 
Coordenadores de Programas, técnicos brasileiros propostos pela Junta 
Deliberativa e designados pelo Ministro de Agricultura, os. quais, sob 
a presidéncia do Diretor Executivo, formaréo o Conselho de Coor- 
denacéo do Escritério. Os técnicos norte-americanos, referidos no 
pardgrafo 2 do artigo VI, poderdo, também, participar do Conselho de 
Coordenagao, na qualidade de assesséres. 


d) O artigo V do mencionado Acérdo passa a ter a seguinte 
redacao: 


ArtTIGo V 


CONTRIBUICGAO DOS DOIS GOVERNOS 


1, Podem ser feitas de conformidade com os entendimentos 
muituos, contribuigdes especificas requeridas para a execucéo do 
programa em qualquer tempo durante a vigéncia déste Acdérdo. 
Embora nenhuma das partes se tenha comprometido a fazer tais 
contribuigdes cada uma das partes poderd decidir de tempo em tempo 
a fazer contribuigées, de acérdo com as seguintes estipulacées: 


i) O Govérno dos Estados Unidos da América determinaré de 
tempo em tempo por meio de convénios com érgéos governa- 
mentais e entidades ptblicas e privadas, a importancia dos 
recursos financeiros com que contribuird para a execucgdo de 
projetos especificos que incluiréo prestacgdo de assisténcia 
técnica, fornecimento de material e concessfo de financia- 
mento por empréstimo ou doacg&o. Poderdé contribuir, 
também, com recursos anualmente fixados por convénio, 
para as despesas efetuadas pelo Escritério na execucéo do 
Programa. 
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ii) Através dos projetos especificos para a execuc4o do Programa, 
o Govérno dos Estados Unidos da América determinaré, 
esporadicamente, também o montante de fundos em délares 
ou cruzeiros com que contribuiré para o pagamento de 
salérios e outras despesas de seus técnicos e funcionfrios, a 
contratacéo de servigos de terceiros, a pagamentos a serem 
efetuados no exterior e outras despesas prescritas nos referidos 
projetos, além das mencionadas no subpardgrafo anterior. 


iii) O Govérno dos Estados Unidos do Brasil contribuiré anual- 
mente para o Programa, com dotacées orcamentdérias para a 
manutencgéo e operagéo do Escritério e para execucéo de 
projetos regulados por convénios, assinados entre o Escritério 
e a Agéncia ou entre o Escritério e os érgaos mencionados no 
pardgrafo 1 do Artigo VIL. 


iv) Os recursos destinados diretamente ao Escritério sé serdo 
retirados mediante emissio de cheque ou outro documento 
de retirada adequado, assinado conjuntamente pelo Diretor 
Executivo e um funcionério administrativo designado pela 
Junta Deliberativa. 


e) O artigo VI do mencionado Acérdo passa a ter a seguinte 
redacao: 


Arrigo VI 
OUTRAS CONTRIBUICOES 


1. O Govérno dos Estados Unidos do Brasil, além das contri- 
bulgdes em numerdrio previstas no artigo V do presente Acérdo, 
poderé adotar as‘seguintes providéncias: 


a) indicar o pessoal necessério, inclusive técnicos e especia- 
listas, que constituirdo o Corpo Técnico Brasileiro, para 
colaborar com os técnicos e especialistas norte-americanos 
referidos no pardgrafo 2 déste artigo e desempenhar as 
demais tarefas que thes forem atribufdas; 


b) providenciar local de trabalho, instalacdes, materiais, in- 
clusive os de consumo, e facilidades de servico para a 
execucéo do Programa; 


nN 


c) com vistas 4 execugéo do Programa, por a sua disposigéo 
a assisténcia geral dos demais érgaos brasileiros. 


2. O Govérno dos Estados Unidos da América, além dos recursos 
previstos nos pardgrafos 1 e 2 do artigo V, concorda em designar, 
através da Agéncia, um grupo de técnicos e especialistas para cola- 
borar na realizacdo do Programa de Cooperacdo Agricola e de Recursos 
Naturais. Os técnicos e especialistas postos pela Agéncia 4 disposicdo 
do Programa nos térmos do presente Acérdo, bem como os que 0 
forem em virtude de convénios sébre projetos especificos, trabalhardo 
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em colaboracéo com o Corpo Técnico Brasileiro, a que se refere o 
pardgrafo 1 déste artigo. 


3. Além das contribuigdes do Govérno dos Estados Unidos do 
Brasil e do Govérno dos Estados Unidos da América, o Programa 
poderé ter a cooperacgaéo técnica, material e financeira de érgaos 
governamentais, federais, estaduais e municipais, entidades pitblicas 
e privadas (emprésas comerciais, industriais e fundacdes) de ambos os 
pafses, bem como de outros com os quais os dois Governos mantenham 
relagdes diplomdticas, conforme o que fér resolvido pelas partes 
contratantes, em cada caso, assim como de organizacées internacio- 
nais das quais ambas as partes sejam membros. 


f) O artigo VII do mencionado Acérdo passa a ter a seguinte 


redagao: 
Artico VII 
EXECUCAO DOS PROJETOS 
1. O Programa de Cooperacaéo Agricola e de Recursos Naturais 


previsto no presente Acérdo consistirf em projetos agrupados em 
programas, que poderao ser executados por érgéos governamentais 
federais, regionais, estaduais, municipais ou interestaduais do Brasil, 
ou por entidades privadas brasileiras. Cada projeto ser4 objeto de 
um convénio escrito que definird o trabalho a ser executado, determi- 
narf o montante dos fundos atribuidos a sua execucdo e conterd 
todos os demais pormenores que, nos térmos do presente Acérdo, as 
partes desejarem incluir. Os convénios relativos a projetos serdo 
sempre assinados pelo Ministro da Agricultura e pelo Ministro 
Diretor da Agéncia, ou seus representantes credenciados, e pelos 
representantes de outras partes contratantes, quando as houver. 


2. A cooperacéo do Govérno dos Estados Unidos da América 
prevista néste Acérdo ser&4 sempre prestada diretamente a érgdos 
governamentais e entidades privadas, e regulada por convénios 
‘relativos a projetos especificos, nos quais serdo definidos os objetivos 
e as atividades a serem realizadas e fixados .os recursos financeiros 
necessarios 4 execucdo do projeto, nos térmos dos pardgrafos 1 e 2 do 
artigo V. 


3. Concluida a execucéo de qualquer projeto, serd lavrado, no 
Escritério, um memorandum de concluséo do qual constardo os 
objetivos previstos no projeto, os trabalhos executados, as dificuldades 
e solugdes encontradas, as despesas efetuadas, o saldo existente e 
inventdrio dos bens, e dados fundamentais correlatos. 


4. A ida ao exterior de especialistas, técnicos e demais pessoal do 
setor agricola e de recursos naturais para fins de treinamento, por 
conta do Programa, dependerdé da aprovacgéo da Junta Deliberativa, 
& qual seréo igualmente submetidas as atividades de treinamento em 
questao. A 
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g) O artigo VIII do mencionado Acérdo passa a ter a seguinte 
redacao: 


Artico VIII 
ADMINISTRACAO DO ESCRITORIO 


1. As Diretrizes Gerais e as Normas Administrativas que deverdo 
reger o Programa, a execug4o dos projetos e as atividades do Escri- 
tério, tais como aplicacao de fundos e prestacdo de contas; assungdo 
de obrigagdes; compras; inventdério; contréle e aplicacio de bens; 
admissio e dispensa de funcionérios e demais pessoal; térmos e 
condicdes de emprégo e, ainda, tédas as demais questdes adminis- 
trativas, seréo propostas pela Junta Deliberativa e aprovadas pelo 
‘Ministro da Agricultura e pelo Ministro Diretor da Agéncia. 


2. Os livros e registros do Escritério relativos ao Programa 
estaréo sempre sujeitos a exame conjunto por parte dos representantes 
autorizados do Govérno dos Estados Unidos do Brasil e do Govérno 
dos Estados Unidos da América. O Escritério apresentardé relatério 
anual de suas atividades aos dois Governos, bem como de outros 
relatérios, a intervalos que sejam considerados oportunos. 


3. Em conseqtiéncia das modificagées introduzidas nos artigos IV 
e VIII: 


a) a referéncia que, no pardgrafo 4 do artigo X, se faz ao 
artigo IV, passa a ser uma referéncia ao pardgrafo 2 do 
artigo VI e ao pardgrafo 1 do Artigo V, cléusula (ii) 


b) torna-se sem efeito a referéncia que, no artigo XIV, se faz 
ao pardgrafo 4 do artigo VI. 


4, A Junta Deliberativa, a que se refere 0 artigo V do Acérdo, tal 
como emendado, submeteré ao Ministro da Agricultura e ao Ministro 
Diretor da Agéncia as Diretrizes Gerais e Normas Administrativas, 
elaboradas nos térmos do presente Acérdo, devendo as mesmas ser 
aprovadas dentro de 90 (noventa) dias. 


5. Caso 0 Govérno dos Estados Unidos da América concorde com 
as modificagdes acima mencionadas, tenho a honra de propor que 
esta nota e a respectiva resposta de Vossa Senhoria constituam um 
acérdo sébre a matéria entre nossos dois Governos, o qual entrard 
em vigor no dia 1° de janeiro de 1965. 


Aproveito a oportunidade para renovar a Vossa Senhoria os 
protestos da minha mui distinta consideragio. 


V. pa Cun#HA 


Ao Senhor Joun Gorpon MeEtn, 
Encarregado de Negécios dos Estados Unidos da América. 


TIAS 5796 


678 U.S. Treaties and Other International Agreements [16 UST 


The Amerwcan Ambassador to the Brazilian Acting Minister of Foreign 
Affairs 


No. 688 Rio ps JANEIRO, April 5, 1968. 


EXXCELLENCY: 
I have the honor to refer to the Minister of Foreign Affairs’ Note of 
December 31, 1964 which reads in English as follows: 


“‘T have the honor to inform you that in the light of the conversations 
between representatives of our two Governments concerning the 
Agricultural and Natural Resources Program Agreement, signed 
June 26, 1953, in Rio de Janeiro, and subsequently extended to 
December 31, 1964,['] the Government of the United States of 
Brazil hereby proposes that the said Agreement be extended and 
amended as follows: 


a. The Agreement on the Agricultural and Natural Resources 
Program shall be extended to December 31, 1968, subject to termina- 
tion at any time, upon written notice; the Agreement shall cease to 
have effect three months following the presentation of such -notifica- 
tion by either of the parties. It is understood that the obligations of 
the parties shall be subject to the availability of funds. 

b. Any reference in the said Agreement to the Technical Coopera- 
tion Administration shall be considered as a reference to the Agency 
for International Development (USAID) hereinafter referred to as 
the “‘Agency”’. 

c. Article IV of the abovementioned Agreement shall read as follows: 


ArticiE IV 
Technical Agricultural Office 


1. The duty of administering the Agricultural Cooperation Program 
pursuant to the provisions of this Agreement shall be vested in a 
special entity designed exclusively for this purpose, called the Escri- 
tério Técnico de Agricultura (the ‘“Office”), to be administered by an 
Executive Director, a Brazilian technician appointed by the Minister 
of Agriculture. 

2. The activities of the Office shall be directed and coordinated by a 
Consultative Board composed of three members; the Executive 
Director of the Office, a representative of the Agricultural Policy 
Planning Commission of the Ministry of Agriculture, and a repre- 
sentative of the Agency, the appointment of all members being subject 
to the approval of the appropriate agencies of both contracting 
governments. 


1TIAS 4130, 5521; 9 UST 1357, 15 UST 101. 
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3. The execution of projects shall be supervised and coordinated 
by Program Coordinators, Brazilian technicians, recommended by 
the Consultative Board and appointed by the Minister of Agriculture, 
who, under the chairmanship of the Executive Director, shall con- 
stitute the Coordinating Council of the Office. The United States 
technicians referred to in Article VI(2) may also serve on the 
Coordinating Council as edvisors. 


d. Article V of the above mentioned Agreement shall read as follows: 


ARTICLE V 


Contribution of the Two Governments 


1. Specific contributions required for the execution of the programs 
may be made as mutually agreed at any time during the period 
covered by this Agreement. While neither party is committed hereby 
to make such contributions, each party may determine from time to 
time to make contributions in accordance with the following 
provisions: 


i. The Government of the United States of America will from 
time to time, through agreements with governmental agencies and 
public and private entities, establish the amount of financial resources 
which it will contribute for execution of specific projects, which will 
include the provisions of technical assistance, materials, and financing 
in the form of loans or grants. It may also make contributions, 
from funds, allocated annually through agreements, to meet costs 
incurred by the Office in carrying out the Program. 

ii. Under the specific projects for the execution of the Program, 
the Government of the United States of America will further, from 
time to time, establish the amount of the dollar or cruzeiro funds 
which it will contribute for the payment of salaries and other expenses 
of its technicians and employees, the hiring of services of third parties, 
payments to be made abroad, and other expenses stipulated in the 
said projects, in addition to those indicated in the preceding paragraph. 

iii. The Government of the United States of Brazil shall contrib- 
ute annually to the program through budget allocations for the 
maintenance and operation of the Office and for the execution of 
projects governed by agreements signed between the Office and the 
Agency, or between the Office and the entities mentioned in Article 

VII (1). 

iv. Funds directly allocated to the Office shall be withdrawn only 
by check or other appropriate instrument, jointly signed by the 
Executive Director and an administrative officer designated by the 
Consultative Board. 


e. Article VI of the above mentioned Agreement shall read as 
follows: 
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Other Contributions 


1. In addition to the contributions of funds provided for in Article 
V of this Agreement, the Government of the United States of Brazil 
may take the following steps: 


a. Appoint the necessary personnel, including technicians and 
specialists, who will make up the Brazilian Technical Staff, to coop- 
erate with the United States technicians and specialists referred to in 
paragraph 2 of this Article, and to perform such other duties as may 
be assigned to them; 

b. Provide work premises, facilities, and materials, including 
expendable items, and service facilities for the execution of the 
Program; and 

c. Make available general assistance from other Brazilian agen- 
cies for the execution of the Program. 


2. In addition to the resources provided for under Article V(1) and 
(2), the Government of the United States of America agrees to appoint, 
through the Agency, a team of technicians and specialists to cooperate 
in implementing the Agricultural and Natural Resources Program. 
The technicians and specialists made available to the Program by 
the Agency under this Agreement, as well as those that may be pro- 
vided under specific project agreements, will work in cooperation 
with the Brazilian Technical Staff referred to in paragraph 1 of this 
Article. 

3. In addition to the contributions of the Brazilian Government 
and of the United States Government, the Program may also have 
the technical, material, and financial cooperation of federal, state, 
and municipal governmental agencies and public and private organi- 
zations (business and industrial concerns and foundations) of both 
couatries, as well as other countries with which the two Governments 
maintain diplomatic relations as may be agreed by the Contracting 
Parties in each instance, and from international organizations of 
which both countries are members. __ 


f. Article VII of the above mentioned Agreement shall read as 
follows: 


Articie VII 
Execution of Projects 


1. The Agricultural and, Natural Resources Cooperation Program 
provided for in this Agreement shall consist of projects grouped in 
programs, to be carried out by Brazilian federal, regional, state, 
municipal, or interstate governmental agencies, or by Brazilian private 
organizations. Each project shall be the subject of a written agree- 
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ment that will define the work to be performed, determine the amount 
of funds allocated for its execution, and contain all other details the 
parties may wish to include pursuant to the terms of this Agreement. 
The project agreements shall be signed by the Minister of Agricul- 
ture and by the Director of the Agency or their authorized represent- 
atives, and by the representatives of the other contracting parties, 
if any. ‘ 

2. Cooperation provided under this Agreement by the United 
States Government shall be rendered directly to governmental 
agencies and private organizations, and shall be governed by the 
agreements concerning specific projects, m which the objectives and 
the activities to be carried out shall be defined and the financial 
resources required for execution of the project determined in accord- 
ance with Article. V (1) and (2). 

3. Upon completion of a specific project, a memorandum of comple- 
tion shall be drafted by the Office, setting forth the objectives stipu- 
lated in the project, the work performed, the problems encountered 
and their solutions, expenditures made, existing balance and property 
inventory, and related basic data. 

4. International travel of agricultural and natural resources 
specialists, technicians, and other personnel for training purposes, 
chargeable to the Program, will be subject to the approval of the 
Consultative Board, which shall also approve such training activities. 


g. Article VIII of the above mentioned Agreement shall read as 
follows: 


ARTICLE VIIT 
Administration of the Office 


1. The General Directives and Administrative Policies governing 
the Program, the execution of projects, and the activities of the 
Office, such as the use of funds and statements of accounts, obliga- 
tions assumed, the purchase, inventory, control, and use of property, 
recruitment and dismissal of officials and other personnel, terms and 
conditions of employment, and all other administrative matters, 
shall be proposed by the Consultative Board and must be approved 
by the Minister of Agriculture and the Director of the Agency. 

2. The books and records of the Office relating to the Program shall 
remain open for joint examination by authorized representatives of 
the Government of Brazil and the Government of the United States 
of America. The Office shall submit an annual report of its activities 
to both Governments, as well as such other reports as may be deemed 
desirable from time to time. 


h. As the result of changes made in Articles IV to VIII: 


1. The reference made to Article IV in Article X(4) becomes a 
reference to Article V1(2) and Article V(1), clause (ii). 
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2. The reference made in Article XTV to Article VI(4) becomes null 
and void. 


i. The Consultative Board referred to in Article V of the Agreement, 
as amended, shall submit to the Minister of Agriculture and to the 
Director of the Agency the General Directives and Administrative 
Policies prepared pursuant to the provisions of this Agreement, 
approval of which should be given within 90 days. 

j. If the Government of the United States of America agrees with 
the foregoing amendments, I have the honor to propose that this 
note and your note in reply thereto constitute an agreement between 
our two Governments on this matter, which will become effective 
from January 1, 1965. 


I take this opportunity to renew to you the assurances of my most 
distinguished consideration.” 


I have the honor to inform you that the modifications contained in 
Your Excellency’s Note are acceptable to the Government of the 
United States of America. Therefore, the Agreement will take effect 
as of January 1, 1965. I wish to point out, however, that while the 
Government of the United States of America has agreed to this 
modification and extension of the Agricultural and Natural Resources 
Program Agreement of June 26, 1953, it does not presently contem- 
plate further extensions of that Agreement. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 
consideration. 


Lincotn Gorpon 


His Excellency 
Ambassador Antén1o Borczes Lat Castetto Branco Fiixo, 
Acting Minister of Foreign Affairs, 
Republic of the United States of Brazil 
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COLOMBIA 


Agricultural Commodities 


Agreement signed at Bogota October 8, 1964: 

Entered into force October 8, 1964. 

With exchange of notes 

Signed at Bogota October 8, 1964 and February 11, 1965. 


AGRICULTURAL COMMODITIES AGREEMENT BETWEEN THE 
GOVERNMENT OF THE UNITED STATES OF AMERICA AND 
THE GOVERNMENT OF COLOMBIA UNDER TITLE I OF THE 
AGRICULTURAL TRADE DEVELOPMENT AND ASSISTANCE 
ACT, AS AMENDED 


The Government of Colombia and the Government of the United 
States of America: 

Recognizing the desirability of expanding trade in agricultural 
commodities between their two countries and with other friendly 
nations in a manner which would not displace usual marketings of 
the United States of America in these commodities or unduly disrupt 
world prices of agricultural commodities or normal patterns of 
commercial trade with friendly countries; 

Considering that the purchase for Colombian pesos of agricultural 
commodities produced in the United States of America will assist in 
achieving such an expansion of trade; 

Considering that the Colombian pesos accruing from such purchases 
will be utilized in a manner beneficial to both countries; 

Desiring to set forth the understandings which will govern the 
sales, as specified below, of agricultural commodities to Colombia 
pursuant to Title I of the Agricultural Trade Development and 
Assistance Act, ['] as amended (hereinafter referred to as the Act) 
and the measures which the two Governments will take individually 
and collectively in furthering the expansion of trade in such 
commodities; 

Have agreed us follows: 


168 Stat. 455; 7 ULS.C. §§ 1701-1709. 


(683) TIAS 5797 


684 U.S. Treaties and Other International Agreements [16 UST 


ArTIcLE I 
SALES FOR COLOMBIAN PESOS 


1. Subject to issuance by the Government of the United States 
of America and acceptance by the Government of Colombia of pur- 
chase authorizations and to the availability of the specified com- 
modities under the Act at the time of exportation, the Government 
of the United States of America undertakes to finance the sales for 
Colombian pesos, to purchasers authorized by the Government of 
Colombia, of the following agricultural commodities in the amounts 





indicated: 
Commodity Export Market Value 
(millions) 
Wheat/wheat flour $15. 30 
Corn and/or grain sorghum 1. 60 
Inedible tallow 2.05 
Tobacco and tobacco products . 55 
Ocean transportation (estimated) 3. 37 
Total . $22. 87 


2. Applications for purchase authorizations for $5.1 million of 
wheat/wheat flour, $1.6 million of corn and/or grain sorghum, $560,000 
worth of inedible tallow and $230,000 worth of tobacco and tobacco 
products authorized for calendar year 1964, and certain ocean trans- 
portation costs, will be made within 30 days after the effective date 
of this agreement. 

3. The amounts to be financed in calendar years 1965 and 1966 
will be determined on the basis of annual reviews to be made by the 
two Governments prior to the beginning of each calendar year. The 
reviews shall take into account the United States stock position of 
each commodity, usual marketings, changes in Colombian produc- 
tion, consumption, stocks, imports and exports and exports of these 
and related commodities, storage facilities, and other matters. 

4. Purchase authorizations will include provisions relating to the 
sale and delivery of commodities, the time and circumstances of de- 
posit of Colombian pesos accruing from such sale, and other relevant 
matters. 

5. The financing, sale and delivery of commodities under this 
agreement may be terminated by either Government if that Govern- 
ment determines that because of changed conditions the continuation 
of such financing, sale or delivery is unnecessary or undesirable. 
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USES OF COLOMBIAN PESOS 


The Colombian pesos accruing to the Government of the United 
States of America as a consequence of sales made pursuant to this 
agreement will be used by the Government of the United States of 
America, in such manner and order of priority as the Government of 
the United States of America shall determine, for the following pur- 
poses, in the proportions shown. 


A. For United States expenditures under subsections (a), (b), (d), 
(f) and (h) through (s) of Section 104 of the Act, or under any of 
such subsections 35 percent of the Colombian pesos accruing pursuant 
to this Agreement. 

B. For loans to be made by the Agency for International Develop- 
ment of Washington (hereinafter referred to as AID) under Section 
104(e) of the Act and for administrative expenses of AID in Colombia 
incident thereto, 25 percent of the Colombian pesos accruing pursuant 
to this agreement. 

It is understood that: 


(1) Such loans under Section 104(e) of the Act will be made to 
United States business firms and branches, subsidiaries, or affiliates 
of such firms in Colombia for business development and trade expan- 
sion in Colombia and to United States firms and Colombian firms for 
the establishment of facilities for aiding in the utilization, distribution, 
or otherwise increasing the consumption of and markets for United 
States agricultural products. 

(2) Loans will be mutually agreeable to AID and the Government 
of Colombia, acting through the Banco de la Republica (hereinafter 
referred to as the Banco de la Republica). The General Manager of 
the Banco de la Republica, or his designate, will act for the Govern- 
ment of Colombia, and the Administrator of AID, or his designate 
will act for AID. 

(3) Upon receipt of an application which AID is prepared to 
consider, AID will inform the Banco de la Republica of the identity 
of the applicant, the nature of the proposed business, the amount of 
the proposed loan, and the general purposes for which the loan proceeds 
would be expended. 

(4) When AID is prepared to act favorably upon an application, 
it will so notify the Banco de la Republica and will indicate the 
interest rate and the repayment period which would be used under 
the proposed loan. The interest rate will be similar to that prevailing 
in Colombia on comparable loans, and the maturities will be consistent 
with the purposes of the financing. 

(5) Within sixty days after the receipt of the notice that AID 
is prepared to act favorably upon an application, the Banco de la 
Republica will indicate to AID whether or not it has any objection 
to the proposed loan. Unless within the sixty day period AID has 
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received such a communication from the Banco de la Republica, it 
shall be understood that the Banco de la Republica has no objection 
to the proposed loan. When AID approves or declines the proposed 
loan it will notify the Banco de la Republica. 

(6) In the event the Colombian pesos set aside for loans under 
Section 104(e) of the Act are not advanced within five years from 
the date of this agreement because AID has not approved loans or 
because proposed loans have not been mutually agreeable to AID and 
the Banco de la Republica, the Government of the United States of 
America may use the Colombian pesos for any purpose authorized by 
Section 104 of the Act. 


C. For a loan to the Government of Colombia under Section 
104(g) of the Act for financing such projects to promote economic 
development, including projects not heretofore included in plans of 
the Government of’Colombia, as may be mutually agreed, 40 percent 
of the Colombian pesos accruing pursuant to this agreement. The 
terms and conditions of the loan and other provisions will be set forth 
in a separate loan agreement. In the event that agreement is not 
reached on the use of the Colombian pesos for loan purposes under 
Section 104(g) of the Act within five years from the date of this 
Agreement, the Government of the United States of America may use 
the Colombian pesos for any purpose authorized by Section 104 of the 
Act. 


ARTICLE III 
DEPOSIT OF COLOMBIAN PESOS 


1. The amount of Colombian pesos to be deposited to the account 
of the Government of the United States of America shall be the equiva- 
lent of the dollar value of the commodities and ocean transportation 
costs reimbursed or financed by the Government of the United States 
of America (except excess costs resulting from the requirement that 
United States flag vessels be used) converted into Colombian pesos 
as follows: 


(a) at the rate for dollar exchange applicable to commercial 
import transactions on the dates of dollar disbursement by the United 
States, provided that a unitary exchange rate applying to all foreign 
exchange transactions is maintained by the Government of Colombia, 
or 

(b) if more than one legal rate for foreign exchange transactions 
exist, at a rate of exchange to be mutually agreed upon from time to 
time between the Government of Colombia and the Government of 
the United States of America. 


2. Any refunds of Colombian pesos which may become due under 
this Agreement will be made by the Government of the United States 
of America from funds available under this Agreement. Any refunds 
of Colombian pesos which may be due or become due under any prior 
agreement under the Act for which undisbursed funds are no longer 
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available in the accounts of the United States’ disbursing officer in 
Colombia will be made by the Government of the United States of 
America from funds available under this Agreement. Any refunds of 
Colombian pesos which may be due or become due under this Agree- 
ment more than five years from the effective date of this Agreement 
may, in the event that any subsequent agreement or agreements 
should be signed by the two Governments under the Act, be made by 
the Government of the United States of America from funds available 
from the most recent agreement in effect at the time of the refund. 


ARTICLE [V 
GENERAL UNDERTAKINGS 


1. The Government of Colombia will take all possible measures 
to prevent the resale or transshipment to other countries or the use 
for other than domestic purposes of the agricultural commodities 
purchased pursuant to this Agreement (except where such resale, 
transshipment or use is specifically approved by the Government of 
the United States of America) ; to prevent the export of any commodity 
of either domestic or foreign origin which is the same as, or like, the 
commodities purchased pursuant to this Agreement during the period 
beginning on the date of this Agreement and ending with the final 
date on which such commodities are received and utilized, (except 
where such export is specifically approved by the Government of the 
United States of America); and to ensure that the purchase of com- 
modities pursuant to this Agreement does not result in increased 
availability of the same or like commodities to nations unfriendly 
to the United States of America. 

2. The two Governments will take reasonable precautions to 
assure that all sales and purchases of agricultural commodities 
pursuant to this agreement will not displace usual marketings of the 
United States of America in these commodities or unduly disrupt 
world prices of agricultural commodities or normal patterns of 
commercial trade with friendly countries. 

3. In carrying out this Agreement, the two Governments will 
seek to assure conditions of commerce permitting private traders to 
function effectively and will use their best endeavors to develop and 
expand continuous market demand for agricultural commodities. 

4. The Government of Colombia will furnish quarterly information 
on the progress of the program, particularly with respect to the 
arrival and condition of commodities; provisions for the maintenance 
of usual marketings; and information relating to imports and exports 
of the same or like commodities. 


ARTICLE V 
CONSULTATION 


The two Governments will, upon request of either of them, consult 
regarding any matter relating to the application of this Agreement, or 


TIAS 5797 


688 U.S. Treaties and Other International Agreements [16 UST 


to the operation of arrangements carried out pursuant to this 
Agreement. . 


ArticLE VI 
ENTRY INTO FORCE 
This Agreement shall enter into force upon signature. 


In WITNESS WHEREOF, the respective representatives, duly author- 
ized for the purpose, have signed the present Agreement. © 
Done at Bogoté in duplicate this 8th day of October, 1964. 


FOR THE GOVERNMENT OF THE FOR THE GOVERNMENT OF 


UNITED STATES OF AMERICA: COLOMBIA: 
Covey T. OLiver Vireitio Barco 
Covey T. Oliver Virgilio Barco 
Ambassador of the United States Minister of Agriculture 
of America 


CONVENIOS SOBRE PRODUCTOS AGRICOLAS ENTRE EL 
GOBIERNO DE COLOMBIA Y EL GOBIERNO DE LOS ESTA- 
DOS UNIDOS DE AMERICA SEGUN EL TITULO I DE LA LEY 
DE FOMENTO DEL COMERCIO AGRICOLA Y DE ASISTENCIA 
CON SUS ENMIENDAS 


El Gobierno de la Reptblica de Colombia y el Gobierno de los 
Estados Unidos de América: 

Reconociendo la conveniencia de ampliar el comercio de productos 
agricolas entre sus dos paises y con otras naciones amigas en tal forma 
que no desplace los mercados corrientes de los Estados Unidos de 
América para tales productos ni cause una desorganizacién en los 
precios mundiales de dichos prodtictos ni en las normas usuales del 
intercambio comercial con. paises amigos; 

Considerando que la compra en pesos colombianos de productos 
agricolas procedéntes de los Estados Unidos de América ayudard a 
lograr tal expansién del comercio; 

Considerando que los pesos colombianos provenientes de dichas 
compras se utilizardn en una forma benéfica para los dos pases; 

Deseando sentar las bases del entendimiento que, segtin se especifica 
més adelante, regulard las ventas de productos agricolas a Colombia de 
acuerdo con el Titulo I de la Ley de Fomento del Comercio Agricola y 
de Asistencia, con sus enmiendas (que en este contrato se denominaré 
la Ley), y las medidas que los dos gobiernos tomardn individual y 
colectivamente para fomentar la expansién del comercio de tales 
articulos; 

Han convenido lo siguiente: 
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ArTICULO I 
VENTA POR PESOS COLOMBIANOS 


1. De conformidad con la expedicién de autorizaciones de compras 
por parte del Gobierno de los Estados Unidos de América y con la 
aceptacién del Gobierno de Colombia y sujeto a la disponibilidad de los 
productos especificados en la Ley en el momento de su exportacién, el 
Gobierno de los Estados Unidos de América se compromete a financiar 
en pesos la venta a compradores autorizados por el Gobierno de 
Colombia de los siguientes productos en las cantidades indicadas a 





continuacién: 
Valor en el Mercado de 
Producto Exportaci6n 
(Millones) 

Trigo/Harina de Trigo $15. 30 
Mafz y/o sorgo en grano 1. 60 
Sebo no comestible 2. 05 
Tobaco y productos del Tabaco . 55 
Transporte maritimo (segtin célculos) 3. 37 

US $22. 87 


2. Las solicitudes para autorizaciones de compra de trigo y/o 
harina de trigo por valor de $5.1 millones de délares; de maiz o sorgo 
en grano por valor de $1.6 millones de délares; de sebo no comestible 
por valor de US $560.000 o de tobaco y productos del tabaco por 
valor de US $230.000 autorizados para el afio civil de 1964, y algunos 
costos de transporte maritimo, se hardn dentro de los 30 dias siguientes 
a la fecha efectiva de la celebracién de este contrato. 

3. Las cantidades que han de financiarse durante los afios civiles 
de 1965 y 1966 se fijardn con base en las revisiones anuales que deben 
hacer los dos gobiernos con anterioridad al comienzo de cada afio 
civil. Las revisiones tendrén en cuenta la situacién en los Estados 
Unidos de las existencias de cada producto, los mercados corrientes, 
los cambios que ocurran en la produccién colombiana, el consumo, 
las existencias, las importaciones y exportaciones y las exportaciones 
de estos productos y de productos parecidos; las facilidades de alma- 
cenamiento y otros asuntos. 

4, Las autorizaciones de compra incluirdn disposiciones relativas 
ala venta y entrega de los productos, al tiempo y a las circunstancias 
en que se hard el depdésito de pesos colombianos provenientes de tal 
venta, y a otros asuntos pertinentes. 

5. Cualquiera de los dos gobiernos puede dar por terminadas la 
financiacién, venta y entrega de productos objeto de este acuerdo, 
si uno de los dos gobiernos resuelve que, debido al cambio de las 
circunstancias, es innecesaria o inconveniente la continuacién de tal 
financiacién, venta o entrega. 
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ArticuLo II 
UTILIZACION DE LOS PESOS COLOMBIANOS 


Los pesos colombianos que el Gobierno de los Estados Unidos de 
América obtengan por concepto de las ventas efectuadas de con- 
formidad con este convenio, serdn utilizadas por el Gobierno de los 
Estados Unidos de América de la manera y segtin el orden de prioridad 
que el Gobierno de los Estados Unidos de América determine, para 
los siguientes fines y en las cantidades indicadas. 


A. Para gastos hechos por los Estados Unidos segtin los incisos 
(a), (b), (d), (f) y (h) hasta (s) de la Seccién 104 de la Ley, o segtia 
cualquiera de tales incisos, el 35 por ciento de los pesos colombianos 
obtenidos en virtud. de este convenio. 

B. Para préstamos que haya de hacer la Agencia para el Desa- 
rrollo Internacional de Washington (que en adelante se denominar4 
AID) de acuerdo con la Seccién 104 (e) de la Ley y para gastos ad- 
ministrativos hechos por AID en Colombia que de ellos se desprendan, 
el 25 por ciento de los pesos colombianos obtenidos en virtud de este 
convenio. 

Se entiende que: 


(1) Dichos préstamos a que se refiere la Seccién 104 (e) de la 
Ley se harfn a empresas comerciales norteamericanas y a las 
sucursales, afiliadas o subsidiarias de tales firmas en Colombia 
para el desarrollo de las transacciones y la expansién comercial de 
Colombia; y a firmas norteamericanas y colombianas para que 
establezcan facilidades que sean de ayuda en la utilizacién y distri- 
bucién de los productos agricolas norteamericanos, 0, también, para 
aumentar el consumo y expandir los mercados de tales productos. 

(2) Los préstamos se hardn de comin acuerdo entre AID y el 
Gobierno de Colombia y se tramitardn a través del Banco de la 
Reptiblica (que en adelante se denominard el Banco de la Repu- 
blica). El Gerente General del Banco de la Republica, 0 quien 
este designe, actuardé en representacién del Gobierno de Colombia, 
y el administrador de AID o quien él designe, actuaré en nombre 
de AID. 

(3) Al recibir una solicitud que AID vaya a considerar, AID 
informaré al Banco dela Reptblica sobre la identidad del solicitante, 
la naturaleza de la transaccién propuesta, el monto del préstamo 
en cuestién y los fines generales a que se destinarian los fondos del 
préstamo. 

(4) Cuando AID esté dispuesta a tramitar favorablemente una 
solicitud, asi lo notificaré al Banco de la Reptiblica e indicaré la 
tasa de interés y el plazo fijado para el reintegro que se aplicardn 
al préstamo propuesto. La tasa de interés seré parecida a la que 
predomine en Colombia para préstamos comparables y los 
vencimientos se conformaran con los fines de la financiacién. 

(5) Dentro de los 60 dias siguientes al recibo:del aviso en el 
cual AID informa que esté dispuesta a tramitar favorablemente 
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una solicitud, el Banco de la Republica le indicaré a AID si tiene 
o no alguna objecién que hacer al préstamo propuesto. A menos 
que dentro de este término de 60 dias AID haya recibido tal 
comunicacién del Banco de la Reptblica, se entenderé que el 
Banco de la Reptblica no presenta objecién alguna al préstamo en 
cuesti6n. Cuando AID apruebe o rechace una propuesta de 
préstamo, asi Jo notificaré al Banco de la Reptblica. 

(6) En el caso en que los pesos colombianos destinados para 
préstamos de acuerdo con la Seccién 104 (e) de la Ley, no se 
suministraren dentro de los cinco afios a partir de la fecha de este 
convenio, debido a que AID no haya aprobado préstamos o porque 
los préstamos propuestos no hayan sido del mutuo acuerdo de AID 
y del Gobierno de los Estados Unidos, el Gobierno de los Estados 
Unidos de América puede utilizar los pesos colombianos para 
cualquier fin autorizado por la Seccién 104 de la Ley. 


C. Para préstamos al Gobierno de Colombia, segin lo autorizado 
por la Seccién 104(g) de la Ley, con el objeto de financiar aquellos 
proyectos enderezados a fomentar el desarrollo econédmico o, incluso 
proyectos que no estén anteriormente contemplados en planes del 
Gobierno de Colombia, segin acuerdo que puedan celebrar las dos 

. partes, se destinaré el 40 por ciento de los pesos colombianos obtenidos 
en virtud de este convenio. Los términos y condiciones del préstamo 
y demas disposiciones se establecerén en un convenio de préstamos por 
separado. En el caso de no llegarse a un acuerdo respecto de la 
utilizacién de los pesos colombianos para fines de préstamo autorizados 
por la Seccién 104(g) de la Ley dentro de los cinco afios siguientes a la 
fecha de este Convenio, el Gobierno de los Estados Unidos de América 
puede utilizar los pesos colombianos para cualquier otro fin contem- 
plado en la Seccién 104 de la Ley. 


Articuto III 
DEPOSITO DE PESOS COLOMBIANOS 


1. La cantidad de pesos colombianos que ha de depositarse a la 
cuenta del Gobierno de los Estados Unidos de América sera la equiva- 
lente al valor en ddlares de los productos y de los costos de transporte 
maritimo reembolsados o financiados por el Gobierno de los Estados 
Unidos de América (exceptuado el exceso en los costos resultante del 
requisito de que se empleen barcos de matricula norteamericana), 
convertida a pesos colombianos de la manera siguiente: 


(a) al tipo de cambio por délares vigente para las transacciones 
de importaciones comerciales en las fechas en que los Estados 
Unidos hagan los desembolsos en ddlares, siempre que el Gobierno 
de Colombia mantenga una tasa de cambio unitaria que se aplique a 
todas las transacciones de cambio por monedas extranjeras; o 

(b) sihay mds de un tipo de cambio vigente para las transac- 
ciones por monedas extranjeras, se aplicaré un tipo de cambio que 
de cuando en cuando se convendré de comin acuerdo entre el 
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Gobierno de Colombia y el Gobierno de los Estados Unidos de 
América. 


2. El Gobierno de los Estados Unidos de América haré cualquier 
pago de pesos colombianos que se venza en cumplimiento de este 
Convenio, con fondos disponibles en virtud del mismo. Cualquier 
reembolso de pesos colombianos vencido 0 que se venza segtin acuerdos 
anteriores en virtud de la Ley, para el que ya no haya fondos no 
girados disponibles de acuerdo con la contabilidad del pagador de 
los Estados Unidos en Colombia, lo haré el Gobierno de los Estados 
Unidos de América con fondos disponibles en virtud de este Convenio. 
Cualquier reembolso de pesos colombianos vencido o que se venza 
segtin lo autorizado por este Convenio, después de pasados cinco afios 
de la fecha efectiva de este Convenio puede, en caso de que los dos 
gobiernos a que se refiere esta Ley firmaren un acuerdo o acuerdos 
subsiguientes, lo haré el Gobierno de los Estados Unidos de América 
con fondos disponibles provenientes del acuerdo més reciente vigente 
en el momento del reembolso. 


ARTICULO IV 
COMPROMISOS GENERALES 


1. El Gobierno de Colombia tomaré todas las medidas a su alcance 
para evitar la reventa o transbordo a otros pafses 0 que se usen para 
otros fines fuera de los domésticos, los productos agricolas comprados 
en virtud de este Convenio (excepto cuando tal reventa, transbordo 
© uso sean especificamente aprobados por el Gobierno de los Estados 
Unidos de América); para evitar la exportacién de cualquier producto 
de procedencia doméstica o extranjera que sea el mismo o parecido a 
los productos comprados en virtud de este Convenio durante un 
perfodo que comienza a partir de la fecha de este Convenio y que 
termina en la fecha ultima en que dichos productos se reciban o 
utilicen, (excepto cuando tal exportacién sea especfficamente apro- 
bada por el Gobierno de los Estados Unidos de América); y para 
garantizar que la compra de productos hecha en virtud de este Con- 
venio no sea causa de una mayor disponibilidad de estos productos o 
de productos similares en naciones no amigas de los Estados Unidos 
de América. 

2. Los dos gobiernos tomardn precauciones razonables para asegurar 
que todas las ventas y compras de productos agricolas hechas en 
virtud de este Convenio no desplacen los mercados corrientes de los 
Estados Unidos de América para: estos productos ni causen una 
desorganizacién en los precios mundiales de los productos agricolas ni 
en las normas usuales del intercambio comercial con paises amigos. 

3. En la ejecucién de este Convenio los dos gobiernos tratarén de 
asegurar condiciones de comercio que permitan a los comerciantes 
particulares trabajar con efectividad y hardén los mayores esfuerzoa 
para desarrollar y expandir la constante demanda de productos agrico- 
las en el mercado. 
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4. El Gobierno de Colombia suministraré informes trimestrales 
sobre el progreso del programa, en especial sobre lo referente a la 
llegada y estado de los productos; sobre las disposiciones para el 
mantenimiento de los mercados corrientes; e informacién relacionada 
con exportaciones e importaciones de estos productos o productos 


similares. 
ARTICULO V 


CONSULTA 


Los dos gobiernos se consultardn, a solicitud de cualquiera de los 
dos, sobre cualquier asunto relacionado con la aplicacién de este 
Convenio y sobre el funcionamiento de los arreglos que se lleven a cabo 
en virtud de este Convenio. 


__ ARTICULO VI 
VIGENCIA 


Este Acuerdo entraré en vigencia al ser firmado. 


EN FE DE LO ANTERIOR, los respectivos representantes, debidamente 
autorizados para ese objeto, han firmado el presente Convenio. 
Escrito en Bogot&é por duplidado hoy 8 de Octubre de 1964. 


POR EL GOBIERNO DE LOS POR EL GOBIERNO 
ESTADOS UNIDOS DE AMERICA DE COLOMBIA 
Covey T. OLIVER Viraitio Barco 





The American Ambassador to the Colombian Minister of Agriculture 


OctToBER 8, 1964 


EXcELLENCY: 

I have the honor to refer to the Agricultural Commodities Agree- 
ment signed today by the representatives of our two Governments 
and to confirm my Government’s understanding of the agreement 
reached with respect to the use of the pesos accruing under the subject 
agreement and with respect to usual marketings. 

For the purposes of Section 104(a) and 104(h) of the Act, the 
Government of Colombia will provide, upon request of the Govern- 
ment of the United States of America, facilities for conversion into 
other non-dollar currencies of the following amounts of Colombian 
pesos: For 104(a) purposes, $457,400 or two percent of the Colombian 
pesos accruing under the agreement, whichever is the greater; for 
104(h) purposes and for the purposes of the Mutual Exchange Act 
of 1961,[] up to $450,000 worth of Colombian pesos. Currencies 
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obtained through these provisions will be utilized in the case of 
Section 104(a) to finance agricultural market development activities 
in other countries and in the case of 104(h) to finance educational 
exchange programs and activities in other countries. 

T also wish to confirm my Government’s understanding that imports 
of agricultural commodities under the subject agreement shall be over 
and above usual commercial imports from the United States and other 
free world sources during the calendar year 1964 a minimum of 7,000 
MT of corn and/or grain sorghum;-a ‘minimum of 85,000 MT of wheat 
and/or wheat flour in wheat equivalent, a minimum of 18,700 MT 
of inedible tallow of which a minimum of 12,200 shall be from the 
United States and a minimum of 145 MT of tobacco and/or tobacco 
products of which a minimum of $630,000 worth shall be from the 
United States; during the calendar year 1965 a minimum of 95,000 
MT of wheat and/or wheat flour in wheat equivalent, a minimum of 
19,000 MT of inedible tallow of which a minimum of 11,000 tons 
shall be from the United States and a minimum of 135 MT of tobacco 
and/or tobacco products of which a minimum of $585,000 worth shall 
be from the United States; and during the calendar year 1966 a 
minimum of 105,000 MT of wheat and/or wheat flour in wheat 
equivalent, a minimum of 21,000 tons of inedible tallow of which a 
minimum of 11,500 shall be from the United States, and a minimum 
of 145 MT of tobacco and/or tobacco products of which a minimum 
of $630,000 worth shall be from the United States. 

The Government of the United States may utilize Colombian 
pesos in Colombia to pay for travel which is part of a trip in which 
the traveler travels from, to or through Colombia. It is understood 
that these funds are intended to cover only travel by persons who 
are traveling on official business for the Government of the United 
States of America or in connection with activities financed by the 
Government of the United States of America. Itis further understood 
that the travel for which pesos may be utilized shall not be limited 
to services provided by Colombian transportation facilities. 

I shall appreciate receiving your Excellency’s confirmation of the 
above understandings. 

Accept, Excellency, the renewed -assurances of my _ highest 
consideration. 

Covey T. OLiIvER 


His Excellency 
Dr. Vireitio Barco, 
Minister of Agriculture, 
Bogotd. 


Ocroser 8, 1964 


EXCELLENCY: 
I have the honor to refer to the Agricultural Commodities Agree- 
ment between the Government of Colombia and the Government 
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of the United States of America signed October 8, 1964 and in par- 
ticular to Article II] Paragraph (1)(b) concerning the rate of ex- 
change applicable to deposits of Colombian pesos equivalent to the 
dollar sales value of the commodities and ocean transportation costs 
reimbursed or financed by the Government of the United States of 
America. 

On the basis of understandings reached in conversations between 
representatives of our two Governments, deposits of Colombian pesos 
under Article III will be made at the selling side of the free market 
rate. It is further understood that the question of the appropriate 
deposit rate will be reviewed at the end of the first year of the agree- 
ment and that if at any time a change takes place in the exchange 
rate system of Colombia before the dollar disbursements referred to 
in Article III are completed, a new rate of exchange for deposits under 
Article III to be applicable from date of such change will be deter- 
mined by mutual agreement. 

Further, due to recent changes in the Law, the estimated ocean 
transportation and provisions of portions are subject to change. 

We shall appreciate your Excellency’s confirmation of the foregoing 
understanding. 


+ 


Covey T. OrtvER 


His Excellency 
Dr. Viraitio Barco, 
Minister of Agriculture, 
Bogotd. 


The Colombian Minister of Agriculture to the American Ambassador 


REPUBLICA DE COLOMBIA 
MINISTERIO DE AGRICULTURA 

PRIVADO 
01523 Bocork, D.E., Febrero 11 de 1.965 


EXcELENCIA: 

Tengo el honor de referirme a sus dos cartas del 8 de octubre de 1964 
que tratan sobre el Convenio de Excedentes Agricolas entre el Gobierno 
de los Estados Unidos y el Gobierno de Colombia, firmado el 8 de 
octubre de 1964 y que fueron enviadas al doctor Virgilio Barco, en ese 
entonces Ministro de Agricultura. 

A la vez tengo el gusto de informar a su Excelencia que mi Gobierno 
esté de acuerdo con el contenido de las cartas a que me he referido. 
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Aprovecho la oportunidad para reiterar a su Excelencia los senti- 
mientos de nuestra més alta consideracién. 


Gustavo Balcézar Monzén 
Ministro de Agricultura 


Su Excelencia 
Covey T. OLIVER. 
Embajador de los Estados Unidos de América 
Bogota, 


REPUBLICA DE COLOMBIA 


MINISTERIO DE AGRICULTURA 
PRIVADO 


01624 Bogori, D.E., February 11, 1965 


EXcCELLENCY. 
_ I have the honor to refer to your two letters of October 8, 1964 to 
Dr. Virgilio Barco, then Minister of Agriculture, concerning the Agri- 
cultural Commodities Agreement between the Government of the 
United States of America and the Government of Colombia signed 
on October 8, 1964. 

I take pleasure in informing your Excellency that my Government 
concurs with the communications in reference. 

I avail myself of the opportunity to renew to your Excellency the 
assurance of my highest consideration. . 


Gustavo Baleézar Monzén 
Minister of Agriculture 


His Excellency 
Covey T. OLIVER 
_ Ambassador of the United States of America 
Bogotd. — 
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Double Taxation: Taxes on Income 


Protocol modifying and supplementing the convention of April 
16, 1954, as modified and supplemented. 

Signed at Tokyo August 14, 1962; 

Ratification advised by the Senate of the United States of America 
July 29, 1964; 

Ratified by the President of the United States of America August 
5, 1964; 

Ratified by Japan April 16, 1965; 

Ratifications exchanged at Washington May 6, 1965; 

Proclaimed by the President of the United States of America May 
13, 1965; 

Entered into force May 6, 1965. 

With exchanges of notes and letters. 


By rar Presipent oF THE UNITED States oF AMERICA 


A PROCLAMATION 


Wueneas the protocol modifying and supplementing the conven- 
tion between the United States of America and Japan for the avoidance 
of double taxation and the prevention of fiscal evasion with respect to 
taxes on income was signed at Tokyo on August 14, 1962 by their 
respective Plenipotentiaries, the original of which protocol, in the 
English and Japanese languages, is word for word as follows: 
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PROTOCOL MODIFYING AND SUPPLEMENTING THE CON- 
VENTION BETWEEN THE UNITED STATES OF AMERICA 
AND JAPAN FOR THE AVOIDANCE OF DOUBLE TAXATION 
AND THE PREVENTION OF FISCAL EVASION WITH 
RESPECT TO TAXES ON INCOME 


The Government of the United States of America and the Govern- 
ment of Japan, 

Desiring to conclude a further Protocol modifying and supple- 
menting the Convention for the avoidance of double taxation and the 
prevention of fiscal evasion with respect to taxes on income signed at 
Washington on April 16, 1954,['] as supplemented by the Protocol 
signed at Tokyo on March 23, 1957,[*] and as modified and supple- 
mented by the Protocol signed at Tokyo on May 7, 1960,[*] 

Have accordingly appointed their respective representatives for this 
purpose, who have agreed as follows: 


ARTICLE I 
Paragraph (1) of Article II is amended as follows: 


(1) By inserting after the second sentence of subparagraph (c) 
thereof the following: 


“An enterprise of one of the contracting States shall be deemed to 
have a permanent establishment in the other contracting State if 
it has in the other State for more than twelve months a construc- 
tion, installation, or assembly project or if it carries on supervisory 
activities in the other State for more than twelve months in connec- 
tion with a construction, installation, or assembly project located 
in the other State.”’ 


(2) By deleting subparagraph (f) thereof and replacing it with the 
following: 


“(f) The term ‘Japanese enterprise’ means an industrial or commer- 
cial enterprise or undertaking carried on in Japan by an individual 
resident of Japan or by a Japanese corporation or other entity; 
and the term ‘Japanese corporation or other entity’ means a com- 
pany or any other kind of juridical person created or organized 
under the law of Japan or any organization without juridical per- 
sonality treated for the purposes of Japanese tax as a juridical 
person created or organized under the law of Japan.” 


1 TIAS 3176; 6 UST 149. 
2 TIAS 3901; 8 UST 1445. 
3 TIAS 5637; 15 UST 1538. 
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(3) By deleting subparagraph (i) thereof and replacing it with the 
following: 


“(i) (i) The term ‘industrial or commercial profits’ includes manu- 
facturing, mercantile, agricultural, fishing, mining, financial 
and insurance profits. 


“(i) Industrial or commercial profits do not include income 
in the form of— 


“(A) dividends, 
““(B) interest, 
“(C) rents or royalties, 


“(D) compensation received by an individual for his 
labor or personal services, or 


“(E) income derived by a corporation or other entity of 
one of the contracting States from sources within the 
other contracting State for furnishing the labor or per- 
sonal services of an individual who does not or would 
not qualify for exemption under paragraph (1) of Article 
IX by reason of paragraph (2) thereof.” 


ARTICLE II 


Paragraph (1) of Article III is amended by deleting the period at 
the end thereof and replacing it with the following: 


“ subject to the provisions of paragraph (1) of Article VI, para- 
graphs (1) and (2) of Article VI A, and paragraph (1) of Article VII 
where such permanent establishment is only of the type described 
in the third sentence of paragraph (1) (c) of Article II.” 


ArRTIcLE III 


Paragraph (1) of Article VI shall be deleted and replaced by the 
following: 


“(1) Interest received from sources within one of the contracting 
States by a resident or corporation or other entity of the other 
contracting State shall not be taxed by the former State at a rate in 
excess of 10 percent if— 


“(a) the recipient does not have a permanent establishment in 
the former State, or 


“(b) the recipient has in the former State a permanent establish- 
ment only of the type described in the third sentence of paragraph 
(1) (c) of Article II and the interest is not attributable to the 
trade, business, or assets of such permanent establishment or to 
a transaction which is of a kind normally engaged in by such 
permanent establishment.” 
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Articte IV 


The following new Article shall be inserted immediately after 
Article VI: 


“Articte VI A 


“(1) Dividends paid by a corporation of one of the contracting 
States to a resident or corporation or other entity of the other 
contracting State shall, subject to the provisions of paragraph (2), 
not be taxed by the former State— 


“(a) at a rate in excess of 15 percent, or 


““(b) when the recipient is a corporation, at a rate in excess of 10 
percent if— 


“(i) during the period of twelve months immediately preceding 
the date of payment of the dividend more than 50 percent of 
the stock of the payer corporation was owned by the recipient 
corporation either alone or in association with not more than 
three other corporations of such other State, provided that’ at 
least 10 percent of the stock of the payer corporation was 
owned by each such corporation of such other State, and 


“(ii) not more than 25 percent of the gross income of the payer 
corporation (other than a corporation the principal business of 
which is the making of loans) for such period was derived from 
interest and dividends other than interest and dividends re- 
ceived from its subsidiary corporations. 


“@) Paragraph (1) shall apply only if— 


“(a) the recipient of the dividends does not have 1 a k Derminnenl 
establishment in the former State, or 


“(b) the recipient has in the former State.a permanent estab- 
lishment only of the type described in the third sentence of 
paragraph (tf) (c) of Article II and the dividends are not at- 
tributable to the trade, business, or assets of such permanent 
establishment. 


“(3) The term ‘subsidiary corporation’, as used in paragraph 
(1) (b) Gi), means any corporation or other entity of which more 
_than 50 percent of the stock is owned by the payer corporation. 
“(4) For purposes of paragraph (1) (b) (i) or paragraph (8), the 
ownership requirements shall be met by ownership of the specified 
percentages of the total voting power of all classes of stock entitled 
to vote or the total value of all classes of stock. 

“(5) In the event of a substantial change in the taxes of either 
contracting State the competent authorities of both contracting 
States may consult with each other to consider whether such change 
makes it appropriate to amend the provisions of this Article.” 


~ 
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ARTICLE V 
Article VII shall be deleted and replaced by the following: 


“ArticLte VII 


“(1) Royalties received from sources within one of the contracting 
States by a resident or corporation or other entity of the other con- 
tracting State shall not be taxed by the former State at a rate in 
excess of 10 percent if— 


“(a) the recipient does not have a permanent establishment in 
the former State, or 


“(b) the recipient: has in the former State a permanent estab- 
lishment only of the type described in the third sentence of 
paragraph (1) (c) of Article II and the royalties are not attribut- 
able to the trade, business, or assets of such permanent estab- 
lishment or to a transaction which is of a kind normally engaged 
in by such permanent establishment. 


“(2) The term ‘royalties’, as used in this Article, means royal- 
ties, rentals, and other similar amounts paid as consideration for 
the use of, or the right to use, copyrights, artistic or scientific 
works, patents, designs, models, plans, secret processes or formulas, 
good will, trade-marks, trade brands, motion picture films, films or 
tapes for radio or television broadcasting, industrial, commercial, 
or scientific equipment, and other similar property or rights.’ 


ARTICLE VI 
Article IX is amended as follows: 


(1) By inserting ‘‘(1)” at the beginning thereof immediately before 
the words ‘‘An individual’. 
(2) By adding the following new paragraph at the end thereof: 


(2) Paragraph (1) shall not apply to compensation received for 
labor or personal services performed in such other State as an 
officer or employee of a corporation or other entity of the former 
State by an individual owning directly or indirectly (determined by 
taking into account any interest owned directly or indirectly by a 
brother, sister, spouse, ancestor, or descendant of such individual) 
at least 25 percent of the total voting power of all classes of stock 
entitled to vote or of the total value of all classes of stock of such 
corporation or other entity, if 50 percent or more of the income of 
such corporation or other entity for the taxable year from sources 
within such other State is derived from furnishing the labor or 
personal services of one or more individuals (computed without 
deductions for compensation paid to such individuals), each of 
whom owns directly or indirectly (as determined above) at least 25 
percent of the total voting power of all classes of stock entitled to 
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vote or of the total value of all classes of stock of such corporation 
or other entity: Provided that paragraph (1) (b) shall apply to the 
compensation so received if the income (computed without deduc- 
tion for such compensation) of such corporation or other entity for 
the taxable year from sources within such other State which is 
allocable to the labor or personal services performed by such 
individual would be exempt under the provisions of paragraph (1) (b) 
from the tax of such other State if it were received directly by such 
individual.” 


ArticLe VII 
Article XIII is amended as follows: 


(1) By deleting subparagraph (f) thereof and replacing it with 
the following: 


“(f) Compensation for labor or personal services (including the 
practice of liberal professions) and income derived by a corporation 
or other entity for furnishing such labor or personal services shall 
be treated as income from sources within the country where are 
rendered the labor or personal services to which such compensation 
or income is allocable.”’ 


(2) By deleting subparagraph (g) thereof and replacing it with 
the following: 


“(g) Royalties, rentals, and other similar amounts paid as con- 
sideration for the use of, or the right to use, in one of the con- 
tracting States, copyrights, artistic or scientific works, patents, 
designs, models, plans, secret processes or formulas, good will, 
trade-marks, trade brands, motion picture films, films or tapes for 
radio or television broadcasting, industrial, commercial, or scien- 
tific equipment, and other similar property or rights shall be 
treated as income from sources within such State.” 


ArticLe VIII 
Article XIV is amended as follows: 


(1) By inserting “(1)” at the beginning thereof immediately before 
the words “It is agreed’’. 

(2) By deleting subparagraph (b) thereof and replacing it with 
the following: 


“(b) Japan shall, in determining the tax of its residents or corpora- 
tions or other entities, deduct from its tax the amount of the tax of 
the United States. Except as otherwise provided in this Con- 
vention, the amount of the tax of the United States thus to be 
deducted shall be determined in accordance with the tax law of 
Japan.” 
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(3) By deleting subparagraph (c) thereof and replacing it with 
the following: 


““(2) The tax of one of the contracting States which shall be 
deducted from the tax of the other contracting State in accordance 
with this Article shall include any tax on income or profits imposed 
by any political subdivision, including local governments, of the 
former State. 

“(3) It is agreed that, by virtue of paragraph (1) (b), Japan 
satisfies, with respect to the tax of Japan, the similar credit re- 
quirement of section 901 (b) (3), United States Internal Revenue 
Code. 

““(4) Paragraph (1) (a) shall not be construed to deny the ex- 
emptions from the tax of the United States granted by Article X, 
Article XI, and Article XII of the present Convention.” 


Articte IX 


(1) The present Protocol shall be ratified and the instruments of 
ratification shall be exchanged at Washington as soon as possible. 

(2) The present Protocol shall come into force on the date of 
exchange of instruments of ratification and shall be applicable— 


(a) in the case of the amendments made by paragraphs (2) 
and (3) of Article I, Article VI, Article VII, and Article VIII of 
the present Protocol, with respect to income or profits derived 
during the taxable years beginning on or after the first day of 
January of the year immediately following the year in which 
the exchange of instruments of ratification takes place, 


(b) in the case of the amendments made by Article ITI, Article 
IV, and Article V of the present Protocol, with respect to 
payments, except as otherwise provided in subparagraph (d), 
made on or after such first day of January, 


(c) in the case of the amendments made by paragraph (1) of 
Article I and by Article II of the present Protocol, with re- 
spect to such permanent establishments of the type described 
in paragraph (1) of Article I as are commenced in taxable years 
beginning on or after such first day of January, and 


(d) in the case of the amendments made by Article III, Article 
IV, and Article V of the present Protocol, with respect to such 
payments which are excluded from the reduced rates in those 
Articles by reason of being attributable to a permanent estab- 
lishment of the type described in paragraph (1) of Article I of 
the present Protocol, as are made on or after the first day of 
the taxable year, in which such permanent establishment is 
commenced, beginning on or after such first day of January. 
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(3) (a) Notwithstanding the provisions of paragraph (3) of Article 
VIII of the present Protocol, and of paragraph (2) of this 
Article, the following provisions shall apply to a dividend paid 
on or after the first day of January of the year immediately 
following the year in which the present Protocol comes into 
force with respect to a share of a Japanese corporation ac- 
quired before such date by a citizen, resident, or corporation 
or other entity of the United States and held continuously by 
the same citizen, resident, or corporation or other entity: 


(i) in the case of a dividend paid during the period of two 
years beginning on such date, the provisions of subparagraph 
(c) of Article XIV of the Convention shall continue to apply 
as though the present Protocol had not come into force, and 
(ii) in the case of a dividend paid during the period of one 
year immediately following the aforesaid two year period— 


(A) Japan shall impose, in addition to the tax imposed 
on income or profits of the corporation out of which the 
dividend is paid, tax with respect to such dividend at a 
rate not exceeding 7.5 percent if the recipient is not a 
resident of Japan or does not have a permanent estab- 
lishment therein, and 

(B) the provisions of subparagraph (c) (i) of Article XIV 
of the Convention shall continue to apply as though 
the present Protocol had not come into force, but the 
percentage specified in such subparagraph shall be deemed 
to be reduced to 12.5 percent. 


(b) For purposes of subparagraph (a), the existence of a 
permanent establishment shall be determined without taking 
into account the provisions of paragraph (1) of Article I of the 
present Protocol. 


(c) The provisions. of subparagraph (a) shall not apply to a 
dividend received from a Japanese corporation by a United 
States corporation which owns at least 10 percent of the voting 
shares of that Japanese corporation. 


(4) The present Protocol shall continue in force as long as the 
aforesaid Convention of April 16, 1954, remains effective. 


Done in duplicate, in the English and Japanese languages, at 
_ Tokyo, this fourteenth day of August, 1962. 
For the Government of the United States of America: 
Epwin O. REISCHAUER 


For the Government of Japan: 
Masayosui ‘Ountra. 
[SEAL] 
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Wuereas the Senate of the United States of America, by their 
resolution of July 29, 1964, two-thirds of the Senators present con- 
curring therein, did advise and consent to the ratification of the 
aforesaid protocol; 

Wuereas the aforesaid protocol was duly ratified by the President 
of the United States of America on August 5, 1964, in pursuance of the 
aforesaid advice and consent of the Senate, and was duly ratified on 
the part of Japan; 

Wuenreas it is provided in Article IX of the aforesaid protocol that 
the protocol shall enter into force on the date of exchange of instru- 
ments of ratification; 

AND WHEREAS the respective instruments of ratification of the 
aforesaid protocol were duly exchanged at Washington on May 6, 
1965, by the respective Plenipotentiaries of the United States of 
America and Japan; 

Now, THEREFORE, be it known that I, Lyndon B. Johnson, President 
of the United States of America, do hereby proclaim and make public 
the aforesaid protocol of August 14, 1962 to the end that the said 
protocol and each and every article and clause thereof may be observed 
and fulfilled with good faith by the United States of America and by 
the citizens of the United States of America and all other persons 
subject to the jurisdiction thereof. 

IN TESTIMONY WHEREOF, I have hereunto set my hand and caused 
the Seal of the United States of America to be affixed. 

Dons at the city of Washington this thirteenth day of May in the 

year of our Lord one thousand nine hundred sixty-five 

[seat] and of the Independence of the United States of America 

the one hundred eighty-ninth. 


Lynpon B. JoHnson 


By the President: 
Grorce W. Batu 
Acting Secretary of State 
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The Japanese Minister for Foreign Affairs to the American Ambassador['] 
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* The English language translation of the Japanese note is quoted in the United 


States note ; post, p. 729. 
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The American Ambassador to the Japanese Minister for Foreign Affairs 
No. 201 Toxyo, August 14, 1962. 


EXCELLENCY: 
I have the honor to refer to Your Excellency’s note of today’s 
date, which reads in the English translation thereof as follows: 


“T have the honour to refer to the Protocol Modifying and Sup- 
plementing the Convention between Japan and the United States 
of America for the Avoidance of Double Taxation and the Pre- 
vention of Fiscal Evasion with respect to Taxes on Income 
signed today, and to confirm on behalf of my Government that the 
understanding as set forth in the memorandum enclosed with the 
note dated April 16, 1954 shall cease to apply when the above- 
mentioned Protocol enters into force. 

I have further the honour to request Your Excellency to be good 
enough to confirm the above understanding on behalf of your 
Government.” 


I have further the honor to confirm the understanding stated in 
Your Excellency’s note, on behalf of the Government of the United 
States of America. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my. highest 
consideration. 


Epwin O. ReiscHaver 


His Excellency 
MasayosHi Outna, 
Minister for Foreign Affairs 
of Japan. 
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The Japanese Director of Tax Bureau, Ministry of Finance, to the 
American Counselor for Economic Affairs 


Toxyo, August 14, 1962. 


Sir, 
In proceeding today to the signature of the present Protocol 
Modifying and Supplementing the Convention between Japan and the 
United States of America for the Avoidance of Double Taxation and 
the Prevention of Fiscal Evasion with respect to Taxes on Income, I 
have the honour to enclose herewith, for the purpose of future refer- 
ence, a memorandum confirming an understanding in regard to the 
interpretation of certain provisions of that Convention, as modified 
and supplemented. I shall appreciate receiving from you an ac- 
knowledgment.and confirmation of the understanding. 
Accept, Sir, the assurances of my highest consideration. 


T. MuraYaMA. 
Director of Tax Bureau, 
Ministry of Finance 


Mr. Epwarp W. Douerry, 
Counsellor, 
The Embassy of the United 
States of America 
Tokyo 


. MEMORANDUM 


It is understood that, where a resident, corporation, or other 
entity of one of the contracting States renders technical services to a 
resident, corporation, or other entity of the other contracting State 
by preparing or developing designs, models, plans, drawings, or other 
like property, or by performing engineering, research, testing, experi- 
mental, or other like services and where such services are rendered in 
the former State, the payments in respect of such services which 
cover costs and a normal profit for the services involved and which 
are not contingent upon, or coterminous with, the use of, or the right 
to use, the product of such services or the profits or sales derived 
from the use of the product of such services in the latter State are not 
to be considered as royalty payments. In such a case, it is understood 
that the income derived by the resident, corporation, or other entity 
rendering the services would be regarded as income coming within the 
provisions of Article XIII (f) of the Convention, as amended by the 
present Protocol. 

It is further understood that the payments in respect of such 
technical services, which services are rendered in connection with, 
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or implementing, an arrangement involving the payment of amounts 
considered as royalties, would not be regarded as royalty payments 
merely by reason of the fact that the services are rendered in con- 
nection with, or implementing, such arrangement. 

In view of this understanding, it was found necessary to clarify a 
question as to the application of Article XIII (f) of the Convention, 
as amended by the present Protocol. The issue raised was whether 
there should be an allocation of profits in a case where an enterprise 
of one of the contracting States engages in the manufacture of goods 
in the other contracting State but, in connection with such manu- 
facturing, makes its plans, creates designs, and conducts similar pre- 
liminary or auxiliary activities outside the State where the manu- 
facturing activities take place. 

Under these circumstances the conducting of such preliminary or 
auxiliary activities outside the State where the manufacturing activi- 
ties take place would not be a cause for the allocation of any of the 
income of the enterprise from its manufacturing activities to the 
country where such preliminary or auxiliary activities are conducted. 
However, for purposes of determining the tax of the contracting 
State where the manufacturing aétivities take place, the expenses 
incurred in such preliminary or auxiliary activitiee would, of course, 
be allowed as a deduction from the income, to the extent connected 
therewith. If a separate corporation or other entity of one of the 
contracting States, even though commonly owned, should furnish 
technical services, on an arm’s length basis, the price of such services 
would also be deductible from the manufacturing profits and would 
constitute income from sources within the country in which such 
services are performed. 


The American Counselor for Economic Affairs to the Japanese Director 
of Tax Bureau, Ministry of Finance 


Toxyo, August 14, 1962. 


Str: 
I have the honor to acknowledge the receipt of your note dated 
today and to confirm the understanding, as set forth in the memoran- 
dum enclosed with that note, in regard to an interpretation of certain 
provisions of the Convention between the United States of America 
and Japan for the Avoidance of Double Taxation and the Prevention 
of Fiscal Evasion with respect to Taxes on Income, as modified and 
supplemented. 

Accept, Sir, the renewed assurances of my highest consideration. 


Epwarp W. Douerty 


Mr. Tatsuo Murayama, 
Director of Tax Bureau, 
Ministry of Finance. 
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ECUADOR 


Tracking Stations 


Agreement extending, with modifications, the agreement of 
. February 24, 1960. 

Signed at Quito May 10, 1965; 

Entered into force May 10, 1965. 


EXTENSION 
OF THE 
AGREEMENT RELATING TO A COOPERATIVE PROGRAM 
IN ECUADOR FOR THE OBSERVATION AND 
-TRACKING OF SATELLITES AND SPACE VEHICLES. 


PRORROGA 
DEL 
ACUERDO SOBRE COOPERACION EN PROGRAMAS EN 
EL ECUADOR PARA OBSERVAR Y SEGUIR EL RUMBO 
DE SATELITES Y VEHICULOS DEL ESPACIO. 
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EXTENSION OF THE AGREEMENT 
RELATING TO A COOPERATIVE 
PROGRAM IN ECUADOR FOR 
THE OBSERVATION AND TRACK- 
ING OF SATELLITES AND SPACE 
VEHICLES. 


The Government of the United 
States of America and the Government 
of Ecuador, both empowered by Article 
IX of the “Agreement Relating to a 
Cooperative Program in Ecuador for 
the Observation and Tracking of Satel- 
lites and Space Vehicles’, signed on 
February 24, 1960,['] agree to extend 
it in accordance with the following 
terms: 


ARTICLE [ 
COOPERATING AGENCIES 


The Cooperating Agencies that par- 
ticipate in this extension are those 
mentioned in Article I of the original 
Agreement, which hereinafter will be 
referred to as the United States Co- 
operating Agency (National Aero- 
nautics and Space Administration) and 
the Ecuadorean Cooperating Agency 
(Polytechnic Institute). 


ArtiIcieE IT 
GENERAL PURPOSES 


The general purposes pursued by 
this renewal are the same as those 
stated in Article II of the original 
“Agreement Relating to a Cooperative 
Program in Ecuador for the Observa- 
tion and Tracking of Satellites and 
Space Vehicles”’. 


Articuie III 
EXPENDITURES 
All expenditures incident to the obli- 
gations assumed by the United States 


Cooperating Agency, according to the 
text of article ITI of the original Agree- 
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PRORROGA DEL ACUERDO SOBRE 
COOPERACION EN PROGRAMAS 
EN EL ECUADOR PARA OBSER- 
VAR Y SEGUIR EL RUMBO DE 
SATELITES Y VEHICULOS DEL 
ESPACIO. 


El Gobierno de los Estados Unidos 
de América y el Gobierno del Ecuador, 
facultados por el articulo IX del 
“Acuerdo sobre Cooperacién en Pro- 
gramas en el Ecuador, para observar y 
seguir el rumbo de satélites y vehf- 
culos del espacio”, suscrito el 24 de 
febrero de 1960, acuerdan prorrogarlo 
en los siguientes términos: 


Articu.o I 
ORGANISMOS COOPE RATIVOS 


Los Organismos Cooperativos parti- 
cipantes en esta prérroga son aquéllos 
que figuran en el articulo I del re- 
ferido Acuerdo original, los cuales, 
en lo sucesivo, se denominarén Orga- 
nismo Cooperativo de los Estados 
Unidos de América (Administracién 
de Aerondutica Nacional y del Espacio) 
y Organismo Cooperativo ecuatoriano 
(Escuela Politécnica). 


Articuto II 
FINALIDADES GENERALES 


Las finalidades generales que per- 
sigue esta prérroga son las mismas que 
se especifican en el articulo II del 
Acuerdo original sobre ‘‘Cooperacién 
en Programas en el Ecuador, para 
observar y seguir el rumbo de satélites 
y vehiculos del espacio’’. 


Articuto ITI 
GASTOS 
Todos los gastos correspondientes a 
las obligaciones asumidas por el Organis- 
mo Cooperativo de los Estados Unidos 
de América, segtin el texto del articulo 
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ment, and during the time this ex- 
tension is in force, shall be paid directly 
by the Government of the United 
States of America and likewise, all ex- 
penditures incident to the obligations 
assumed by the Ecuadorean Cooperat- 
ing Agency shall be paid directly by 
the Government of Ecuador. 


 Articie IV 
TRAINING 


The United States Cooperating 
Agency shall train a limited number of 
qualified Ecuadorean personnel, se- 
lected exclusively by the Government 
of Ecuador, in the operation of the 
Tracking Station. The United States 
Cooperating Agency shall make no 
charge to the Ecuadorean Government 
for such training. This training shall 
be performed by means of courses of 
variable content and duration which 
will permit the above-mentioned per- 
sonnel to prepare themselves techni- 
cally and to become technically familiar 
with the fields that comprise the work 
of the Station. The number of persons 
and the duration of the courses shall 
be established by mutual agreement 
between the Cooperating Agencies. 


ARTICLE V 
MOTOR VEHICLE TAX 


The Government of Ecuador will 
exempt from payment of fees and 
taxes, as stated in Article V of the 
original Agreement, exclusively, official 
motor vehicles belonging to the Gov- 
ernment of the United States of America 
for use in the operation of the Satellite 
Tracking Station. Vehicles belonging 
to American citizen officer personnel 
of the United States Cooperating 
Agency, who are involved in the 
operation and maintenance of the 
Station, also will be exempt from all 
registration taxes or fees, 


TIAS 5799 


III del Acuerdo original, y durante esta 
proérroga, serfn pagados directamente 
por el Gobierno de los Estados Unidos 
de América, y, asimismo, todos los 
gastos correspondientes al Organismo 
Cooperativo ecuatoriano serén cubier- 
tos directamente por el Gobierno del 
Keuador. 


ArticuLo IV 
ENTRENAMIENTO 


El Organismo Cooperativo de los 
Estados Unidos de América entrenaré 
en el funcionamiento de la Estacién de 
Control a un ntimero limitado de per- 
sonal ecuatoriano calificado, escogido 
exclusivamente por el Gobierno del 
Ecuador. El Organismo Cooperativo 
de los Estados Unidos de América no 
gravargé con ningtin gasto al Gobierno 
ecuatoriano por dicho entrenamiento. 
Este adiestramiento se realizaré medi- 
ante cursos de contenido y duracién 
variables que permitan la capacitacién 
del personal aludido y su familiarizacién 
técnica en los asuntos que comprendan 
los trabajos en la mencionada Estacién. 
El ndmero de personas _y tiempo de 
duracién de los cursos serén establecidos 
por mutuo acuerdo entre los Orga- 
nismos Cooperativos. 


ARTICULO V 
IMPUESTOS A LOS VEHICULOS A MOTOR 


El Gobierno del Ecuador exonerardé 
de los impuestos o derechos de matri- 
cula o licencia, indicados en el articulo 
V del Acuerdo original, exclusivamente, 
a los vehiculos a motor oficiales per- 
tenecientes al.Gobierno de los Estados 
Unidos de América y que deban ser 
usados en el Ecuador con motivo del 
funcionamiento de la Estacién de Con- 
trol. De igual exoneracién gozaran los 
funcionarios de nacionalidad norte- 
americana que, con esa calidad, estén 
prestando sus servicios en la Estacién. 


16 UST] 
ARTICLE VI 
CUSTOMS DUTIES AND SIMILAR 
TAXES 


The exemption from duties and 
taxes stated in Article VI of the original 
Agreement, as well as the obligations 
established in it, are extended. For 
the effects of subparagraph (a) of 
paragraph (1) of the referenced article, 
only the United States Cooperating 
Agency will be able to be consignee. 


With respect to the exemptions au- 
thorized by the Government of Ecuador 
to the contractors, of American na- 
tionality, that provide their services for 
the operation and maintenance of the 
Station, these will have to introduce 
their articles and supplies for use or 
consumption and household effects, 
within a period of 90 days from the 
date of entry. 


Additionaly, the 
Ecuador will permit the importation of 
only one automobile for each officer, 
employee or contractor personnel of 
American nationality; for the first 
every three years (officers), and, for the 
second (employees and contractor per- 
sonnel) every four years. 


ARTICLE VII 
TAXATION 


Equally, the exemption from pay- 
ment of taxes provided in paragraph 
(1) of Article VII of the original Agree- 
ment is extended, and will be available 
exclusively to officers, employees and 
contractor personnel of American na- 
tionality of the United States Coop- 
erating Agency. 


The exemption established in para- 
graph (2) of Article VII of the original 
Agreement will not be available to 
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ArTIcULO VI 


DERECHOS ADUANEROS E IMPUESTOS 
; SIMILARES 


Se prorroga en iguales términos la 
exoneracién de derechos e impuestos 
que constan en el artfculo VI del 
Acuerdo original, asi como las obli- 
gaciones que en él se establecen. Para 
los efectos determinados en la letra a) 
del pdérrafo 1. del aludido artifculo, 
tnicamente el Organismo Cooperativo 
de los Estados Unidos de América 
tendré la calidad de destinatario. 


Respecto a la concesién de las 
exoneraciones que reconoce el Gobierno 
del Ecuador a los contratistas, de na- 
cionalidad norteamericana, que prestan 
sus servicios para el funcionamiento y 
mantenimiento de la Estacién, éstos 
deberén introducir sus articulos y 
suministros para uso oO consumo y 
menaje de la casa dentro del lapso de 
90 dias, contados desde la fecha de su 
instalacién. 

Ademés, el Gobierno del Ecnador 
permitiré la importacién de sdlo un 
automévil para cada funcionario, em- 
pleado o contratista de nacionalidad 
norteamericana; para los primeros cada 
tres afios (funcionarios), y, para los 
segundos (empleados y contratistas) 
cada cuatro afios. 


ArticuLo VII 
IMPOSICION 


Igualmente, se prorroga la exonera- 
cién de los impuestos que figuran en el 
parrafo (1) del artfculo VII del Acuerdo 
original, pudiendo gozar de ella, exclu- 
sivamente el personal de funcionarios, 
empleados y contratistas del Organismo 
Cooperativo de los Estados Unidos de 
América de nacionalidad norteameri- 
cana. 

La exoneracién establecida en el 
p4rrafo (2) del articulo VII del Acuerdo 
original no se aplicaré al personal de 


TIAS 5799 


736 


contractor personnel of the United - 


States Cooperating Agency. 


Articte VIII 
TITLE OF PROPERTY 
Article VIII of the original Agree- 
ment is renewed in its entirety. 
Articte IX 
ENTRY INTO FORCE AND TERM 


This extension of the “Agreement 
Relating to a Cooperative Program in 
Ecuador for the Observation and Track- 


ing of Satellites and Space Vehicles”. 


shall enter into force and shall remain 
in effect for a period of ten years from 
the date of its signing, and under the 
same contitions established in Article 
IX of the original Agreement. 


In witness whereof His Excellency 
Wymberley DeR. Coerr, Ambassador 
Extraordinary and Plenipotenciary of 
the United States of America, and His 
Excellency Gonzalo Escudero, Minister 
of Foreign Affairs of Ecuador, duly 
authorized by their respective Govern- 
ments, subscribe the present Extension 
of the Agreement Relating to a Coop- 
erative Program in Ecuador for the 
Observation and Tracking of Satellite 
and Space Vehicles, in its Spanish and 
English texts, both equally valid and 
authentic, in Quito, May 10, 1965. 
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contratistas del Organismo Cooperativo 
de los Estados Unidos. 


ArtTicuLo VIII 
TITULO DE PROPIEDAD 


Se prorroga en todas sus partes el 
articulo VIII del Acuerdo orginal. 


ArRTicuLo IX 
ENTRADA EN VIGENCIA Y PLAZO 


Esta prérroga del ‘‘Acuerdo sobre 
Cooperacién en Programas en el Ecua- 
dor, para observar y seguir el rumbo de 
satélites y vehfculos del espacio’’, en- 
traré en vigor por un perfodo de diez 
afios desde la fecha de su firma, y segGn 
las mismas condiciones que estipula el 
articulo IX del Acuerdo original. 


En constancia de lo cual, Su Exce- 
lencia Sefior Don Wymberley DeR. 
Coerr, Embajador Extraordinario y 
Plenipotenciario de los Estados Unidos 
de América, y Su Excelencia Sefior 
Doctor Don Gonzalo Escudero, Minis- 
tro de Relaciones Exteriores del Ecua- 
dor, debidamente facultados por sus 
respectivos Gobiernos suscriben la pre- 
sente Prérroga del Acuerdo sobre Co- 
operacién en Programas en el Ecuador, 
para observar y seguir el rumbo de 
Satélites y Vehiculos del Espacio, en 
sus textos inglés y espafiol, ambos 
igualmente vélidos y auténticos, en 
Quito, a 10 de mayo de 1965. 


WymMBeEerRLEY DrR. Corrr 


Wymberley DeR. Coerr, 
Ambassador Extraordinary and Plenipotenciary 
of the United States of America. 


GonzaLo EscupERO 


Gonzalo Escudero, 
Ministro de Relaciones E'xteriores 
del Ecuador. 
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PANAMA 


Aviation: Communications Cable 


Agreement extending the agreement of March 31, 1949. 
Effected by exchange of notes 

Signed at Panama March 9 and April 1, 1965; 

Entered into force April 1, 1965; 

Operative March 31, 1964. 


The American Chargé d’ Affaires ad interim to the Panamanian Minister 
of Foreign Affairs 


EMBASSY OF THE 
Unitep States oF AMERICA 
No. 421 Panama, March 9, 1966. 


EXcELLENCY: 

I have the honor to refer to the notes exchanged between the 
Government of the United States of America and the Government of 
Panama on March 31, 1949, ["] in implementation of Article XIV of the 
civil aviation agreement between the two Governments signed on 
the same day, and to propose that the fifteen year period described in 
numbered paragraph (1) of the United States note be extended for an 
additional ten years, in accordance with the provisions of that 
paragraph. 

If the foregoing proposal is acceptable to the Government of 
Panama, the Government of the United States of America will con- 
sider that this note and your affirmative reply constitute an agreement 
between our two Governments which’shall enter into force on the date 
of your reply, with operation from March 30, 1964. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest and most 
distinguished consideration. 


Rurus Z. Smitu 
Chargé d’ Affaires ad interim 


His Excellercy 
Ing. Fernanpo Exeta A., 
Minister of Foreign Relations, 
Panama. 
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The Panamanian Assistant Minister of Foreign Ayers to the American 
Chargé d’A ffaires ad interim 


REPUBLICA DE PANAMA 
MINISTERIO DE RELACIONES EXTERIORES 


Ne DREU-201/1551 . PanamA, Abril 1 de 1968. 


Seftor Encareapo ve Nzcocios: 

Tengo el honor de referirme a la nota de Vuestra Sefiorfa N° 421 
de Marzo 9 de 1965 por la cual propone, en relacién con el Canje de 
Notas complementario del Artfculo XIV del Convenio sobre Aviacién 
entre la Reptblica de Panamé y Estados Unidos de América, de 31 de 
Marzo de 1949, que el:lapso mencionado en el punto 1 de ese Acuerdo 
sea prorrogado por diez afios més con efectos desde el 30 de Marzo 
de 1964. 

Me es placentero comunicar a Vuestra ‘Sonora que el Gobierno de 
Panama acepta que sea prorrogado por diez afios més el perfodo 
descrito en el punto 1 mencionado, relativo a cables subterr&éneos y 
submarinos de comunicacién entre Albrook Field y el Aeropuerto 
de Tocumen. 

Es entendido, sin. embargo, conforme a conversacién sostenida 
entre funcionarios de la Cancilleria y de la Embajada, que esta 
prérroga: se inicia con fecha de Marzo 31 de 1964. 

Aprovecho la ocasién para reiterar a Vuestra Excelencia las seguri- 

— dades de mi distinguida consideracién. 


Arturo Morcan Moraes 


Arturo Morgan Morales 
Viceministro de Relaciones Exteriores. 


Su Sefiorfa 
Rurus Z. Smitu, 
Encargado de Negocios Interino, 
Embajada de Estados Unidos de América, 
E.S.D.- 
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Translation 


REPUBLIC OF PANAMA 
MINISTRY OF FOREIGN AFFAIRS 


Ne DREU-201/1551 Panam, April 1, 1966 


Mr. Cares p’AFFAIRES: 

I have the honor to refer to your note No. 421 of March 9, 1965, in 
which, in relation to the exchange of notes supplementing Article XIV 
of the aviation agreement between the Republic of Panama and the 
United States of America of March 31, 1949, you propose that the 
period of time mentioned in paragraph 1 of that agreement be extended 
for an additional ten years, beginning March 30, 1964. 

I take pleasure in informing you that the Government of Panama 
agrees that the period mentioned in the aforesaid paragraph 1, re- 
lating to subterranean and submarine communication cables between 
Albrook Field and Tocumen Airport, be extended for an additional 
ten years. 

It is understood, however, according to conversations between the 
Ministry of Foreign Affairs and the Embassy, that this extension 
begins to operate on March 31, 1964. 

I avail myself of this occasion to renew to you the assurances of 
my distinguished consideration. 


Arturo Morgan Moraes 


Arturo Morgan Morales 
Assistant Minister of Foreign Affairs 
Mr. Rurus Z. Smiry, 
Chargé d’ Affaires ad interim, 
Embassy of the United States of America, 
City. 
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AUSTRALIA 


Aerospace Disturbances: Additional Facilities fer 
Research Program 


Agreement effected by exchange of notes 
Signed at Canberra April 12, 1965; 
Entered into force April 12, 1965. 


The Australian Minister for External Affairs to the American Chargé 
@ Affaires ad interim 


Minister ror ExrernaL AFFAIRS 


Canperra, A.C.T. 
12th April, 1966. 
Sir, 

I have the honour to refer to the Notes exchanged on 8rd January, 
1964,[1] between my predecessor and the then United States Ambas- 
sador to Australia, relating to the establishment by the Government 
of the United States of America of facilities at the R.A.A.F. Base 
at Pearce, Western Australia, for the purpose of measuring the physi- 
cal effects of disturbances in the atmosphere or in space, with partic- 
ular emphasis on their effect on radio communications. Subsequently 
the United States Government has informed the Australian Govern- 
ment of its desire to extend that project by establishing and operating 
additional facilities for the abovementioned purpose at the R.A.A.F. 
Base at Pearce, Western Australia, and by establishing and operating 
new facilities at the R.A.A.F. Base at Amberley, Queensland. 

The Australian Government is agreeable to such extension on the 
understanding that paragraphs 2, 3, 4 and 5 of the agreement recorded 
in the Notes exchanged on 3rd January, 1964, shall be applicable 
thereto. If this understanding is acceptable to your Government, I 
have the honour to propose that this Note and your reply to that 
effect should constitute an agreement between our two Governments, 
effective as from the date of your reply. 

I have the honour to be Sir 

Your obedient Servant 
Pau Hasituck 


(Paul Hasluck) 
Mr. Jacx W. Lypman, 
Charge @Affaires ai, 
Embassy of the United States, 
Canberra. A.C.T. 
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The American Chargé @ Affaires ad interim to the Australian Minister 
for External Affairs 


Canperra, April 12, 1965 


Sir 
T have the honor to acknowledge receipt of your Note of April 12 _ 
which reads as follows: 


“T have the honour to refer to the Notes exchanged on 8rd January, 
1964, between my predecessor and the then United States Ambassador 
to Australia, relating to the establishment by the Government of the 
United States of America of facilities at the R.A.A.F. Base at Pearce, 
Western Australia, for the purpose of measuring the physical effects 
of disturbances in the atmosphere or in space, with particular em- 
phasis on their effect on radie communications. Subsequently the 
United States Government has informed the Australian Government 
of its desire to extend that project by establishing and operating 
additional facilities for the abovementioned purpose at the R.A.A.F. 
Base at Pearce, Western Australia, and by establishing and operating 
new facilities at the R.A.A.F Base at Amberley, Queensland. 

“The Australian Government is agreeable to such extension on the 
understanding that paragraphs 2, 3, 4 and 5 of the agreement recorded 
in the Notes exchanged on 8rd January, 1964, shall be applicable 
thereto. If this understanding is acceptable to your Government, I 
have the honour to propose that this Note and your reply to that effect. 
should constitute an agreement between our two Governments, effec- 
tive as from the date of your reply.” 


I wish to confirm the understanding of the Australian Government 
that paragraphs 2, 3, 4 and 5 of the agreement recorded in the Notes 
exchanged on January 3, 1964 shall be applicable to the operation of 
the additional facilities for which your Note has given permission. 

Accept, Sir, os renewed assurances of my highest consideration. 

Jack W. Lypman 
The Honorable, 
Paut M. C. Hastucr, M.P., 
Minister for External Affairs, 
Canberra. 
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GUATEMALA 


Status of Military Mission Personnel 


Agreement effected by exchange of notes 
Signed at Guatemala April 29 and May 4, 1965; 
Entered into force May 4, 1965. 


The American Ambassador to the Guatemalan Minister of Foreign 
Relations 


THE FOREIGN SERVICE 
OF THE 
UNITED STATES OF AMERICA 


NO. 378 Guatemata, April 29, 1966. 


EXCELLENCY: 

I have the honor to refer to our previous conversations regarding 
the status of the personnel of the United States Army and Air Force 
Missions presently in Guatemala. 

It is the understanding of my Government that Your Excellency’s 
Government agrees that United States military mission personnel in 
Guatemala are to be considered present in Guatemala pursuant to 
the terms of Article V of the Mutual Defense Assistance Agreement 
of June 18, 1955 ['] and is therefore willing to accord to them the 
privileges and immunities provided by that Article. It is further the 
understanding of my Government that this extension of privileges 
and immunities under Article V of said agreement is without preju- 
dice to any future negotiations for a new mission agreement and that 
there would not be applicable any of the provisions contained in the 
agreements signed in Washington February 21 and May 21 of 1945 [?] 
as amended and amplified later and whose validity formally ceased in 
the year 1953. on 

I would appreciate a reply indicating whether you can confirm that 
your Government shares these understandings. 


1 TIAS 3283; 6 UST 2114. 
3 EAS 466, 459; 59 Stat. 1488, 1392. 
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Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 
consideration. 


JoHN O. BELL 


His Excellency 


ALBERTO HERRARTE, 
Minister of Foreign Relations, 
Guatemala. 





The Guatemalan Minister of Foreign Relations to the American Ambassador 


MINISTERIO DE RELACIONES EXTERIORES 


REPUBLICA DE GUATEMALA, C.A. 


DIRECCION DE TRATADOS Y 
ORGANISMOS INTERNACIONALES 


II-5/Am. 10 GuaTEmaLa, 4 de mayo de 1966. 


Srftor Empasapor: 


Tengo el honor de referirme a la atenta nota de Vuestra Excelencia, . 


nimero 378, de fecha 29 de abril recién pasado, que dice asi: 


“Excelencia: 

Tengo el honor de referirme a nuestras conversaciones, previas 
sobre el estado legal del personal de las Misiones del Ejército y 
Fuerza Aérea de los Estados Unidos que ya estén presentes en 
Guatemala. 

Segtin cree entender mi Gobierno, el Gobierno de Su Excelencia 
esté de acuerdo en que el personal de las Misiones Militares de 
los ‘Estados Unidos se consideraré presente y en funciones en 
Guatemala, de acuerdo con los térmirnos del articulo V del 
Convenio de Asistencia Militar firmado entre nuestros dos Gobiernos 
el 18 de junio de 1955, y que por lo tanto esté dispuesto a con- 
cederle los privilegios e inmunidades establecidos por dicho 
articulo, — , 

Ademés, mi Gobierno tiene entendido que esta concesién de 
privilegios e inmunidades, de conformidad con el artfculo V del 
mencionado Convenio, se har4 sin perjuicio de cualquier negocia- 
cién futura para llegar a un nuevo acuerdo relacionado con las 
Misiones Militares, y que no serén aplicables ninguna de las 
disposiciones contenidas en los acuerdos firmados en Washington 
el 21 de febrero y el 21 de mayo de 1945, enmendados y ampliados 
posteriormente, y cuya vigencia terminé formalmenhte en el afio 
de 1953. 

Mucho agradecerfa a Vuestra Excelencia se sirviera indicarme 
si comparte los puntos de vista a que se refiere la presente nota. 

Aprovecho esta oportunidad para reiterar a Vuestra Exce- 
lencia las seguridades de mi més alta y distinguida consideracién.”’ 
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En respuesta, me complace informar a Vuestra Excelencia que mi 
Gobierno comparte los puntos de vista contenidos en la nota de 
referencia, y que, por lo tanto, dicha nota y la presente constituyen 
un Acuerdo Formal entre nuestros dos Gobiernos para regular el 
“‘status’’ delas Misiones Militares de los Estados Unidos en Guatemala. 

Aprovecho la oportunidad para reiterar a Vuestra Excelencia las 
seguridades de mi mds alta y distinguida consideracién. 


ALBERTO HERRARTE 


Excelentisimo Sefior Joun O. Brut, 
Embajador Extraordinario y Plenipotenciario 
de los Estados Unidos de América. 
Ciudad. 


Translation 


MINISTRY OF FOREIGN RELATIONS 
REPUBLIC OF GUATEMALA, C.A. 


DIVISION OF TREATIES AND 
“INTERNATIONAL ORGANIZATIONS 


I-5/Am. 10 Guatema.a, May 4, 1965 


Mr. AMBASSADOR: ; 
I have the honor to refer to Your Excellency’s note No. 378, dated 
April 29 last, which reads as follows: 


[For the English language text of the note see ante, p. 742.] 


In reply I take pleasure in informing Your Excellency that my 
Government shares the points of view contained in the aforesaid note 
and that, therefore, that note and this note in reply constitute a 
formal agreement between our two Governments pertaining to the 
status of the United States military missions in Guatemala. 

Accept, Excellency, the- renewed assurances of my highest and 
most distinguished consideration. 


ALBERTO HERRARTE 


His Excellency Joun O. Bett, 
Ambassador Extraordinary and Plenipotentiary 
of the United States of America, 
City. 
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UNITED NATIONS 


Postal Service 


Agreement amending the agreement of March 28, 1951, as amended. 
Effected by exchange of letters 

Signed at New York April 15 and 19, 1965; 

Entered into force April 19, 1965. 


The United States Representative to the United Nations to the United 
Nations Secretary-General 


THE REPRESENTATIVE OF THE UNITED STATES OF AMERICA: 
TO THE UNITED NATIONS 
799 Unirep Nations Puaza, 
New York, N.Y., 
April 16, 1965 
Dear Mr. SecretTary-GENERAL: 

In answer to your letter of November 4, 1964 concerning the Postal 
Agreement between the United States of America and the United 
Nations signed March 28, 1951['] and the amendment needed to per- 
mit a one day United Nations cancellation of the commemorative 
stamp celebrating the 20th Anniversary of the United Nations at San 
Francisco on June 26, 1965, the United States Post Office Depart- 
ment has proposed the following amendments: 


1. Section 1, paragraph (i), Scope of Agreement. 


“Section 1, paragraph (i) is amended to the extent that ‘head- 
quarters district’ includes the United States Post Office at San 
Francisco, California for the one day of 26 June 1965 solely for 
the purpose of that Office issuing first day cancellation of the 
commemorative stamp celebrating the 20th anniversary of the 
United Nations.” 


2. Section 4, United Nations postmarks. 


“Section 4 is amended to provide that solely for the day 26 
June 1965 and solely for the 20th anniversary commemorative 
issue, the United Nations shall furnish postmarking stamps to 
be applied to mail posted for mailing in San Francisco, Cali- 
fornia on which are affixed one or more postage stamps of the 
United Nations 20th anniversary commemorative issue. The 
United Nations will furnish postmarking stamps to the San 
Francisco post office free of charge and all such postmarks shall 
be designated as United Nations postmarks.” 


1 TIAS 2399, 2711; 3 UST 369, 5164. 
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If these amendments meet with the approval of the United Nations, 
I suggest that this letter, together with your reply be taken to con- 
stitute the necessary agreement for these amendments and that the 
amendments be considered effective from the date of your reply. 
Sincerely yours, 
Apuai KE, STEVENSON 
His Excellency 
U Tuant, 
Secretary-General 
of the United Nations. 


UN-3603/9 





The United Nations Secretary-General to the United States Representative 
to the United Nations 


UNITED NATIONS NATIONS UNIES 
NEW YORK ’ 
CABLE ADDRESS « UNATIONS NEWYORK + ADRESSE TELEGRAPHIQUE 


19 Arriv 1965 


Dear Mr. AMBASSADOR, 

- Thank you for your letter of April 15, 1965, in reply to my letter 
of 4 November 1964, concerning the Postal Agreement between the 
United States of America and the United Nations, signed March 28, 
1951. : : 

The amendments needed to permit a one-day United Nations 
cancellation of the commemorative stamp celebrating the 20th 
Anniversary of the United Nations at San Francisco on June 26, 
1965, as detailed in your letter under reference and as proposed by 
the United States Post Office Department, are hereby accepted by 
me on behalf of the United Nations, effective from date of this reply. 

I take this opportunity to express to you, to Postmaster General 


, John A. Gronouski and to his staff, who have co-operated fully with 


: the U.N. Postal Administration, my sincere gratitude. 


I remain, dear Mr. Ambassador, 
Yours sincerely, 
U Tuant 


U Thant 
Secretary-General 


H.E, Mr, Aptar E, Stevenson 
Ambassador Extraordinary and Plenipotentiary 
Permanent Representative of the United States 
to the United Nations 
799 United Nations Plaza 
New York 17, New York 


UN-3603/11 
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JAPAN 


Trade in Cotton Textiles 


Agreement modifying the arrangement of August 27, 1963. 
Effected by exchange of notes 

Signed at Washington May 19, 1965; 

Entered into force May 19, 1965. 


The Ambassador of Japan to the Secretary of State 


Empassy OF JAPAN 
WasHINGTON 
May 19, 1965 


EXceLLency: 

I have the honor to refer to the recent discussions held in Wash- 
ington between the representatives of our two Governments for the 
modification of the Arrangement Between the Government of Japan 
and the Government of the United States of America Concerning 
Trade in Cotton Textiles, effected by the Exchange of Notes on August 
27, 1963,[*] and to propose, on behalf of my Government, in accord- 
ance with paragraph 10 and other relevant provisions of the said 
Arrangement, that the following modifications be made with respect 
to the said Arrangement : 


1. In numbered paragraph 2 of the Arrangement the sentence com- 
mencing with “Within the annual aggregate limit” shall be deleted 
and replaced by the following: 


“Within the annual aggregate limit, the limits for Groups I, I, 
III and IV may be exceeded by not more than 5 percent, provided 
that this provision for ‘flexibility’ shall permit an increase only in 
accordance with paragraph 5 in Annex A or in the ‘Other’ categories 
referred to in each group in Annex A.” 


2. The last sentence in numbered paragraph 5 b of the Arrangement 
shall be deleted and replaced by the following: 


“During the course of such consultations, the Japanese Govern- 
ment will maintain exports in the products in question on a quarterly 


*TTAS 5408 ; 14 UST 1078. 
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basis at annual levels not in excess of 105 percent of the exports of 
such products during the twelve most recent months for which 
relevant export data are available to both Governments.” 


3. Paragraph 1c in Annex A shall be deleted and replaced by the 
following: Sake 
“ce. Within ‘All Other Fabrics’, the following specific ceilings 
shall not be exceeded : 
Thousand Square Yards 
(1) Duck (part of Categories 
26 and 27) 1, 750 
(2) Handkerchief Cloth, yarn- 
dyed fabrics, n.es. (part of 
Category 32) 2,250” 
4. Paragraph 1 f in Annex A shall be deleted. 


5. Item (4) of paragraph 2 a in Annex A shall be deleted. Accord-. 
ingly, items (5) and (6) of paragraph 2 a shall be renumbered as (4) 
and (5) respectively. The new item (5) shall be modified to read as 
follows: 

“(5) All Other Made-Up Goods (Cate- 


gories 31, 33, 36 and part of Category 
64 as specified in paragraph 6, 


below) 1,000 syd. 12,321 
equiv. ” 
6. Paragraph 2 b in Annex A shall be deleted and replaced by the 
following: 


“bp, Any shortfall below the limits specified in (1), (2), (3) and 
(4) of paragraph 2 a may be transferred to (5)—‘All Other Made- 
Up Goods’.” ; 

7. Item (1) of paragraph 3 a in Annex A shall be deleted. All the 
remaining items in paragraph 3 a shall be renumbered accordingly. 
The new item (12) shall be modified to read as follows: 
“(12) All Other Apparel (Categories 39, 
40, 44, 47, 55 through 59, 61, 62 and 
part of Category 63 as specified in 


paragraph 6, below) 1,000 syd. 3, 095 
equiv. eS 
8. Paragraph 3 b in Annex A shall be deleted and replaced by the 


following : 


“b, - Any shortfall below the limits specified in (1) through (11) 
of paragraph 3 a may be transferred to (12)—‘All Other Apparel’.” 


9. The list of items in paragraph 3 din Annex A shall be deleted and 
replaced by the following: 
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“Category No. Description 
46 Sport shirts 
49 All other coats 
50-51 Trousers 
54 Playsuits” 


10. The first sentence of paragraph 4 a in Annex A shall be modified 
by inserting the following immediately after 
“Miscellaneous Cotton Textiles”: 


“provided that the limit for zipper tapes, n.es., for 1965 may be 
exceeded by 16,155 lbs.” 


11. The following new paragraph shall be inserted as paragraph 5 
immediately after paragraph 4 in Annex A. Accordingly, present 
paragraph 5 in Annex A shall be renumbered as paragraph 6 and the 
phrase “paragraph 5” in item (2) of paragraph 4 a shall be deleted 
and replaced by the phrase “paragraph 6”: 


“5, Within the annual aggregate limit and the limitation for each 
group provided for in paragraph 2 of the Arrangement, the limits 
and ceilings set for specific products, except those for categories 5, 
6, 7, duck, 45, 46, 50, 51, 52, 53, 54 and 60, may be exceeded by not 
more than 5 percent.” 


If the foregoing proposals are acceptable to your Government, I 
have the honor to propose that the present Note and your reply con- 
curring therein shall constitute an agreement between our two Gov- - 
ernments to modify the aforementioned Arrangement, which shall 
enter into force on the date of your reply. 

T avail myself of this opportunity to renew to Your Excellency the 
assurances of my highest consideration. 

Ryrvsi Taxeucni 


Ryuji Takeuchi 


His Excellency 
Dean Rusk, 
Secretary of State 
of the United States of America. 





The Secretary of State to the Ambassador of Japan 


DEPARTMENT OF STATE 
WASHINGTON 
May 19, 1966 


ExcELLEeNcy : ; 
T have the honor to acknowledge the receipt of your note of today’s 


date, which reads as follows: 
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“Excellency: 

“I have the honor to refer to the recent discussions held in Wash- 
ington between the representatives of our two Governments for the 
modification of the Arrangement Between the Government of Japan 
and the Government of the United States of America Concerning 
Trade in Cotton Textiles, effected by the Exchange of Notes on 
August 27, 1963, and to propose, on behalf of my Government, in 
accordance with paragraph 10 and other relevant provisions of the 
said Arrangement, that the following modifications be made with 
respect to the said Arrangement: 


“J, In numbered paragraph 2 of the Arrangement the sentence 
commencing with ‘Within the annual aggregate limit’ shall be 
deleted and replaced by the following: 


‘Within the annual aggregate limit, the limits for Groups I, IT, IIT 
and IV may be exceeded by not more than 5 percent, provided that 
this provision for “flexibility” shall permit an increase only in 
accordance with paragraph 5 in Annex A or in the “Other” 
categories referred to in each group in Annex A.’ 


“2, The last sentence in numbered paragraph 5 b of the Arrange- 
ment shall be deleted and replaced by the following: 


‘During the course of such consultations, the Japanese Govern- 
ment will maintain exports in the products in question on a 
quarterly basis at annual levels not in excess of 105 percent of 
the exports of such products during the twelve most recent months 
for which relevant export data are available to both Governments.’ 


“3. Paragraph 1 ¢ in Annex A shall be deleted and replaced by 
the following: 


‘c. Within “All Other Fabrics”, the following specific ceilings 
shall not be exceeded: 


Thousand Square Yards 
(1) Duck (part of Categories 26 


and 27) 1, 750 
(2) Handkerchief Cloth, yarn-dyed 
fabrics, n.e.s. (part of Category 32) 2, 250” 


“4, Paragraph 1 f in Annex A shall be deleted. 


“5. Item (4) of paragraph 2 ain Annex A shall be deleted. Ac- 
cordingly, items (5) and (6) of paragraph 2 a shall be renumbered 
as (4) and (5) respectively. The new item (5) shall be modified 
to read as follows: ’ 
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‘(5) All Other Made-Up Goods (Cate- 
gories 31, 33, 36 and part of 
Category 64 as specified in para- 
graph 6, below) 1,000 syd. = 12, 821’ 
equiv. 
“g, Paragraph 2 b in Annex A shall be deleted and replaced by 
the following: 


‘b. Any shortfall below the limits specified in (1), (2), (3) and 
(4) of paragraph 2 a may be transferred to (5)—“AIl Other 
Made-Up Goods”.’ 


“7, Ttem (1) of paragraph 3 a in Annex A shall be deleted. All 


the remaining items in paragraph 3 a shall be renumbered accord: 
ingly. The new item (12) shall be modified to read as follows: 


‘(12) All Other Apparel (Categories 39, 
40, 44, 47, 55 through 59, 61, 62 and 
part of Category 63 as specified in 
paragraph 6, below) 1,000 syd. 3,095’ 
equiv. 
“8, Paragraph 3b in Annex A shall be deleted and replaced by the 
following: 


‘b. Any shortfall below the limits specified in (1) through (11) 
of paragraph 3 a may be transferred to (12)—“All Other Ap- 
parel”.’ 
“9, The list of items in paragraph 3 d in Annex A shall be deleted 
and replaced by the following: 


‘Category No. Description 
46 Sport Shirts 
49 All other coats 
50-51 Trousers 
54 Playsuits’ 


“10. The first sentence of paragraph 4 a in Annex A shall be modi- 
fied by inserting the following immediately after ‘Miscellaneous 
Cotton Textiles’: 


‘Provided that the limit for zipper tapes, n.e.s., for 1965 may be 
exceeded by 16,155 lbs.’ 


“11. The following new paragraph shall be inserted as paragraph 
5 immediately after paragraph 4 in Annex A. Accordingly, present 
paragraph 5 in Annex A shall be renumbered as paragraph 6 and 
the phrase “paragraph 5” in item (2) of paragraph 4 a shall be 
deleted and replaced by the phrase “paragraph 6”: 
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‘5. Within the annual aggregate limit and the limitation for 
each group provided for in paragraph 2 of the Arrangement, the 
limits and ceilings set for specific products, except those for cate- 
gories 5, 6, 7, duck, 45, 46, 50, 51, 52, 53, 54 and 60, may be ex- 
ceeded by not more than 5 percent.’ 


“Tf the foregoing proposals are acceptable to your Government, 
I have the honor to propose that the present Note and your reply 
concurring therein shall constitute an agreement between our two 
Governments to modify the aforementioned Arrangement, which 
shall enter into force on the date of your reply. 

“T avail myself of this opportunity to renew to Your Excellency 
the assurances of my highest consideration.” 


I have the honor to inform you that the proposals set forth in your 
note are acceptable to my Government. Accordingly, your note and 
this reply shall constitute an agreement between the two Governments, 
which shall enter into force on this date. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my _ highest 
consideration. 


For the Secretary of State: 
Pumirp H. Trezise 


His Excellency 
Ryrog1 Taxrucut, 
Ambassador of Japan. 
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CANADA 


Torpedo Test Range: Strait of Georgia 


Agreement effected by exchange of notes 
Signed at Ottawa May 12, 1965; 
Entered into force May 12, 1965. 


The American Ambassador to the Canadian Acting Secretary of State 
for External Affairs 


EMBASSY OF THE 
Unrrep Srates or AMERICA 
No. 219 Ottawa, May 12, 1966. 


Sr: 

I have the honor to refer to discussions in the Permanent Joint 
Board on Defense and other discussions between representatives of 
the Royal Canadian Navy and the United States Navy concerning the 
establishment, operation, and maintenance of a torpedo test range in 
the Strait of Georgia. 

I have the honor to propose that our two Governments authorize 
the establishment, operation, and maintenance of such a torpedo test 
range under the conditions set forth in the Annex to this Note, it being 
understood that any undertaking by either Government shall be subject 
to the availability of funds. 

If the conditions set forth in the Annex and in this Note are ac- 
ceptable to your Government, I have the honor to propose that this 
Note and your Note in reply to that effect shall constitute an agree- 
ment between our Governments which shall enter into force on the 
date of your reply for a period of ten years and shall continue in force 
thereafter until terminated either by mutual agreement or as herein- 
after provided. Following the ten year period, if either Government 
concludes that the facility, or any installations which are a part 
thereof, are no longer required, and the other Government does not 
agree, the question of continuing need shall be referred to the Perma- 
nent Joint Board on Defence. In considering the question of need, 
the Permanent Joint Board on Defence shall take into account the 
relationship of the facility to any other similar installation estab- 
lished in the mutual defense interest of the two countries. Following 
consideration by the Permanent Joint Board on Defence either Govern- 
ment may decide either that any installations which are a part of the 
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facility should be closed or that the Agreement should be terminated; 
in which case, following 12 months’ written notice of such decision 
being given to the other Government, those installations shall be 
closed or this Agreement shall be terminated, as the case may be; 
and the arrangements set forth in paragraph 6 of the Annex regard- 
ing ownership and disposition of property shall apply. 

Accept, Sir, the renewed assurances of my highest consideration. 


W. W. Borrerworta 


Attachment: 
Annex. 


The Honorable C. M. Drury, 
Acting Secretary of State for External Affairs, 
Ottawa. 


ANNEX 


CONDITIONS FOR THE ESTABLISHMENT, OPERATION AND MAINTE- 
. NANCE OF THE TORPEDO TEST RANGE IN THE STRAIT OF GEORGIA 


‘In this Annex, unless the context otherwise requires, “United States” 
means the Government of the United States; “Canada” means the 
Government of Canada; and “facility” means the torpedo testing 
range to be established in the Strait of Georgia including necessary 
supporting equipment and water craft as provided herein or as may 
be additionally agreed between the United States Navy and the 
Royal Canadian Navy. 


1. Royal Canadian Navy Station 

_-The facility shall be a Royal Canadian Navy Station, and the Royal 
Canadian Navy shall be responsible for administration, security, and 
operational control. 
2. Sharing of the Facility 

‘Available operating time of the facility shall be allotted equally 
between Canada and the United States unless otherwise agreed by 
the United States Navy and the Royal Canadian Navy. Either 
Government may make arrangements for other departments of their 
respective Governments, or civilian contractors working in the inter- 
ests of that Government or a friendly foreign country to use such 
operating time allotted to it, subject to detailed arrangements to be 
made between the United States. Navy and the Royal Canadian Navy. 
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8. Construction, Equipping and Cost-Sharing 





The United States shall be responsible for the supply, installation 
and maintenance of the technical equipment required for the opera- 
tion of the range, for furnishing technical training necessary for the 
operation of this equipment, and for the provision of such range craft 
(including crew) as may be agreed between the United States Navy 
and the Royal Canadian Navy, and for the costs thereof. The United 
States and Canada shall be jointly responsible for manning and 
operating the technical equipment. Canada shall be responsible for 
providing other shore-based personnel required to operate the facility 
and for the construction and maintenance of the necessary fixed 
facilities including buildings, roads, jetties, power and water supplies, 
and for provision of a target vessel and such other water craft (in- 
cluding: crew) as may be agreed, and for the costs thereof. Except 
as provided above, the United States shall have the right to use the 
facility without charge. 


4. Explosives 
No explosives larger than scare charges shall be used. 


5. Radio Installations 


Arrangements respecting such technical radio communications 
matters as frequencies, types of emission and power, as well as the 
location of antenna masts and the question of their marking and 
lighting, shall be co-ordinated with the Department of Transport 
through the Royal Canadian Navy and shall be subject to the approval 
of the Department of Transport. 


6. Ownership and Disposal of Removable Property 


(a) Ownership of all removable property brought into or pur- 
chased in Canada by the United States or its contractor and placed 
on the site, including readily demountable structures, shall remain 
in the United States. Subject to subparagraph 6(b), the United 
States shall have the unrestricted right of removing or disposing of 
such property, provipep that the removal or disposition shall not impair 
the operation of any installations whose discontinuance had not been , 
determined in accordance with the provisions of this agreement, and 
provipeD further that removal or disposition takes place within a 
reasonable time after the date on which the operation of the installation 
has been discontinued. 

(b) The disposal in Canada of United States property imported 
into or purchased in Canada by the United States or its contractor 
for this facility and declared surplus to United States defense needs 
shall be in accordance with the provisions of the Exchange of Notes 
of August 28 and September 1, 1961.[*] 
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7. Immigration and Customs Regulations 


_ (a) Except as otherwise provided, the direct entry of United States 
personnel from outside Canada shall be in accordance with Canadian 
customs and immigration procedures which will be administered by 
local Canadian officials designated by Canada. 

(b) Canada shall take the necessary steps to facilitate the admis- 
sion into the territories of Canada of such United States citizens as 
may be employed in the construction, operation, or maintenance of 
the facility, it being understood that the United States will bear all 
the costs of repatriating any such persons found objectionable by 
Canada without any expense to Canada. 


8. Taxes 


Canada shall grant remission of customs duties and federal sales 
and excise taxes on goods imported, and of federal sales and excise 
taxes on goods purchased in Canada, which are or are to become the 
property of the United States and are to be used in the establishment, 
maintenance, or operation of the facility. Canada shall also grant 
refunds by way of drawback of the customs duty paid on goods im- 
ported by Canadian manufacturers and used in the manufacture or 
production of goods purchased by or on behalf of the United States 
in connection with the establishment, maintenance, or operation of 
the facility. 


9. Status of Forces 


The Agreement between the Parties to the North Atlantic Treaty 
Regarding the Status of their Forces, signed at London on June 19, 
1951, [*] shall apply. 


10. Supplementary Agreements and Administrative Arrangements 

Supplementary agreements and administrative arrangements be- 
tween the United States Navy and the Royal Canadian Navy may 
be made from time to time in further implementation of, and in con- 
formity with, the provisions of this agreement. 





The Canadian Acting Secretary of State for External Affairs to the 
American Ambassador 


DEPARTMENT OF EXTERNAL AFFAIRS 
CANADA 


No. 45 Orrawa, May 12, 1965 


EXcELLENCY, 
I have the honour to acknowledge receipt of your Note No. 219 of 
May 12, 1965, together with the Annex attached thereto, proposing 
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an Agreement between the Government of the United States and the 
Government of Canada for the establishment, operation and mainte- 
nance of a torpedo test range in the Strait of Georgia. 

I have the honour to inform your Excellency that the proposals 
contained in your Note and the conditions set forth in the Annex 
thereto are acceptable to the Canadian Government and, further, to 
confirm that your Note and this reply shall constitute an Agreement 
between our two Governments on this matter, effective this date. - 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my _ highest 
consideration. 


C. M. Drory 
Acting Secretary of State 
for External Affairs 


His Excellency W. Watton BurrerwortH, 
Ambassador, 
The Embassy of the United States of America, 
100 Wellington Street, 
Ottawa 4, Ontario. 
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UNITED KINGDOM OF GREAT BRITAIN 
AND NORTHERN IRELAND 


Education: Educational Commission and Financing of 
Exchange Programs 


Agreement signed at London May 10, 1965; 
Entered into force May 10, 1965. 
With United Kingdom note. 


AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE UNITED 
STATES OF AMERICA AND THE GOVERNMENT OF THE 
UNITED KINGDOM OF GREAT BRITAIN AND NORTHERN 
IRELAND FOR FINANCING CERTAIN PROGRAMS OF EDU- 
CATIONAL AND CULTURAL EXCHANGE 


The Government of the United States of America and the Govern- 
ment of the United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland, 

Desiring to continue and expand programs to promote further 
understanding between the peoples of the United States and of the 
United Kingdom and the Oversea Territories by a wider exchange 
of knowledge and professional talents ; 

Considering that such programs have been carried out in accordance 
with the Agreement between the Government of the United States and 
the Government of the United Kingdom of Great Britain and North- 
ern Ireland for the Establishment of the United States Educational 
Commission in the United Kingdom, signed at London on 22 Septem- 
ber, 1948,[1] as amended, (hereinafter referred to as “the Agreement 
of 1948”) with funds made available to the Government of the United 
States by the Government of the United Kingdom in accordance with 
paragraph 6 of the Joint Statement regarding Settlement for Lend- 
Lease, Reciprocal Aid, Surplus War Property and Claims made by 
them on 6 December, 1945 (hereinafter referred to as “the Joint 
Statement”) ;[?] 

Considering the benefits derived from such programs and the desire 
of the two Governments to cooperate further in the financing of such 
programs for the strengthening of international relations; 

Have agreed as follows :— 


+ TIAS 1870; 62 Stat. (pt.3) 3577. 
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Article 1 


(a) There shall be established a Commission to be known as the 
United States-United Kingdom Educational Commission (hereinafter 
referred to as “the Commission”) to replace the United Statés Edu- 
cational Commission in the United Kingdom, which was established 
in accordance with the Agreement of 1948. The Commission shall be 
recognized by the Government of the United States and the Govern- 
ment of the United Kingdom as an organization existing to facilitate 
administration of educational and cultural programs and activities in 
furtherance of the objectives of the present Agreement, whether 
financed by funds made available to the Commission by the two Gov- 
ernments for such purpose or from other sources. ° 

(b) The Commission in the exercise of its powers under the present 
Agreement shall be exempt from the domestic and local laws of the 
United States in so far as they relate to the use and expenditure of 
currencies and credits for currencies and the acquisition and use of 
property. 

(c) The funds placed at the disposal of the Commission by the Gov- 
ernment of the United States and the Government of the United King- 
dom and income arising therefrom shall be the property of the two 
Governments until they are used for the purposes of the present Agree- 
ment, and the income will therefore not be subject to direct taxation 
in the United Kingdom. 


Article 2 


(a) Funds and property of the Commission derived from sums 
made available to the Commission in accordance with the Agreement 
of 1948 shall be at the disposal of the Commission for the purposes of 
the present Agreement. 

(b) In accordance with the provisions of paragraph 6 of the Joint 
Statement, as prolonged with modifications by the Exchanges of Notes 
of 28 and 30 April, 1952,[*] and 24 and 25 April, 1957,[?] the Govern- 
ment of the United Kingdom shall make funds available for the pur- 
poses of the present Agreement. by deposit in the United Kingdom in 
the name of the Treasurer of the United States of a sum in pounds 
sterling the equivalent of the $5,000,000 unpaid balance of the 
$50,000,000, in United States currency stated in such paragraph, in 
amounts and at times requested by the Government of the United 
States. The rate of exchange to be used in determining the sum in 
pounds sterling to be so deposited shall be the rate which, on the day 
of deposit, is available to the Government of the United States for its 
diplomatic and other similar official expenditures in the United King- 
dom. The funds so made available shall be placed at the disposal of 
the Commission by the Government of the United States as required 


*TIAS 2562; 3 UST 4180. 
® TIAS 3834 ; 8 UST 771. 


45-530 O—66—Vol. 16, Pt. 1—49 TIAS 5806 


760 U.S. Treaties and Other International Agreements [16 UST 


for the purposes of the present Agreement to meet 80% of the approved 
budget (less that part of the local rates on the Commission’s property 
in the United Kingdom that does not represent payment for specific 
services rendered). These funds shall be placed at the disposal of 
the Commission by deposit in the United Kingdom in the name of the 
Commission in accounts with one or more banks approved by the Secre- 
tary of State of the United States. The performance of this obliga- 
tion by the Government of the United States shall be subject to the 
availability of appropriations to the Secretary of State of the United 
States when required by the laws of the United States. There may 
also be placed at the disposal of the Commission for the purposes of 
the present Agreement any other funds held or available for expendi- 
ture by the Government of the United States for such purposes. 

(c) The Government of the United Kingdom shall place at the 
disposal of the Commission as required for the purposes of the present 
Agreement a sum in pounds sterling equivalent to 20% of the approved 
annual budget (less that part of the local rates on the Commission’s 
property in the United Kingdom that does not represent payment for 
specific services rendered) plus a sum equivalent to that part of the 
local rates on the Commission’s property in the United Kingdom that 
does not represent payment for specific services rendered. The per- 
formance of this obligation by the Government of the United Kingdom 
shall be subject to the availability of funds to the Secretary of State for 
Education and Science in accordance with the laws of the United King- 
dom. The rate of exchange to be used in determining the sum in 
pounds sterling to be so deposited shall be the rate which, on the day 
of deposit, is available to the Government of the United States for its 
diplomatic and other similar official expenditure in the United 
Kingdom. 


Article 3 


Subject to the provisions of the present Agreement, the funds placed 
at the disposal of the Commission in accordance with Article 2, and 
any accruals, as interest or otherwise, arising from investment or other 
use thereof, shall be used by the Commission for the purposes of: 


(a) financing studies, research, instruction and other educational 
activities of or for citizens and nationals of the United States in the 
United Kingdom and the Oversea Territories, and of or for nationals 
of the United Kingdom in United States schools and institutions of 
learning located in or outside the United States; 

(b) financing visits and interchanges between the United States, on 
the one hand, and the United Kingdom and the Oversea Territories on 
the other hand, of students, trainees, teachers, instructors and pro- 
fessors; and 

(c) financing such other related educational and cultural programs 
and activities as may be provided for in budgets approved in accord- 
ance with Article 6 of the present Agreement; 
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provided, however, that as regards expenditure of pounds sterling on 
programs and activities outside of the United Kingdom the transfer 
of funds by the Commission shall be subject to the foreign exchange 
regulations in force from time to time in the United Kingdom or to 
such special conditions as may be agreed between the Commission and 
the United Kingdom authorities. 


Article 4 


The Commission may, in its discretion, administer or assist in ad- 
ministering or otherwise facilitate educational and cultural programs 
and activities, in addition to those described in Article 3, which further 
the objectives of the present Agreement, and may accept and use there- 
for contributions from any source; provided, however, that such pro- 
grams and activities and the Commission’s role therein shall be fully 
described in annual or special reports made to the Secretary of State 
of the United States and the Secretary of State for Education and 
Science, and provided further that no objection is interposed by either 
of them to the Commission’s actual or proposed role. 


Article 5 


The Commission may exercise all powers necessary for carrying out 
the above-mentioned programs and activities, including the following: 


(a) Subject to the provisions of Article 6 of the present Agreement, 
authorize the disbursement of funds and the making of grants and 
advances of funds, including payment for transportation, tuition, 
maintenance and other expenses incidental to such programs and 
activities. 

(b) Plan, adopt and carry out programs and activities. 

(c) Designate in cooperation with the Board of Foreign Scholar- 
ships of the United States of America, students, trainees, research 
scholars, teachers, mstructors, and professors, resident in the United 
Kingdom or the Oversea Territories, to participate in the programs 
described in sub-paragraphs (a) and (b) of Article 3 of the present 
Agreement. 

(d) Approve for placement, as appropriate, in cooperation with the 
aforesaid Board of Foreign Scholarships, students, trainees, research 
scholars, teachers, instructors, and professors, resident in the United 
States, to participate in the programs described in sub-paragraphs 
(a) and (b) of Article 3 of the present Agreement. 

(e) Recommend to the aforesaid Board of Foreign Scholarships 
such qualifications for the selection of participants in the programs 
described in sub-paragraphs (a) and (b) of Article 3 of the present 
Agreement as it may deem necessary. 

(f) Provide for periodic audits of the accounts of the Commission 
as directed by auditors approved by the Secretary of State of the 
United States and the Secretary of State for Education and Science. 
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(g) Engage an Executive Director and an administrative and 
clerical staff and fix and authorize the payment of salaries and wages 
thereof, and incur other necessary administrative expenses. 


Article 6 


All obligations, commitments and expenditures authorized by the 
Commission from the funds placed at its disposal in accordance with 
Article 2 of the present Agreement shall be made in accordance with 
budgets to be approved by the Secretary of State of the United States 
and the Secretary of State for Education and Science. 


Article 7 


(a) The Commission shall consist of fourteen members, seven of 
whom shall be citizens of the United States and seven of whom shall 
be nationals of the United Kingdom. 

(b) Of the citizens of the United States on the Commission, a min- 
imum of three shall be officers of the United States Foreign Service 
establishment in the United Kingdom. 

(c) The principal officer in charge of the Diplomatic Mission of 
the United States to the United Kingdom (hereinafter referred 
to as “the Chief of Mission”) shall be Honorary Chairman of the 
Commission. 


Article 8 


(a) The Chief of Mission shall have the power of appointment to 
and removal from the Commission of the citizens of the United States. 

(b) The Secretary of State for Education and Science shall have 
the power of appointment and removal of nationals of the United 
Kingdom. 

(c) The members of the Commission shall serve from the time of 
their appointment until one year from the following 31st of December 
and shall be eligible for reappointment. 

(d) Vacancies on the Commission by reason of resignations, trans- 
fers or permanent residence outside of the United Kingdom or the 
Oversea Territories, expiration of terms of service, or otherwise, shall 
be filled in accordance with the procedure provided in paragraphs (a) 
and (b) of this Article. 


Article 9 


The members of the Commission shall serve without compensation, 
but the Commission may authorize the payment of the necessary ex- 
penses of members in attending meetings of the Commission and in. 
performing other official duties assigned by the Commission. 
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Article 10 


The Commission shall elect such officers, adopt such rules and ap- 
point such committees as it shall deem necessary for the conduct of its 
affairs, 


Article 11 


Reports on the activities of the Commission, acceptable in form and 
content, to the Secretary of State of the United States and the Secre- 
tary of State for Education and Science, shall be made annually to 
each. Special reports may be made at the discretion of the Commis- 
sion or at the request of the Secretary of State of the United States or 
the Secretary of State for Education and Science. 


Article 12 


The principal office of the Commission shall be in London, but the 
meetings of the Commission and any of its committees may be held, 
and the activities of any of the officers or staff of the Commission may 
be carried on, at such places as may be approved by the Commission. 


Article 13 


The Executive Director shall be responsible for the direction and 
supervision of the programs and activities of the Commission in ac- 
cordance with the resolutions and directives of the Commission, 


Article 14 
In the present Agreement : 


(a) The term “Secretary of State of the United States”, wherever 
used, shall be. understood to mean the Secretary of State of the United 
States of America or any officer or employee of the Government of 
the United States of America designated by him to act in his behalf; 

(b) The term “Secretary of State for Education and Science”, 
wherever used, shall be understood to mean the Secretary of State for 
Education and. Science in the Government of the United Kingdom 
or any officer or employee of the Government of the United Kingdom 
designated by him to act in his behalf; 

(c) The term “United Kingdom” shall mean the United Kingdom 
of Great Britain and Northern Ireland, and the term “Oversea Terri- 
tories” shall mean, in relation to the United Kingdom, the territories 
to which the present Agreement may have been “extended i in accord- 
ance with the provisions of Article 17; and 

(d) The term “nationals of the United Kingdom” shall mean: 


(i) citizens of the United Kingdom and Colonies; 
(ii) British subjects under Section 2 of the British Nationality 
Act, 1948 ; 
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(iii) British subjects without citizenship, under Section 13(1) of 
the said Act; 

(iv) British protected persons; and 

(v) citizens of Southern Rhodesia; 


provided that in all cases they are ordinarily resident in the United 
Kingdom or in a territory to which the present Agreement has been 
extended in accordance with the provisions of Article 17. 


Article 15 


The present Agreement may be amended at any time by exchange 
of Notes between the Contracting Governments. 


Article 16 


(a) The present Agreement shall enter into force on the date of sig- 
nature. The Agreement of 1948 shall thereupon terminate. 

(b) If either Government notifies the other in writing of its desire 
to terminate the present Agreement, the Agreement shall] continue in 
force for at least one full year from the date of receipt of such notice, 
and thereafter until the 31st day of August next following, and shall 
then terminate. Upon termination of the present Agreement, all 
funds and property of the Commission shall be the property of the 
Government of the United States of America and the Government 
of the United Kingdom, subject to such conditions, limitations and 
liabilities as may have been imposed thereon prior to termination, and 
shall be divided between them in proportion to their respective con- 
tributions during the period of the present Agreement. In determin- 
ing the respective contributions of the two Governments during the 
period of the present Agreement, funds and property of the Com- 
mission derived from sums made available to the Commission in ac- 
cordance with the Agreement of 1948 shall be regarded as having been 
contributed by the Government of the United States. 


Article 17 


(a) The Government of the United Kingdom may at the time of 
signature or at. any time thereafter by notification given to the Govern- 
ment of the United States declare that the present Agreement shall 
extend to any of the territories for whose international relations it is 
responsible, and the Agreement. shall, from the date of receipt of the 
notification, or from such other date as may be specified in the notifi- 
cation, extend to the territory or territories named therein.[*], 

(b) The Government of the United Kingdom may at any time by 
notification given to the Government of the United States declare 
that the Agreement shall cease to extend to any territory named in 
the notification, and the Agreement shall from the date of receipt of 


1 See note of May 10, 1965, post, pp. 765, 766. 
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the notification, or from such other date as may be specified therein, 
cease to extend to such territory. 


In witness whereof the undersigned, being duly authorized thereto 
by their respective Governments, have signed the present Agreement. 
Done in two originals at London, this 10th day of May, 1965. 


For the Government of the For the Government of the 
United States of America: United Kingdom of Great 
Britain and Northern Ireland: 
Davw K. E. Bruce Micwart STEWART 


The British Secretary of State for Foreign Affairs to the American 
Ambassador 


Foreten Orricr, 
S.W. 1. 
10 May, 1965. 


Your Excetiency, 

On signing this day the Agreement between the Government of the 
United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland and the Gov- 
ernment of the United States of America for Financing certain Pro- 
grammes of Educational and Cultural Exchange, I have the honour 
to declare, in accordance with the provisions of paragraph (a) of 
Article 17 of the Agreement, that the Agreement shall extend to those 
territories for whose international relations the Government of the 
United Kingdom are responsible listed in the Annex to this Note. 

I have the honour to be, with the highest consideration, 

Your Excellency’s obedient Servant, 


MIicHaEL STEWART 


His Excellency 
the Honourable Davin K. E. Bruce, C.B.E. 
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ANNEX 


Aden and the Protectorate of South Arabia 
Antigua 
Bahamas 
Barbados 
Basutoland 
Bechuanaland Protectorate 
Bermuda 
British Guiana 
British Honduras 
British Virgin Islands 
Brunei 
Dominica 
Falkland Islands 
Fiji 
Gibraltar 
Grenada 
Hong Kong 
Mauritius 
Montserrat 
St. Helena 
St. Lucia 
~St. Kitts-Nevis-Anguilla 
St. Vincent 
Seychelles 
Southern Rhodesia 
Swaziland Protectorate 
Tonga 
Western Pacific: 


British Solomon Islands Protectorate 
Gilbert and Ellice Islands Colony 
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AFGHANISTAN 


Technical Cooperation 


Agreement extending the agreement of June 30, 1953, as extended. 
Effected by exchange of notes 

Dated at Kabul May I and 4, 1965; 

Entered into force May 4, 1965; 

Effective March 31, 1965. 


The American Ambassador to the Afghan Prime Minister and Minister 
of Foreign Affairs . 


TXMpBassy OF THE 
Unrrep States or AMERICA 
No. 41 Kabul, May 1, 1965. 


EXCELLENCY: 

I have the honor to refer to recent conversations between representa- 
tives of our two Governments concerning the Technical Cooperation 
Program Agreement signed at Kabul on June 30, 1953, as amended 
and extended.[*] 


I propose that Article LX of that Agreement, as amended, be further _ 


amended by substituting “September 30, 1965” for the date “March 31, 
1965,” in the two places where such date appears in the second sentence 
thereof. . 

If the foregoing proposal is acceptable to Your Excellency’s Govern- 
ment, I have the honor to further propose that this Note and Your 
Excellency’s Note in reply concurring therein shall constitute an 
Agreement between our two Governments which shall enter into force 
on the date of Your Excellency’s reply and shall be deemed to have 
effect from March 381, 1965. 

Accept, Excellency, the assurances of my highest consideration. 


[seaL] J. M.S. 


His Excellency 
Dr. MoHammep Yusur, 
Prime Minister and Minister of Foreign Affairs 
Royal Government of Afghanistan, 
’ Kabul. 


*TIAS 2856, 4670, 4979, 5243, 5477, 5714; 4 UST 2012; 12 UST 16; 13 UST 
_ 805, 2716; 14 UST 1724; 15 UST 2249; see also TIAS 5901, post, p. 1750. 
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The Afghan Prime Minister and Minister of Foreign Affairs to the 
American Ambassador 
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Translation 


PRIME MINISTER OF AFGHANISTAN 
Mr. AMBASSADOR: 


I have the honor to acknowledge the receipt of Your Excellency’s 
note of May 1, 1965, corresponding to Sur 11, 1844, concerning the 
Technical Cooperation Program Agreement signed at Kabul on 
June 30, 1953. 

Your Excellency’s proposal to amend Article [IX of the Agreement 
by extending its date from March 31, 1965 to September 30, 1965 is 
accepted. 

I hereby express the agreement of the Royal Government of 
Afghanistan and offer renewed assurances of my highest consideration. 


[sEAL] MouaMMep YUSUF 


Dr. Mohammed Yusuf 
Prime Minister and Minister of 
Foreign Affairs 


Kasut, Sur 14, 1344 [May 4, 1965] 


His Excellency 
Joun Mitton STEEvEs, 
Ambassador of the United States of America, 
Kabul. 
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ISRAEL 


Agricultural Commodities 


Agreements amending the agreement of December 6, 1962, as 
amended. 

Effected by exchange of notes 

_ Signed at Washington May 26 and 27, 1965; 

Entered into force May 27, 1965; 

And exchange of notes 

Signed at Washington June 22, 1965; 

Entered into force June 22, 1965. 


Lhe Secretary of State to the Ambassador of Israel 


‘ DEPARTMENT OF STATE 
WASHINGTON 
May 26, 1965 


ExcE.LLEency: 

I have the honor to refer to the Agricultural Commodities Agree- 
ment between our two Governments signed on December 6, 1962,[1] as 
amended, and to propose that the agreement be further amended 
‘by substituting the following for the commodity table in pererpe 1 
of Article I: 


“Commodity Export Market Value 
‘(millions ) 
Wheat $31.7 
Feedgrains 13.4 
Cottonseed and/or soybean oil 10. 4 
Rice 1.0 
Nonfat dry milk 2.4 
Tobacco 4 
Butter 7 
Beef 2.1 
Ocean transportation (Estimated) 6.7 





Total $68. 8” 


 TIAS 5220 ; 13 UST 2550. 
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It is understood that the Government of Israel agrees to maintain 
its commercial purchases of nonfat dry milk and butter from free 
world sources in calendar year 1965. 

I have the honor to propose that this note and your reply concurring 
therein shall constitute an agreement between our two Governments 
on this matter to enter into force on the date of your reply. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 


consideration. 
For the Secretary of State: 
Wa ter G. Farr, Jr. 
His Excellency 
Avranam Harman, 
Ambassador of Israel. 





The Ambassador of Israel to the Secretary of State 


EMBASSY OF ISRAEL bxnw nw 
WASHINGTON, D.C. pore 
May 27, 


1965 
Dear Mr. Secretary, 

T have the honor to acknowledge receipt of your Note dated May 26, 
1965 referring to the Agricultural Commodities Agreement between 
our two Governments signed on December 6, 1962 as amended. 
~ The Government of Israel concurs in the further amendment of the 
Agreement by substituting for the commodity table in paragraph 1 
of Artiéle I of the Agreement the list of commodities specified in your 
Note of May 26, 1965. 

-It is understood that the Government of Israel will maintain its 
commercial purchases of nonfat dry milk and butter from free world 
sources in calendar year 1965. 

The Government of Israel agrees that your Note of May 26, 1965, 
and this reply thereto constitute an agreement between our two Gov- 
ernments and enters into force on the date of this reply. 

Please accept, Mr. Secretary, the renewed assurances of my highest 
consideration. 


AvraHam Harman 
Avraham Harman 
‘Ambassador ~ 


The Honorable 
THE SECRETARY OF STATE, 
Washington, D.C. 
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The Secretary of State to the Ambassador of Israel 


DeparTMEnt or STATE 
WasHINGTon 
Jun 22 1965 


EXcELLENcy: 

I have the honor to refer to the Agricultural Commodities Agree- 
ment between our two Governments signed on December 6, 1962, as 
amended, and to propose that the agreement be further amended by 
substituting the following for the commodity table in paragraph 1 


of ArticleI: 
“Commodity Export Market Value 
(millions) 
Wheat $30. 0 
Feedgrains 13.4 
Cottonseed and/or soybean oil 11.7 
Rice 1.4 
Nonfat dry milk 2.4 
Tobacco 4 
‘Butter ot 
Beef 2.1 
Ocean transportation (Estimated) 6.7 
Total . $68. 8” 


It is understood that, as set forth in the Agricultural Commodities 
Agreement of December 22, 1964,[+] the Government of Israe] will 
import from free world sources, including the United States of 
America, as usual marketings during calendar year 1965 not less than 
9,000 metric tons of rice. 

T have the honor to propose that this note and your reply concurring 
therein shal] constitute an agreement between our two Governments 
on this matter to enter into force on the date of your reply. ~ 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 


consideration. 
For the Secretary of State: 
Wr4am B. Macomssr, Jr. 
His Excellency 
AvraHam Harman, 
Ambassador of Israel. 


*TIAS 5722; 15 UST 2329. 
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The Ambassador of Israel to the Secretary of State 


EMBASSY OF ISRAEL Dow? ni uy 
WASHINGTON, D.C. porn 
JUNE 22, 
1965 


Dear Mr. Secretary, 

I have the honor to acknowledge the receipt of your note dated 
June 22, 1965 referring to the Agricultural Commodities Agreement 
between our two Governments of December 6, 1962 as amended. 

The Government of Israel concurs in the further amendment of 
the agreement by substituting for the commodity table in paragraph 
1 of Article 1 of the Agreement the list of commodities specified in 
your note of June 22, 1965. 

Tt is understood as set forth in the Agricultural Commodities 
Agreement of December 22, 1964, the Government of Israel will import 
from free world sources, including the United States of America, as 
usual marketings during calendar year 1965 not less than 9,000 metric 
tons of rice. 

The Government of Israel agrees that your Note of June 22, 1965 
and this reply thereto constitute an agreement between our two 
Governments and enters into force on the date of this reply. 

Please accept, Mr. Secretary, the renewed assurances of my 


highest consideration. 
AvraHam HarMan 
Avraham Harman 
Ambassador 
The Honorable 


Tue Secrerary or STATE, 
Washington, D.C. 
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MULTILATERAL 


General Agreement on Tariffs and Trade 


Second procés-verbal extending the declaration of November 12, 
1959, on the provisional accession of Tunisia to the General 
Agreement. 

Done at Geneva December 12, 1963; . 

Effective with respect to the United States of America and Tunisia 
November 24, 1964. 
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THE CONTRACTING PARTIES TO THE 
GENERAL AGREEMENT ON TARIFFS AND TRADE 


LES PARTIES CONTRACTANTES A L'ACCORD GENERAL 
SUR LES TARIFS DOUANIERS ET LE COMMERCE 


SECOND PROCES-VERBAL EXTENDING THE 
DECLARATION ON THE PROVISIONAL ACCESSION OF TUNISIA TO 
THE GENERAL AGREEMENT ON TARIFFS AND TRADE 


DEUXIEME PROCES-VERBAL PORTANT PROROGATION DE LA 
DECLARATION CONCERNANT L'ACCESSION PROVISOIRE DE LA TUNISIE 
A L'ACCORD GENERAL SUR LES TARIFS DOUANIERS ET LE COMMERCE 


12 December 1963 
Geneva 
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SECOND PROCES-VERBAL 
EXTENDING THE DECLARATION ON THE PROVISIONAL ACCESSION OF TUNISIA 
TO THE GENERAL AGREEMENT ON TARIFFS AND TRADE 





The parties to the Declaration of 12 November 1959 on the 
Provisional Accession of Tunisial*}to the General Agreement on Tariffs 
and Trade (hereinafter referred to as "the Declaration" and "the 
General Agreement", respectively), 


ACTING pursuant to paragraph 6 of the Declaration, 


AGREE that the period of validity of the Declaration is extended 
for a further two years by changing the date in paragraph 6 to 
"31 December 1965". 


This Procés-Verbal shall be deposited with the Executive 
Secretary of the CONTRACTING PARTIES to the General Agreement. It 
shall remain open for acceptance, by signature or otherwise, by 
Tunisia and by the participating governments to the Declaration. 
This Procés-Verbal shall become effective between the Government of 
Tunisia and any participating _ government as soon as it shall have 
been accepted by the Government of Tunisia and such government.[*] 


The Executive Secretary shall furnish a certified copy of this 
Procés-Verbal and a notification of each acceptance thereof to the 
Government of Tunisia, to each contracting party to the General 
Agreement, to each government which has acceded provisionally 
thereto and to each government which enters into negotiations for 
accession, 


DONE at Geneva this twelfth day of December one thousand nine 
hundred and sixty-three, in a single copy in the English and French 
languages, both texts being authentic. 


1 TIAS 4498, 4958 ; 11 UST 1538 ; 18 UST 189. 
? Accepted by the United States of America Jan. 6, 1964, and by Tunisia Nov. 24, 


1964 ; effective with respect to the United States of America and Tunisia Nov. 24, 
1964. : : 
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DEUXIEME PROCES-VERBAL 
PROROGEANT LA VALIDITE DE LA DECLARATION 
CONCERNANT L'ACCESSION PROVISOIRE DE LA TUNISIE 
A_L'ACCORD GENERAL SUR LES TARIFS DOUANIERS ET LE COMMERCE 


Les parties A la Déclaration du 12 novembre 1959 concernant l'accession 
provisoire de la Tunisie A l'Accord général sur les tarifs douaniers et le 
commerce (instruments ci-aprés dénommés "la Déclaration"” et "l'Accord 
général", respectivement), 


AGISSANT en conformité du paragraphe 6 de la Déclaration, 


DECIDENT que la validité .de la Déclaration est prorogée pour une 
nouvelle période de deux ans, par modification de la date mentionnée au 
paragraphe 6 qui est reportée au 31 décembre 1965. 


Le présent procés-verbal sera déposé auprés du Secrétaire exécutif des 
PARTIES CONTRACTANTES A l'Accord général. Il sera ouvert A  1l'acceptation, 
par signature ou autrement, de la Tunisie et des gouvernements participant 
i. la Déclaration. Il entrera en vigueur entre le gouvernement tunisien et 
tout gouvernement participant dés que le gouvernement tunisien et ledit 
gouvernement participant l'auront accepté. 


Le Secrétaire exécutif transmettra au gouvernement de la Tunisie, A 
chaque partie contractante A l'Accord général, A chaque gouvernement qui a 
accédé provisoirement audit accord et A chaque gouvernement qui engagerait 
des négociations d'accession, une copie certifiée conforme du présent 
procés-verbal. et une notification de chaque acceptation dudit procés-verbal. 


FAIT & Genéve, le douze décembre mil neuf cent soixante-trois, en un 


seul exemplaire en langues francaise et anglaise, les deux textes faisant 
également foi. 


TIAS 5809 


778 


U.S. Treaties and Other International Agreements 


For the Argentine Republic: 


For the Commonwealth of Australia: 


For the Republic of Austria: 
For the Kingdom of Belgium: 
For the United States of Brazil: 
For the Union of Burma: 


For the Federal Republic 
of Cameroon: 


For Canada: 


For the Central African Republic: 


For Ceylon: 
For the Republic of Chad: 
For the Republic of Chile: 


For the Republic of the Congo 
(Brazzaville): 


‘For the Republic of Cuba: 
For the Republic of Cyprus: 


For the Czechoslovak Socialist 
Republic: 


For the Republic of Dahomey: 
For the Kingdom of Denmark: 
For the Dominican Republic: 
For the Republic of Finland: 


For the French Republic: 


For the Republic of Gabon: 


TIAS 5809 


Pour la République d’ Argentine: 
Pour le Commonwealth d° Australie: 
Pour la République d’ Autriche: 
Pour le Royaume de Belgique: 
Pour les Etats-Unis du Brésil: 
Pour [Union Birmane: 


Pour la République fédérale 
du Cameroun: 


Pour le Canada: 

Pour la République centrafricaine: 
Pour Ceylan: 

Pour la République du Tchad: 
Pour la République du Chili: 


Pour la République du Congo 
( Brazzaville): 


Pour la République de Cuba: 
Pour la République de Chypre: 


Pour la République socialiste 
tchécoslovaque: 


Pour la République du Dahomey: 
Pour le Royaume de Danemark: 
Pour la République dominicaine: 
Pour la République de Finlande: 


Pour la République frangaise: 


Pour la République gabonaise: 
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For the Federal Republic 
of Germany: 


For Ghana: 

For the Kingdom of Greece: 
For the Republic of Haiti: 
For India: 

For the Republic of Indonesia: 
For Israel: 


For the Republic of Italy: 


For the Republic of the Ivory Coast: 


For Jamaica: 
For Japan: 


For the State of Kuwait: 


For the Grand-Duchy of Luxemburg: 


For the Republic of Madagascar: 


For Malaysia: 


For the Islamic Republic 
of Mauritania: 


For the Kingdom of the Netherlands: 


For New Zealand: 

For the Republic of Nicaragua: 
For the Republic of the Niger: 
For the Federation of Nigeria: 


For the Kingdom of Norway: 
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Pour la République fédérale 
d’ Allemagne: 


Pour le Ghana: 
Pour le Royaume de Gréce: 
Pour la République d’ Haiti: 


Pour I’Inde: 


Pour la République d’ Indonésie: 

Pour Israél: 

Pour la République d’ Italie: 

Pour la République de Céte-d’ Ivoire: 
Pour la Jamaique: 

Pour le Japon: 

Pour |’Etat de Koweit: 

Pour le Grand-Duché de Luxembourg: 
Pour la République malgache: 

Pour la Malaisie: 


Pour la République islamique 
de Mauritanie: 


Pour le Royaume des Pays-Bas: 
Pour la Nouvelle-Zélande: 

Pour la République de Nicaragua: 
Pour la République du Niger: 
Pour la Fédération de Nigéria: 


Pour le Royaume de Norvége: 
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For Pakistan: 
For Peru: 
For the Portuguese Republic: 


For the Federation of Rhodesia 
and Nyasaland: 


For the Republic of Senegal: 


For Sierra Leone: 


For South Africa: 

For Spain: 

For the Kingdom of Sweden: 
For the Swiss Confederation: 
For Tanganyika: 

For Trinidad and Tobago: 
For the Republic of Turkey: 
For Uganda: 


For the United Arab Republic: 


For the United Kingdom 
of Great Britain 
and Northern Ireland: 


For the United States of America: 


For the, Republic of Upper Volta: 
For the Republic of Uruguay: 


For the Socialist Federal Republic 
of Yugoslavia: 


For the Republic of Tunisia: 
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Pour le Pakistan: 


Pour le Pérou: 


Pour la République du Portugal: 


Pour la Fédération de Rhodésie 
et du Nyassaland: 


Pour la République du Sénégal: 


Pour le Sierra Leone: 


Pour l’ Afrique du Sud: 
Pour I’ Espagne: 


Pour le Royaume de Suéde: 


Pour la Confédération suisse: 
Pour le Tanganyika: 


Pour la Trinité et Tobago: 


Pour la République de Turquie: 
Pour [ Ouganda: 


Pour la République arabe unie: 


Pour le Royaume-Uni 

de Grande-Bretagne 

et d’Irlande du Nord: 
Pour les Etats-Unis d’ Amérique: 
Pour la République de Haute-Volta: 


Pour la République d’ Uruguay: 


Pour la République socialiste fédérative 
de Yougoslavie: 


Pour la République tunisienne: 
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I hereby certify that the foregoing 
text is a true copy of the Second Procés- 
Verbal Extending the Declaration on 
the Provisional Accession of Tunisia to 
the General Agreement on Tariffs and 
Trade, done at Geneva on 12 December 
1963, the original of which is deposited 
with the Executive Secretary of the 
CONTRACTING PARTIES to the 
General Agreement on - Tariffs and 
Trade. 
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Je certifie que le texte qui précéde 
est la copie conforme du Deuxiéme 
Procés-verbal portant prorogation de 
la Déclaration concernant |’accession 
provisoire de la Tunisie a 1’Accord 
général sur les tarifs douaniers et le 
commerce, établi a Genéve le 12 
décembre 1963, dont le texte original 
est déposé auprés du Secrétaire exécutif 
des PARTIES CONTRACTANTES 
a l’Accord général sur les tarifs doua- 
niers et le commerce. 


CSUD ween net anette - 


E. WYNDHAM WHITE 


Executive Secretary 


Geneva 


Secrétaire exécutif 


Genéve 
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YUGOSLAVIA 


Agricultural Commodities 


Agreement amending the agreement of December 28, 1961, as 
amended. 

Effected by exchange of notes 

Dated at Belgrade May 21, 1965; 

Entered into force May 21, 1965. 


The American Chargé d@’ Affaires ad interim to the Yugoslav State 
Secretary for Foreign Affairs 


No. 804 os Bererave, May 21, 1966. 


EXCELLENCY : 

I have the honor to refer to the Agricultural Commodities Agree- 
ment between our two Governments of December 28, 1961,[1] which 
has been amended, and to propose: 


That this Agreement, as amended, be further amended by: 


Substituting in Article II Dinars 2,704,466,389 for 

“6.4 %” in paragraph A, and Dinars 38,250,220,434 for 
“90.9 %” in paragraph B, and Dinars 1,302,600,507 for 
“9.7 %” in paragraph C. 


It is proposed that this note, and your reply concurring therein, 
shall constitute an agreement between our two Governments on this 
matter to enter into force on the date of your note in reply. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my _ highest 
consideration. 


Eric Kocuer 


His Excellency 
Marxo Nrxezic, 
State Secretary for Foreign Affairs, 
Belgrade. 


*TIAS 4923 ; 12 UST 3185. 
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The Yugoslav State Secretary for Foreign Affairs to the American 
Chargé @ Affaires ad interim 


No. 418411 BeoeraD, May 21, 1965 


Sr: 
I have the honor to siinantedgs the receipt of your note dated 
May 21, 1965, which reads as follows: 


“T have the honor to refer to the Agricultural Commodities Agree- 
ment between our two Governments of December 28, 1961, which has 
been amended, and to propose: 


That this Agreement, as amended, be further amended by: 


Substituting in Article II Dinars 2,704,466,389 for 
‘6.4 %’ in paragraph A, and Dinars 38,250,220,434 for 
‘90.9 %’ in paragraph B, and Dinars 1,302,600,507 for 
‘2.7 %’ in paragraph C. 


It is proposed that this note, and your reply concurring therein, 
shall constitute an agreement between our two Governments on this 
matter to enter into force on the date of your note in reply. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my _ highest 
consideration.” 


I have the honor to inform you of the concurrence of my Govern- 
ment in the foregoing. 
Accept, Sir, the renewed assurances of my highest consideration. 


[sau] MN 


Eric Kocusr, Esquire, 
American Chargé DA fraires ad interim, 
Beograd 
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MALAWI 


Peace Corps 


Agreement effected by exchange of notes 
Signed at Blantyre and Zomba March 4 and April 20, 1965; 
Entered into force April 20, 1965. 


The American Ambassador to the. Malawi Prime Minister 


No. 40 Buantyre, March 4, 1965 


ExcELLEncy : 

I have the honor to present herein the final agreement as developed 
by representatives of our two Governments with respect to the men 
and women of the United States of America who volunteer to serve 
in the Peace Corps and who, at the request of the Government of 
Malawi, have lived and worked and in the future may live and work 
for periods of time in Malawi. 


1. The Government of the United States will furnish such Peace 
Corps Volunteers as may be requested by the Government of Malawi 
and approved by the Government of the United States to perform 
mutually agreed tasks in Malawi. The Volunteers will work under 
the immediate supervision of governmental or private organizations 
in Malawi designated by the Government of Malawi and the Govern- 
ment of the United States. The Government of the United States 
will provide training to enable the Volunteers to perform more effec- 
tively their agreed tasks, 

2. The Government of Malawi will accord equitable treatment to 
the Volunteers and their property; atford them full aid and protec- 
tion, including treatment no less favorable than that accorded gen- 
erally to nationals of the United States residing in Malawi; and fully 
inform, consult and cooperate with representatives of the Govern- 
ment of the United States with respect to all matters concerning them. 
The Government of Malawi will exempt the Volunteers from all taxes 
on payments which they receive to defray their living costs and on 
income from sources outside Malawi, from all customs duties or other 
charges on their personal property introduced into Malawi for their 
own use at or about the time of their arrival, and from all other taxes 
or other charges (including immigration fees), except licences fees 
and taxes or other charges included in the prices of equipment, sup- 
plies and services. 
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3. The Government of the United States will provide the Volun- 
teers with such limited amounts of equipment and supplies as the 
Government of Malawi and the Government of the United States 
may agree should be provided by the Government of the United States 
to enable the Volunteers to perform their task effectively. The Gov- 
ernment of Malawi will exempt from taxes, customs duties and other 
charges all equipment and supplies introduced into or acquired in 
Malawi by the Government of the United States, or any United States 
private organization financed by it performing functions hereunder 
under contract with the Government of the United States. 

4. To enable the Government of the United States to discharge 
its responsibilities under this agreement, the Government of Malawi 
will receive a Representative of the Peace Corps and such staff of the 
Representative and such personnel of United States private organiza- 
tions performing functions hereunder under contract with the Govern- 
ment of the United States as are acceptable to the Government of 
Malawi. The Government of Malawi will exempt such persons from 
all taxes on income derived from their Peace Corps work or sources 
outside Malawi, and from all other taxes or other charges (including - 
immigration fees), except licence fees and taxes or other charges in- 
cluded in the prices of equipment, supplies and services. The Gov- 
ernment of Malawi will accord the Peace Corps Representative and 
his staff the same treatment with respect to the payment of customs 
duties or other charges on personal property introduced into Malawi 
for their own use as is accorded personnel of comparable rank or 
grade of the Government of the United States’ mission to Malawi. 
The Government of Malawi will accord personnel of United States 
private organizations under contract with the Government of the 
United States the same treatment with respect to the payment of 
customs duties or other charges on personal property introduced into 
Malawi for their own use as is accorded Volunteers hereunder. 

5. The Government of Malawi will exempt from investment and 
deposit requirements and currency controls all funds introduced into 
Malawi for use hereunder by the Government of the United States or 
any United States private organization financed by it performing 
functions hereunder under contract with the Government of the United 
States. Such funds shall be convertible into the currency of Malawi 
at the highest rate which is not unlawful in Malawi. 

6. Appropriate representatives of the Government of Malawi and 
the Government of the United States may make from time to time 
such arrangements with respect to Peace Corps Volunteers and Peace 
Corps programs in Malawi as appear necessary or desirable for the 
purpose of implementing this agreement. The undertakings of each 
Government herein are subject to the availability of funds and to 
the applicable laws of that Government. 


I have the further honor to propose that, if these understandings 
are acceptable to your Government, this note and your Government’s 
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reply note concurring therein shall constitute an agreement between 
our two Governments which shall enter into force on the date of your 
Government’s note and shall remain in force until ninety days after 
the date of the written notification from either Government to the 
other of intention to terminate it. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 
consideration. 


Sam P. GitstraP 
His Excellency 


Negwazi Dr. H. Kamuzu Banna, 
Prime Minister of Malawi. 





The Malawi Prime Minister (Minister of External Affairs) to the 
American Ambassador 


OFFIce or THE Prime MINIsTER 
ZompBa, MaLawi 
20th April, 1965 


EXcELLENCY, 
I have the honour to acknowledge receipt of your Note of the 4th 
March, 1965, which reads as follows: 


“I have the honor to present herein the final agreement as de- 
veloped by representatives of our two Governments with respect 
to the men and women of the United States of America who 
volunteer to serve in the Peace Corps and who, at the request 
of the Government of Malawi, have lived and worked and in 
the future may live and work for periods of time in Malawi. 


1. The Government of the United States will furnish such 
Peace Corps Volunteers as may be requested by the Government 
of Malawi and approved by the Government of the United States 
to. perform mutually agreed tasks in Malawi. The Volunteers 
will work under the immediate supervision of governmental or 
private organisations in Malawi designated by the Government 
of Malawi and the Government of the United States. The Gov- 
ernment of the United States will provide training to enable the 
Volunteers to perform more effectively their agreed tasks. 


2. The Government of Malawi will accord equitable treatment 
to the Volunteers and their property; afford them full aid and 
protection, including treatment no less favorable than that ac- 
corded generally to nationals of the United States residing in 
Malawi; and fully inform, consult and cooperate with repre- 
sentatives of the Government of the United States with respect 
to all matters concerning them. The Government of Malawi will 
exempt the Volunteers from all taxes on payments which they 
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receive to defray their living costs and on income from sources 
outside Malawi, from all customs duties or other charges on their 
personal property introduced into Malawi for their own use at 
or about the time of their arrival, and from all other taxes or 
other charges (including immigration fees), except licences fees 
and taxes or other charges included in the prices of equipment, 
supplies and services. 


3. The Government of the United States will provide the 
Volunteers with such limited amounts of equipment and supplies 
as the Government of Malawi and the Government of the United 
States may agree should be provided by the Government of the 
United States to enable the Volunteers to perform their task 
effectively. The Government of Malawi will exempt from taxes, 
customs duties and other charges all equipment and supplies 
introduced into or acquired in Malawi by the Government of the 
United States, or any United States private organisation financed 
by it performing functions hereunder under contract with the 
Government of the United States. 


4.  Toenable the Government of the United States to discharge 
its responsibilities under this agreement, the Government of 
Malawi will receive a Representative of the Peace Corps and such 
staff of the Representative and: such personnel of United States 
private organisations performing functions hereunder under 
contract with the Government of the United States as are accept- 
able to the Government of Malawi. The Government of Malawi 
will exempt such persons from all taxes on income derived from 
their Peace Corps work or sources outside Malawi, and from all 
other taxes or other charges (including immigration fees), except 
licence fees and taxes or other charges included in the prices of 
equipment, supplies and services. The Government of Malawi 
will accord the Peace Corps Representative and his staff the same 
treatment with respect to the payment of customs duties or other 
charges on personal property introduced into Malawi for their 
own use as is accorded personnel of comparable rank or grade 
of the Government of the United States’ mission to Malawi. The 
Government of Malawi will accord personnel of United States 
private organisations under contract with the Government of the 
United States the same treatment with respect to the payment of 
customs duties or other charges on personal property introduced 
into Malawi for their own use as is accorded Volunteers hereunder. 


5. The Government of Malawi will exempt from investment 
and deposit requirements and currency controls all funds intro- 


duced into Malawi for use hereunder by the Government of the 


United States or any United States private organisation financed 
by it performing functions hereunder under contract with the 
Government of the United States. Such funds shall be con- 
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vertible into the currency of Malawi at the highest rate which 
is not unlawful in Malawi. 


6. Appropriate representatives of the Government of Malawi 
and the Government of the United States may make from time 
to time such arrangements with respect to Peace Corps Volunteers 
and Peace Corps programs in Malawi as appear necessary or 
desirable for the purpose of implementing this agreement. The 
undertakings of each Government herein are subject to the avail- 
ability of funds and to the applicable laws of that Government. 


I have the further honor to propose that, if these understand- 
ings are acceptable to your Government, this note and your 
Government’s reply note concurring therein shall constitute an 
agreement between our two Governments which shall enter into 
force on the date of your Government’s note and shall remain 
in force until ninety days after the date of the written notification 
from either Government to the other of intention to terminate 
ite 

In reply I have the honour to inform you that the foregoing is 
acceptable to the Government of Malawi and that your Note and this 
reply is regarded as constituting an agreement between the two Gov- 
ernments in this matter which shall enter into force on this date. 

Please accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 
consideration. 


H. Kamuzu Banpa 
Prime Minister 


a 
Minister of External Affairs 
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CHAD 


Investment Guaranties 


Agreement effected by exchange of notes 
Signed at Fort Lamy May 12, 1965; 
Entered into force May 12, 1965. 


The American Ambassador to the Chadien Minister of Economics and 
Transport 


N° 94 Fort Lamy, 
12 May 1966. 


EXcELLENCY: 

I have the honor to refer to the conversations and exchange of 
views which have taken place between representatives of our two 
governments relating to private American investments in Chad and 
the granting of guarantees for these investments by the Government 
of the United States of America. I have also the honor to confirm the 
following arrangements resulting from these negotiations. 


1. The Government of the United States of America and the 
Government of Chad shall, upon the request of either Government, 
consult concerning investments in Chad which the Government of the 
United States of America may guaranty. 

2. The Government of the United States of America shall not guar- 
anty an investment in Chad unless the Government of Chad approves 
the activity to which the investment relates and recognizes that the 
Government of the United States of America may guaranty such 
investment. 

3. If an investor transfers to the Government of the United States 
of America pursuant to an investment guaranty, (a) lawful currency, 
including credits thereof, of Chad, (b) any claims or rights which the 
investor has or may have arising from the business activities of the 
investor in Chad or from the events entitling the investor to payment 
under the investment guaranty, or (c) all or part of the interest of the. 
investor in any property (real or personal,. tangible or intangible) 
within Chad, the Government of Chad shall-recognize such transfer as 
valid and effective. 

4. Lawful currency of Chad, including credits thereof, which is 
acquired by the Government of the United States of America pursuant 
to a transfer of currency or from the sale of property transferred under 
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an investment guaranty shall be accorded treatment by the Govern- 
ment of Chad with respect to exchange, repatriation or use thereof, 
not less favorable than that accorded to funds of nationals of the United 
States of America derived from activities similar to those in which the 
investor had been engaged, and such currency may in any event be 
used by the Government of the United States of America for any of 
its expenditures in Chad. 

5. Any dispute regarding the interpretation or application of the 
provisions of this Agreement or any claim against the Government of 
Chad to which the Government of the United States of America may 
succeed as transferee or which may arise from the events causing 
payment under an investment guaranty shall, upon the request of 
either Government, be the subject of negotiations between the two 
Governments and shall be settled, insofar as possible, in such negotia- 
tions. If, within a period of three months after a request for negotia- 
tion, the two Governments are unable to settle any such dispute or 
claim by agreement, the dispute or claim shall be referred upon the 
initiative of either Government, to a sole arbitrator, selected. by 
mutual agreement, for final and binding determination in light of the 
applicable principles of international law. If the two Governments 
are unable to select an arbitrator within a period of three months after 
indication by either Government of its desire to arbitrate, the President 
of the International Court of Justice shall, at the request of either 
Government, designate the arbitrator. 

6. The Government of the United States of America will encourage 
by appropriate measures investments of capital in Chad by nationals 
and companies of the United States of America. The Government of 
Chad for its part, will permit these investments in conformity with its 
legislation and will consider favorably the question of the granting of 
the necessary authorizations. It will treat these investments in each 
case, justly and equitably. 


. Upon. receipt of a note from Your Excellency indicating that the 
foregoing provisions are acceptable to the Government of Chad, the 
Government of the United States of America will consider that this 
note and your reply thereto constitute an Agreement between our two 
Governments on this subject, the agreement to enter into force on 
the date of. your note in reply. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 
consideration. 


Brewster H. Morris 
His Excellency _ 
ABDOULAYE LAMANA, 
Minister of Economies and Transport, 
Fort Lamy. 
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The Chadien Minister of Economics and Transport to the American 
Ambassador 


Fort Lamy, 
le 12 mai 1968. 


EXCELLENCE: 
J’ai ’honneur d’accuser réception de votre note n°94 en date du 
12 mai 1965, ainsi rédigée: 


1. Le Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique et le Gouverne- 
ment du Tchad se consulteront, 4 la requéte de l’un ou de l’autre 
d’entre eux, au sujet d’investissements au Tchad a l’égard desquels des 
garanties pourraient étre données par le Gouvernement des Etats- 
Unis d’Amérique. 

2. Le Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique ne garantira 
aucun investissement au Tchad & moins que le Gouvernement du 
Tchad n’approuve |’activité sur laquelle porte cet investissement.et ne 
reconnaisse au. Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique le droit 
de garantir un tel investissement. 

3. Si une personne ayant effectué un investissement transfére 
au Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique, en vertu d’une garantie 
de cet investissement, (a) des montants en devises légales, y compris 
les crédits en deyises légales du Tchad, (b) toutes réclamations ou 
droits existant ou pouvant survenir du fait de ses activités au Tchad 
ou du fait des circonstances V’habilitant & recevoir un paiement au 
titre de la garantie d’investissement, ou (c) le tout ou une partie de 
Vintérét de la personne ayant effectué un investissement dans une 
propriété (immobiliére ou mobiliére, tangible ou intangible) située 
au Tchad, le Gouvernement du Tchad reconnattra ce transfert comme 
une opération valable et réelle. 

4. Les devises légales du Tchad, y compris les crédits en devises 
légales, acquis par le Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique en 
vertu d’un transfert de devises ou d’une vente de propriété trans- 
férée au titre d’une garantie d’investissement, recevront de la 
part du Gouvernement du Tchad, en ce qui concerne leur échange, 
leur rapatriement ou leur utilisation, un traitement qui ne sera pas 
moins favorable que celui accordé 4 des fonds appartenant 4 des 
ressortissants des Etats-Unis d’Amérique qui proviennent d’activités 
semblables & celle de la personne ayant effectué des investissements, 
et ces devises pourront en tout cas étre utilisées par le Gouverne- 
ment des Etats-Unis d’Amérique pour toutes dépenses au Tchad. 

5. Tout litige concernant l’interprétation ou l’application des 
dispositions du présent Accord, ou toute réclamation contre le 
Gouvernement du Tchad a laquelle le Gouvernement des Etats-Unis 
d’Amérique peut succéder en sa qualité de bénéficiaire d’un transfert, 
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ou en conséquence d’un paiement au titre d’une garantie d’investisse- 
ment, seront l’objet de négociations entre les deux Gouvernements, 
a la demande de |’un ou de |’autre d’entre eux, et seront réglés dans 
toute la mesure du possible par ces négociations. Si, aprés un délai 
de trois mois aprés une demande de négociation, les deux Gouverne- 
ments ne parviennent pas A régler un tel litige ou une telle réclamation 
par un accord, le litige ou la réclamation seront renvoyés, sur l’initiative 
de l’un ou de l’autre des Gouvernements, 4 un arbitre unique, choisi 
d’un commun accord, pour une décision définitive et obligatoire en 
fonction des principes de droit international applicables. Si les deux 
Gouvernements ne parviennent pas 4 choisir un -arbitre dans un 
délai de trois mois aprés que |’un ou l’autre des Gouvernements ait 
manifesté son désir d’avoir recours 4 l’arbitrage, le Président de la 
Cour Internationale de Justice nommera l’arbitre, 4 la requéte de 
lun ou de l’autre Gouvernement. 

6. Le Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique encouragera par 
des mesures appropriées les investissements de capitaux- au Tchad 
par des ressortissants et des sociétés des Etats-Unis d’Amérique. De 
son cété, le Gouvernement Tchadien admettra ces investissements en 
conformité avec sa législation et considérera avec bienveillance la 
question de l’octroi des autorisations nécessaires. I] traitera ces 
investissements, dans chaque cas, de facon juste et équitable. 


J’ai ’honneur de vous confirmer l’accord de mon Gouvernement 
sur les dispositions prévues ci-dessus. 

Je vous prie de croire, Excellence, 4 l’assurance de ma trés haute 
considération. 


[SEAL] A LaMANA 
A. Lamana, 


Son Excellence 
Brewster H. Morris, 
Ambassadeur des Etats-Unis d’ Amérique, 
Fort Lamy. 


TIAS 5812 


16 UST] Chad—Investment Guaranties—May 12, 1965 
I a ee eee 


Translation 


Fort Lamy, 
May 12, 1965. 
EXcELLENCY: 


I have the honor to acknowledge receipt of your Note N° 94 of May 
12, 1965, drawn up in the following terms: 


[For the English language text of paragraphs 1-6, see anée, pp. 


789-790. ] 


I have the honor to confirm my Government’s agreement to the 
above-mentioned provisions. 


Accept, Excellency, the assurances of my highest consideration. 
[SEAL] A LaMana 


A. Lamana 
His Excellency, 
Brewster H. Morris, 


Ambassador of the United States of America, 
Fort Lamy. 
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MULTILATERAL 


International Regulations for Preventing Collisions at Sea, 


1960, With Annex 


Approved by the International Conference on Safety of Life at 
Sea, held at London, May 17—June 17, 1960; 

Acceptance by the United States of America communicated to the 
Inter-Covernmental Maritime Consultative Organization, Lon- 
don, March 12, 1964; : 

Proclaimed by the President of the United States of America De- 
cember 29, 1964; 

Date of entry into force September 1, 1965. 


Proclamation 3632 


REGULATIONS FOR PREVENTING COLLISIONS AT SEA 


By THE PRESIDENT oF THE UNiTEep States or AMERICA 


A PROCLAMATION 


WHEREAS certain regulations designated as Regulations for Pre- 
venting Collisions at Sea, 1960, were approved by the International 
Conference on Safety of Life at Sea, 1960, held at London from May 17 
to June 17, 1960; and 

Wuereas the Act of September 24, 1963 (Public Law 88-131, 
77 Stat. 194),['] hereinafter referred to as the Act, authorizes the 
President of the United States of America to proclaim those regula- 


*33 U.S.C. § 1051. 
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tions, which are set forth in Section 4 of the Act, and to specify the 
effective date thereof, the regulations to have effect (after the effective 
date thus specified), as.if enacted by statute; and 

WHEREAS on March 12, 1964, the Government of the United States 
of America communicated to the Inter-Governmental Maritime 
Consultative Organization, as depository agency, its acceptance of 
the regulations; and 

Wuereas the Government of the United States of America has 
been notified by the Inter-Governmental Maritime Consultative 
Organization, as depository agency, that substantial unanimity has 
been reached as to the acceptance by interested countries, and that it 
has fixed September 1, 1965, as the date on and after which the regula- 
tions shall be applied by the governments which have accepted them; 
and 

Wuereas the Act provides that the Regulations for Preventing 
Collisions at Sea, 1948 (65 Stat. 406),[*] as proclaimed and made 
effective as of January 1, 1954, by Proclamation No. 3030 of August 15, 
1953,[?]shall be of no further force or effect after the effective date 
proclaimed for the Regulations for Preventing Collisions at Sea, 1960. 

Now, THEREFORE, I, Lynpon B. Jounson, President of the United 
States of America, under and by virtue of the authority vested in me 
by the Act, do hereby proclaim the Regulations for Preventing 
Collisions at Sea, 1960, as set forth in Section 4 of the Act, which 
regulations are attached hereto and made a part hereof, and do hereby 
specify that the effective date thereof shall be September 1, 1965. 

Proclamation No. 3030 is superseded effective as of September 1, 
1965. 

IN WITNESS WHEREOF, I have hereunto set my hand and caused the 
Seal of the United States of America to be affixed. 

Done at the City of Washington this twenty-ninth day of December 

in the year of our Lord nineteen hundred and sixty-four, 
[seat] and of the Independence of the United States of America 
the one hundred and eighty-ninth. 


Lynpon B. JoHNSON 


By the President: 
Dean Rusk 
Secretary of State 


133 U.S.C. § 148. 
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U.S. Treaties and Other International Agreements 


“REGULATIONS FOR PREVENTING CoLLisiOns aT SEA 
“PART A.—-PRELIMINARY AND DEFINITIONS 
“Rule 1 


“(a) These Rules shall be followed by all vessels and seaplanes upon 
the high seas and in all waters connected therewith navigable b 
seagoing vessels, except as provided in Rule 30. Where, as a result 
of their special construction, it is not possible for seaplanes to comply 
fully with the provisions of Rules specifying the carrying of tights 
and shapes, these provisions shall be followed as closely as circum- 
stances permit. 

“(b) The Rules concerning lights shall be complied with in all 
weathers from sunset to sunrise, and during such times no other lights 


shall be exhibited, except such lights as cannot be mistaken for the’ 


prescribed lights or do not impair their visibility or distinctive 


’ character, or interfere with the keeping of a proper look-out. The 


lights prescribed by these Rules may also be exhibited from sunrise 
to sunset in restricted visibility and in all other circumstances when 
it is deemed necessary. 

“(c) In the following Rules, except where the context otherwise 

uires— 

“(i) the word ‘vessel’ includes every description of water craft 
other than a seaplane on the water, used or capable of being used 
as a means of transportation on water; 

“(ii) the word ‘seaplane’ includes a flying boat and any other 
aircraft designed to manoeuvre on the water; 

oe the term ‘power-driven vessel’ means any vessel pro- 
pelled by machinery ; 

“(iv) every power-driven vessel which is under sail and not 
under power is to be considered a sailing vessel, and every vessel 
under power, whether under sail or not, is to be considered a 
power-driven vessel ; 

“(v) a vessel or seaplane on the water is ‘under way’ when she 
is not at anchor, or made fast to the shore, or aground; 

“(vi) the term ‘height above the hull’ means height above the 
uppermost continuous deck; 

“(vii) the length and breadth of a vessel shall be her length 
overall and largest breadth; 

“(viii) the length and span of a seaplane shall be its maximum 
length and span as shown in its certificate of airworthiness, or as 
determined by measurement in the absence of such certificate; 

“(ix) vessels shall be deemed to be in sight of one another 
only when one can be observed visually from the other ; 

“(x) the word ‘visible’, when applied to lights, means visible 
on a dark night with a clear atmosphere; 

“(xi) the term ‘short blast’ means a blast of about one second’s 
duration ; 

“(xii) the term ‘prolonged blast’ means a blast of from four 
to six seconds’ duration ; 

‘ ay) the word ‘whistle’ means any ee capable of 
producing the prescribed short and prolonged blasts; 
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“(xiv) the term ‘engaged in fishing’ means fishing with nets, 
lines or trawls but does not including fishing with trolling lines. 


“PART B.—LIGHTS AND SHAPES 
“Rule 2 


“(a) A power-driven vessel when under way shall carry— 
: y shall carry— 

“(i) On or in front of the foremast, or if a vessel without a 
foremast then in the forepart of the vessel, a white light so con- 
structed as to show an unbroken light over an arc of the horizon 
of 225 degrees (20 points of the compass), so fixed as to show the 
light 11214 degrees (10 points) on each side of the vessel, that is, 
from right ahead to 22% degrees (2 points) abaft the beam on 
either side, and of such a character as to be visible at a distance of 
at least 5 miles. 

“(ii) Either forward or abaft the white light prescribed in 
sub-section (i) a second white light similar in construction and 
character to that light. Vessels of less than 150 feet in length 
shall not be required to carry this second white light but may do so. 

“(ili) These two white lights shall be so placed in a line with 
and over the keel that one shall be at least 15 feet higher than the 
other and in such a position that the forward light shall always 
be shown lower than the after one. The horizontal distance 
between the two white lights shall be at least three times the 
vertical distance. The lower of these two white lights or, if only 
one is carried, then that light, shall be placed at a height above 
the hull of not less than 20 feet, and, if the breadth of the vessel 
exceeds 20 feet, then at a height above the hull not less than such 
breadth, so however that the light need not be placed at a greater 
height above the hull than 40 feet. In all circumstances the light 
or hghts, as the case may be, shall be so placed as to be clear of 
and above all other lights and obstructing superstructures. 

“(iv) On the starboard side a green light so constructed as to 
show an unbroken light over an arc of the horizon of 112% degrees 
(10 points of the compass), so fixed as to show the light from right 
ahead to 2214 degrees (2 points) abaft the beam on the starboard 
side, and of such a character as to be visible at a distance of at 
least 2 miles. 

“(v) On the port side a red light so constructed as to show an 
unbroken light over an arc of the horizon of 112% degrees (10 
points of the compass), so fixed as to show the light from right 
ahead to 2214 degrees (2 points) abaft the beam on the por side, 
and of such a character as to be visible at a distance of at least 


2 miles. 

“(vi) The said green and red sidelighis shall be fitted with 
inboard screens projecting at least 3 feet forward from the light, 
so as to prevent these lights from being seen across the bows. 

“(b) A seaplane under way on the water shall carry— 

“(i) In the forepart amidships where it can best be seen a white 
light, so constructed as to show an unbroken light over an are 
of the horizon of 220 degrees of the compass, so fixed as to show 
the light 110 degrees on each side of the seaplane, namely, from 
right ahead to 20 degrees abaft the beam on either side, and of 
such a character as to be visible at a distance of at least 3 miles. 

“(ii) On the right or starboard wing tip a green light, so con- 
structed as to show an unbroken light over an arc of the horizon of 
110 degrees of the compass, so fixed as to show the light from right 
ahead to 20 degrees abaft the beam on the starboard side, and of 
such a character as to be visible at a distance of at least 2 miles. 
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(ili) On the left or port wing tip a red light, so constructed as 
to show an unbroken light over an arc of the horizon of 110 degrees 
of the compass, so fixed as to show the light from right ahead to 20 
degrees abaft the beam on the port side, and of such a character 
as to be visible at a distance of at least 2 miles. 


“Rule 3 


“(a) A power-driven vessel when towing or pushing another vessel 
or seaplane shall, in addition to her sidelights, carry two white lights 
in a vertical line one over the other, not less than 6 feet apart, and 
when towing and the length of the tow, measuring from the stern of 
the towing vessel to the stern of the last vessel towed, exceeds 600 feet, 
shall carry three white lights in a vertical line one over the other, so 
that the upper and lower lights shall be the same distance from, and 
not less than 6 feet above or below, the middle light. Each of these 
lights shall be of the same construction and character and one of them 
shall be carried in the same position as the white light prescribed in 
Rule 2(a) (i). None of these lights shall be carried at a height of less 
than 14 feet above the hull. In a vessel with a single mast, such lights 
may be carried on the mast. 

“(b) The towing vessel shall also show either the stern light pre- 
scribed in Rule 10 or in lieu of that light a small white light abaft the 
funnel or aftermast for the tow to steer by, but such light shall not be 
visible forward of the beam. 

“(c) Between sunrise and sunset a power-driven vessel engaged in 
towing, if the length of tow exceeds 600 feet, shall carry, where it can 
best be seen, a black diamond shape at least 2 feet in diameter. 

“(d) A ret he on the water, when towing one or more seaplanes 
or vessels, shall carry the lights prescribed aa ale 2(b) (i), (11) and 

; (iii) ; and, in addition, she shall carry a second white light of the same 
construction and character as the white light prescribed in Rule 2(b) 
(i), and in a vertical line at least 6 feet above or below such light. 


“Rule 4 


“(a) A vessel which is not under command shall carry, where they 
can best be seen, and, if a power-driven vessel, in lieu of the lights 
prescribed in Rule mabe (i) and (ii), two red lights in a vertical line 
one over the other not less than 6 feet apart, and of such a character 
as to be visible all round the horizon at a distance of at least 2 miles. 
By day, she shall carry in a vertical line one over the other not less 
than 6 feet apart, where they can best be seen, two black balls or shapes 
each not less than 2 feet in diameter. 

“(b) A seaplane on the water which is not under command may 
carry, where they can best be seen, and in lieu of the light prescribed 
in Rule 2(b) (i), two red lights in a vertical line, one over the other, 
not less than 3 feet apart, and of such a character as to be visible all 
round the horizon at a distance of at least 2 miles, and may by day 
carry in a vertical line one over the other not less than 8 feet apart, 
where they can best be seen, two black balls or shapes, each not less 
than 2 feet in diameter. 

“(c) A vessel engaged in laying or in picking up a submarine cable 
or navigation mark, or a vessel engaged in surveying or underwater 
operations, or a vessel engaged in replenishment at sea, or in the 
launching or recovery of aircraft when from the nature of her work 
she is unable to get out of the way of approaching vessels, shall carry, in 
lieu of the lights prescribed in Rule 2(a) (i) and (ii), or Rule 7(a) (i), 
three lights in a vertical line one over the other so that the upper and 
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lower lights shall be the same distance from, and not less than 6 feet 
above or below, the middle light. The highest and lowest of these 
lights shall be red, and the middle light shall be white, and they shall 
be of such a character as to be visible all round the horizon at a dis- 
tance of at least 2 miles. By day, she shall carry in a vertical line 
one over the other not less than 6 feet apart, where they can best be 
seen, three shapes each not less than 2 feet in diameter, of which the 
highest. and lowest shall be globular in shape and red in colour, and 
the middle one diamond in shape and white. 

“(d) (i) A vessel engaged in minesweeping operations shall carry 
at the fore truck a green light, and at the end or ends of the fore yard 
on the side or sides on which danger exists, another such light or 
lights. These lights shall be carried in addition to the light prescribed 
in Rule 2(a) (i) or Rule 7(a) (i), as appropriate, and shall be of such 
a character as to be visible all round the horizon at a distance of at 
least 2 miles. By day she shall carry black balls, not less than 2 feet 
in diameter, in the same position as the green lights. 

“(ii) the showing of these lights or balls indicates that it is danger- 
ous for other vessels to approach closer than 3,000 feet astern of the 
minesweeper or 1,500 feet on the side or sides on which danger exists. 

“(e) The vessels and seaplanes referred to in this Rule, when not 
making way through the water, shall show neither the coloured side- 
lights nor the stern light, but when making way they shall show them. 

“(f£) The lights and shapes prescribed in this Rule are to be taken 
by other vessels and seaplanes as signals that the vessel or seaplane 
Ove them is not under comand. and cannot therefore get out of 
the way. 

“«( 2) These signals are not signals of vessels in distress and requir- 
ing assistance. Such signals are contained in Rule 31. 


“Rule 5 


“(a) A sailing vessel under way and any vessel or seaplane being 
towed shall carry the same lights as are prescribed in Rule 2-for a 
power-driven vessel or a seaplane under way, respectively, with the 
exception of the white lights prescribed therein, which they shall 
never carry. They shall also carry stern lights as prescribed in Rule 
10, provided that vessels towed, except the last vessel of a tow, may 
carry, in lieu of such stern light, a small white light as prescribed in 
Rule 3(b). 

.“(b) In addition to the lights prescribed in section (a), a sailing 
vessel may carry on the top of the foremast two lights in a vertical 
line one over the other, sufficiently separated so as to be clearly dis- 
tinguished. The upper light hall be red and the lower light shall be 

reen. Both lights shall be constructed and fixed as prescribed in 
ule 2(a) (i) and shall be visible at a distance of at least 2 miles. 

“(c) A vessel being pushed ahead shall carry, at the forward end, 
on the starboard side a green light and on the port side a red light, 
which shall have the same characteristics as the lights prescribed in 
Rule 2(a) (iv) and (v) and shall be screened as provided in Rule 
2(a) (vi), provided that any number of vessels pushed ahead in a 
grou shail'be lighted as one vessel. 

“(d) Between sunrise and sunset a vessel being towed, if the length 
of the tow exceeds 600 feet, shall carry where it can best be seen a 
black diamond shape at least 2 feet in diameter. 
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“Rule 6 


“(a) When it is not possible on account of bad weather or other 
sufficient cause to fix the green and red sidelights, these lights shall 
be kept at hand lighted and ready for immediate use, and shall, on 
the approach of or to other vessels, be exhibited on their respective 
sides in sufficient time to prevent collision, in such manner as to make 
them most visible, and so that the green light shall not be seen on 
the port side nor the red light on the starboard side, nor, if practi- 
cable, more than 2214 degrees (2 points) abaft the beam on their 
respective sides. 

“(b) To make the use of these portable lights more certain and 
easy, the lanterns containing them shall each be painted outside with 
the colour of the lights they respectively contain, and shall be provided 
with proper screens. 

“Rule 7 


“Power-driven vessels of less than 65 feet in length, vessels under 
oars or sails of less than 40 feet in length, and rowing boats, when 
under way shall not be required to carry the lights prescribed in 
Rules 2, 3 and 5, but if they do not carry them they shal be provided 
with the following lights— 

“(a) Power-driven vessels of less than 65 feet in length, except as 
provided in sections (b) and (c), shall carry— 

“(i) In the forepart of the vessel, where it can best be seen, and 
at a height above the gunwale of not less than 9 feet, a white 
light constructed and fixed as prescribed in Rule 2(a) (i) and of 
such a character as to be visible at a distance of at: least 3 miles. 

“(ii) Green and red sidelights constructed ‘and fixed as pre- 
scribed in Rule 2(a) (iv) and (v), and of such a character as to 
be visible at a distance of at least. 1 mile, or a combined lantern 
showing a green light and a red light from right. ahead to 2214 
degrees (2 points) abaft the beam on their respective sides. Such 
lantern shall be carried not less than 3 feet below the white light. 

“(b) Power-driven vessels of less than 65 feet in length when towing 
or pushing another vessel shal] carry— 

“(i) In addition to the sidelights or the combined lantern pre- 
scribed in section (a) (ii) two white lights in a vertical line, one 
over the other not less than 4 feet apart. Each of these lights 
shall be of the same construction and character as the white light 

rescribed in section (a)(i) and one of them shall be carried 
in the same position. In a vessel with a single mast such lights 
may be carried on the mast. 

“(ii) Either a stern hen as prescribed in Rule 10 or in lieu of 
that light a small white light abaft the funnel or aftermast for 
the tow to steer by, but such light shall not be visible forward 
of the beam. 

“(c) Power-driven vessels of less than 40 feet in length may carry 
the white light at a less height than 9 feet above the gunwale but it 
shall be carried not less than 3 feet above the sidelights or the com- 
bined lantern prescribed in section (a) (ii). 

“(d) Vessels of less than 40 feet in length, under oars or sails, 
except as provided in section (f), shall, if they do not carry the side- 
lights, carry, where it can best be seen, a lantern showing a green light 
on one side and a red light on the other, of such a character as to be 
visible at a distance of at least 1 mile, and so fixed that the green light 
shall not be seen on the port side, nor the red light on the starboard 
side. Where it is not possible to fix this light, it shall be kept ready 
for immediate use and shall be exhibited in sufficient time to prevent 
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collision and so that the green light shall not be seen on the port side 
nor the red light on the starboard side. 

“(e) The vessels referred to in this Rule when being towed shall 
carry the sidelights or the combined lantern prescribed in sections 
(a) or (d) of this Rule, as appropriate, and a stern light as prescribed 
in Rule 10, or, except the last vessel of the tow, a small white light as 
prescribed in section (b) (ii). When being pushed ahead they shall 
carry at the forward end the sidelights or combined lantern prescribed 
in sections (a) or (d) of this Rule, as-appropriate, provided that any 
number of vessels referred to in this Rule when pushed ahead in a 

oup shall be lighted as one vessel under this Rule unless the overall 
ie of the group exceeds 65 feet when the provisions of Rule 5(c) 
shall apply. 

“(f) Small rowing boats, whether under oars or sail, shall only 
be required to have ready at hand an electric torch or a lighted lantern, 
showing a white light, which shal] be exhibited in sufficient time to 
prevent collision. 

“(g) The vessels and boats referred to in this Rule shall not be 
required to carry the lights or shapes prescribed in’ Rules 4(a) and 
11(e) and the size of their day signals may be less than is prescribed 
in Rules 4(c) and 11(c). 

“Rule 8 


“(a) A power-driven pilot-vessel when engaged on pilotage duty 
and under way— 

“(i) Shall carry a white light at the masthead at a height of 
not less than 20 feet above the hull, visible all round the horizon 
at a distance of at least 3 miles and at a distance of 8 feet below it 
a red light similar in construction and character. If such a vessel 
is of less than 65 feet in length she may carry the white light at 
a height of not less than 9 feet above the gunwale and the red 
light at a distance of 4 feet below the white hght. 

“(ii) Shall carry the sidelights or lanterns prescribed in Rule 
2(a) (iv) and (v) or Rule Ue) (ii) or (d), as appropriate, and 
the stern light prescribed in Rule 10. 

“(ili) Shall show one or more flare-up lights at intervals not 
exceeding 10 minutes. An intermittent white light visible all 
round the horizon may be used in lieu of flare-up lights. 

“(b) A sailing pilot-vessel when engaged on pilotage duty and 
under way— — 

“(i) Shall carry a white light at the masthead visible al! round 
the horizon at a distance of at least 3 miles. 

(ii) Shall be provided with the sidelights or lantern prescribed 
in Rules 5(a) or 7(d), as appropriate, and shall, on the near 
appr of or to other vessels, have such lights ready for use, 
and shall show them at short intervals to indicate the direction 
in which she is heading, but the green light shall not be shown on 
the port side nor the red light on the starboard side. She shall 
also carry the stern light prescribed in Rule 10. 

“(iii) Shall show one or more flare-up lights at intervals not 
exceeding ten minutes. 

“(c) A pilot-vessel when engaged on pilotage duty and not under 
way shall carry the lights and show the flares prescribed in sections 
(a) (i) and (iil) or (b) (i) and (iii), as appropriate, and if at anchor 
shall also carry the anchor lights prescribed in Rule 11. 

“(d) A pilot-vessel when not engaged on pilotage duty shall show 
the lights or shapes for a similar vessel of her length. 
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“Rule 9 


“(a) Fishing vessels when not engaged in fishing shall show the 
lights or shapes for similar vessels of their length. 

“(b) Vessels engaged in fishing, when under way or at anchor, 
shall show only the lights and shapes prescribed in this Rule, which 
lights and shapes shall be visible at a distance of at least 2 miles. 

“(c) (1) Vessels when engaged in trawling, by which is meant the 
dragging of a dredge net or other apparatus through the water, shall 
carry two lights in a vertical line, one over the other, not less than 
4 feet nor more than 12 feet apart. The upper of these. lights shall 
be green and the lower light white and each shall be visible all round 
the horizon. The lower of these two lights shall be carried at a 
height above the sidelights not less than twice the distance between 
the two vertical lights. 

“(ii) Such vessels may in addition carry a white light similar in 
construction to the white light prescribed in Rule 2(a) (i) but such 
light shall be carried lower than and abaft the all-round green and 
white lights. 

“(d) Vessels when engaged in fishing, except vessels engaged in 
trawling, shall carry the lights prescribed in section (c) (i) except 
that the upper of the two vertical lights shall be red. Such vessels if 
of less than 40 feet in length may carry the red light at a height of 
not less than 9 feet above the gunwale and the white light not less than 
3 feet below the red light. 

“(e) Vessels referred to in sections (c) and (d), when making way 
through the water, shall carry the sidelights or lanterns prescribed 
in Rule 2(a) (iv) and (v) or Rule 7 (a) (ii) or (d), as a BPPORTEEES: 
and the stern light prescribed in Rule 10. When not. making way 
nreugh the water they shall show neither the sidelights nor the stern 
ight. 

Rei f) Vessels referred to in section (d) with outlying gear extend- 
ing more than 500 feet horizontally into the seaway shall carry an 
additional all-round white light at a horizontal distance of not less 
than 6 feet nor more than 20 Feat away from the vertical lights in the 
direction of the outlying gear. This additional white light shall be 
placed at a height not exceeding that of the white light prescribed 
in section (c) (i) and not lower than the sidelights. 

“(g) In addition to the lights which they are required by this Rule 
to carry, vessels engaged in fishing may, if necessary in order to 
attract the attention of an approaching vessel, use a flare-up light, or 
may direct the beam of their searchlight in the direction of a danger 
threatening the approaching vessel, in such a way as not to embarrass 
other vessels. They may also use working lights but fishermen shall 
take into account that specially bright or insufficiently screened work- 
ing lights may impair the visibility and distinctive character of the 
lights prescribed in this Rule. 

“(h) By day vessels when engaged in fishing shall indicate their 
occupation by displaying where it can best be seen a black shape con- 
sisting of two cones each not less than 2 feet in diameter with their 

oints together one above the other. Such vessels if of less than 65 

eet in length may substitute a basket for such black shape. If their 
outlying gear extends more than 500 feet horizontally into the seaway 
vessels engaged in fishing shall display in addition one black conical 
shape, point upwards, in the direction of the outlying gear. 


“Note.— Vessels aie i with trolling lines are not ‘engaged in fish- 
c 


ing’ as defined in Rule 1(c) (xiv). 
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“Rule 10 


“(a) Except where otherwise provided in these Rules, a vessel 
when under way shall carry at her stern a white light, so constructed 
that it shall show an unbroken light over an arc of the horizon of 135 
degrees (12 Points of the compass), so fixed as to show the light 67% 
degrees (6 points) from right aft on each side of the vessel, and of 
such a character as to be visible at a distance of at least 2 miles. 

“(b) In asmall vessel, if it is not possible on account of bad weather 
or other sufficient cause for this li tht to be fixed, an electric torch or a 
lighted lantern showing a white light shall be kept at hand ready for 
use and shall, on the approach of an overtaking vessel, be shown in 
sufficient time to prevent collision. 

“(c) A seaplane on the water when under way shall carry on her 
tail a white light, so constructed as to show an unbroken light over an 
arc of the horizon of 140 degrees of the compass, so fixed as to show 
the light 70 degrees from right aft on each side of the seaplane, and 
of such a character as to be visible at a distance of at least 2 miles. 


“Rule 11 


“{a) A vessel of less than 150 feet in length, when at anchor, shall 
carry in the forepart of the vessel, where it can best be seen, a white 
light visible all round the horizon at a distance of at least 2 miles. 
Such a vesse! may also carry a second white light in the position pre- 
scribed in section (b) of this Rule but shall not be required to do so. 
The second white light, if carried, shall be visible at a distance of at 
least 2 miles and so placed as to be as far as possible visible all round 
the horizon. 

“(b) A vessel of 150 feet or more in pce Sab when at anchor, shall 
carry near the stem of the vessel, at a height of not less than 20 feet 
above the hull, one such light, and at. or near the stern of the vessel and 
at such a height that it shall be not less than 15 feet lower than the 
torward light, another such light. Both these lights shall be visible 
at a distance of at least 3 miles and so placed as to be as far.as possible 
visible all round the horizon. 

“(c) Between sunrise and sunset every vessel when at anchor shall 
carry in the forepart of the vessel, where it can best be seen, one black 
ball not less than 2 feet in diameter. 

“(d) A vessel engaged in laying or in picking up a submarine cable 
or navigation mark, or a vessel engaged in surveying or underwater 
operations, when at anchor, shall carry the lights or shapes prescribed 
in Rule 4(c) in addition to those prescribed in the appropriate preced- 
ing sections of this Rule. 

“(e) A vessel aground shal! carry the light or lights prescribed in 
sections (a) or (b) and the two red lights peer’ in Rule 4(a). 
By day she shall carry, where they can best be seen, three black balls, 
each not less than 2 feet in diameter, placed in a vertical line one 
over the other, not less than 6 feet apart. 

“(f) A seaplane on the water under 150 feet in length, when at 
anchor, shall carry, where it can best be seen, a white light, visible all 
round the horizon at a distance of at least 2 miles. 

“(g) A seaplane on the water 150 feet or upwards in length, when at 
anchor, shall carry, where they can best be seen, a white light forward 
and a white light aft, both lights visible all round the horizon at a 
distance of at least 3 miles; and, in addition, if the seaplane is more 
than 150 feet in span, a white light on each side to indicate the maxi- 
mum span, and visible, so far as practicable, all round the horizon at a 
distance of 1 mile. 


TIAS 5813 


804 


U.S. Treaties and Other International Agreements 


“(h) A seaplane aground shall carry on anchor light or lights as 
prescribed in sections (f) and (g), and in addition may carry two 
red lights in a vertical line, at least 3 feet apart, so placed as to be 
visible all round the horizon. 


“Rule 12 


“Every vessel or seaplane on the water may, if necessary in order to 
attract attention, in addition to the lights which she is by these Rules 
required to carry, show a flare-up light. or use a detonating or other 
efficient sound signal that cannot be mistaken for any signal authorised 
elsewhere under these Rules. 


“Rule 13 


“(a) Nothing in these Rules shall interfere with the operation of 
any special rules made by the Government of any nation with respect. 
to additional station and signal lights for ships of war, for vessels 
sailing under convoy, for fishing vessels engaged in fishing as a fleet 
or for seaplanes on the water. 

“(b) Whenever the Government. concerned shall have determined 
that a naval or other military vessel or waterborne seaplane of special 
construction or purpose cannot comply fully with the provisions of 
any of these Rules with respect to the number, position, range or arc 
of visibility of lights or shapes, without interfering with the military 
function of the vessel or seaplane, such vessel or seaplane shall comply 
with such other provisions in regard to the number, position, range or 
are of visibility of lights or ae as her Government shall have 
determined to be the closest. possible compliance with these Rules in 
respect of that vessel or seaplane. 


“Rule 14 


“A vessel proceeding under sail, when also being propelled by 
machinery, shall carry in the daytime forward, where it can best be 
seen, one black conical shape, point downwards, not Jess than 2 feet 
in diameter at its base. 


“Parr C.—Sounp SiGNaLs AND Conpuct IN RESTRICTED 
VISIBILITY 


“PRELIMINARY 


“1, The possession of information obtained from radar does not 
relieve any vessel of the obligation of conforiming strictly with the 
Rules and, in particular, the obligations contained in Rules 15 and 16. 

“2. The Annex to the Rules contains recommendations intended 
to assist in the use of radar as an aid to avoiding collision in restricted 
visibility. 

“Rule 15 


“(a) A power-driven vessel of 40 feet or more in length shall be 
provided with an efficient whistle, sounded by steam or by some sub- 
stitute for steam, so placed that the sound may not be intercepted by 
any obstruction, and with an efficient fog horn to be sounded by 
mechanical means, and also with an efficient bell. A sailing vessel 
of 40 feet or more in length shall be provided with a similar fog horn 
and bell. 
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z “(b) All signals prescribed in this Rule for vessels under way shall 
6 given— 

(i) by power-driven vessels on the whistle; 

“(ii) by sailing vessels on the fog horn; 

“(iil) by vessels towed on the whistle or fog horn. __ 

“(c) In fog, mist, falling snow, heavy rainstorms, or any other 
condition similarly restricting visibility, whether by day or night, 
the signals prescribed in this Rule shall be used 2s follows— 

ay A power-driven vessel making way through the water 
she sound. at intervals of not more than 2 minutes a prolonged 
ast. 

“(ii) A power-driven vessel under way, but stopped and making 
no way through the water, shall sound at intervals of not more 
than 2 minutes two prolonged blasts, with an interval of about 
1 second between them. 

“(iii) A sailing vessél under way shall sound, at intervals of 
not. more than 1 minute, when on the starboard tack one blast, 
when on the port tack two blasts in succession, and when with the 
wind abaft the beam three blasts in succession. 

“(iv) A vessel when at anchor shall at intervals of not. more 
than 1 minute ring the bell rapidly for about 5 seconds. In 
vessels of more than 350 feet in length the bell shall be sounded in 
the forepart of the vessel, and in addition there shall be sounded 
in the after part of the vessel, at intervals of not more:than 1 
minute for about 5 seconds, a gong or other instrument, the tone 
and sounding of which cannot be confused with that of the bell. 
Every vessel at anchor may in addition, in accordance with Rule 
12, sound three blasts in succession, namely, one short, one pro- 
longed, and one short blast, to give warning of her position and of 
the possibility of collision to an approaching vessel. 

u(y) A vessel when towing, a vessel engaged in laying or in 
picking up a submarine cable or navigation mark, and a vessel 
under way which is unable to get out of the way of an approach- 
ing vesse! through being not under command or unable to 
manoeuvre as required by these Rules shall, instead of the signals 
prescribed in subsections (i), (ii) and (iii) sound, at intervals of 
not more than 1 minute, three blasts in succession, namely, one 
prolonged blast followed by two short blasts. 

“(vi) A vessel towed, or, if more than one vessel is towed, only 
the last vessel of the tow, if manned, shall, at intervals of not more 
than 1 minute, sound four blasts in succession, namely, one 
prolonged blast followed by three short blasts. When practicable, 
this signal shall be made immediately after the signal made by the 
towing vessel. 

“(vil) A vessel aground shell give the bell signal and, if 
required, the gong signal, prescribed in sub-section (iv) and shall, 
in addition, give 3 separate and distinct strokes on the bell imme- 
diately before and after such rapid ringing of the bell. 

“(viii) A vessel engaged in fishing when under way or at anchor 
shall at intervals of not, more than 1 minute sound the signal pre- 
scribed in sub-section (v). A vessel when fishing with trolling 
lines and under way shall sound the signals prescribed in sub- 
sections (i), (ii) or (ili) as may be appropriate. 

“(ix) A vessel of less than 40 feet in length, a rowing boat, or a 
seaplane on the water, snall not be obliged to give the above-men- 
tioned signals but if she does not, she shall make some other effi- 
cient sound signal at intervals of not more than 1 minute. 

“(x) A power-driven pilot-vessel when engaged on pilotage 
duty may, in addition to the signals prescribed in sub-sections 
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(i), (ii) and (iv), sound an identity signal consisting of 4 short 
blasts. 
“Rule 16 


“(a) Every vessel, or seaplane when taxi-ing on the water, shall, in 
fog, mist, falling snow, heavy rainstorms or any other condition simi- 
larly restricting visibility, go at a moderate speed, having careful 
regard to the existing circumstances and conditions. 

*(b) A power-driven vessel hearing, apparently forward of her 
beam, the fog-signal of a vessel the position of which is not ascertained, 
shall, so far as the circumstances of the case admit, stop her engines, 
and then navigate with caution until danger of collision is over. 

“(c) A power-driven vessel which detects the presence of another 
vessel forward of her beam before hearing her fog signal or sighting 
her visually may take early and substantial action to avoid a close 

uarters situation but, if this cannot be avoided, she shall, so far as 
the circumstances of the case admit, stop her engines in proper time to 
avoid collision and then navigate with caution until danger of collision 
is over. 
“Part D.—STEERING AND Satine RuLes 


“PRELIMINARY 


“1, In obeying and construing these Rules, any action taken should 
be positive, in ample time, and with due regard to the observance of 
good anata 

“9. Risk of collision can, when circumstances permit, be ascertained 
by carefully watching the compass bearing of an approaching vessel. 
If the bearing does not appreciably change, such risk should be deemed 
to exist. 

“3. Mariners should bear in mind that seaplanes in the act of land- 
ing or taking off, or operating under adverse weather conditions, may 
be unable to change their intended action at the last moment. 

“4, Rules 17 to 24 apply only to vessels in sight of one another. 


“Rule 17 


“(a) When two sailing vessels are approaching one another, so as 
to involve risk of collision, one of them shall keep out of the way 
of the other as follows— 

“(i) When each has the wind on a different side, the vessel 
which has the wind on the port side shall keep out of the way 
of the other. 

“(ii) When both have the wind on the same side, the vessel 
which is to windward shall keep out of the way of the vessel which 
is to leeward. 

“(b) For the purposes of this Rule the windward side shall be 


~ deemed to be the side opposite to that on which the mainsail is car- 


ried or, in the case of a square-rigged vessel, the side opposite to that 
on which the largest fore-and-aft sail is carried. 


“Rule 18 


“(a) When two power-driven vessels are meeting end on, or nearly 
end on, so as to involve risk of collision, each shall alter her course 
to starboard, so that each may pass on the port side of the other. This 
Rule only applies to cases where vessels are meeting end on, or nearly 
end on, in such a manner as to involve risk of collision, and does not 
apply to two vessels which must, if both keep on their respective course, 
pass clear of each other. The only cases to which it does apply 
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are when each of two vessels is end on, or nearly end on, to the other; 
in other words, to cases in which, by day, each vessel sees the masts of 
the other in a line, or nearly in a line, with her own; and by night, 
to cases in which each vessel is in such a position as to see both the 
sidelights of the other. It does not apply, by day, to cases in which a 
vessel sees another ahead crossing her own course; or, by night, to 
cases where the red light of one vessel is opposed to the red light of 
the other or where the green light of one vessel is opposed to the 
green light of the other or where a red light without a green light or 
a green light without a red light is seen ahead, or where both green 
and red lights are seen anywhere but ahead. 

“(b) For the purposes of this Rule and Rules 19 to 29 inclusive, 
except Rule 20(c) and Rule 28, a seaplane on the water shall be 
deemed to be a vessel, and the expression ‘power-driven vessel’ shall be 
construed ccordingly. 

“Rule 19 


“When two power-driven vessels are crossing, so as to involve risk 
of collision, the vessel which has the other on her own starboard side 
shal] keep out of the way of the other. 


“Rule 20 


“(a) When a power-driven vessel and a sailing vessel are proceed- 
ing in such directions as to involve risk of collision, except as pro- 
vided for in Rules 24 and 26, the power-driven vessel shall keep out 
of the way of the sailing vessel. 

“(b) This Rule shall not give to a sailing vessel the right to hamper, 
in a narrow channel, the safe passage of a power-driven vessel which 
can navigate only inside such channel. 

“(c) i seaplane on the water shall, in general, keep well clear of 
all vessels and avoid impeding their navigation. In circumstances, 
however, where risk of collision exists, she shall comply with these 


Rules. 
“Rule 21 


“Where by any of these Rules one of two vessels is to keep out of 
the way, the other shall keep her course and speed. When, from any 
cause, the latter vessel finds herself so close that collision cannot be 
avoided by the action of the giving-way vessel alone, she also shall 
take such action as will best aid to avert. collision (see Rules 27 and 


29). 
“Rule 22 


“Every vessel which is directed by these Rules to keep out of the 
way of another vessel shall, so far as possible, take positive early action 
to comply with this obligation, and shall, ifthe circumstances of the 
case admit, avoid crossing ahead of the other. 


“Rule 23 


“Every power-driven vessel which is directed by these Rules to keep 
out of the way of another vessel shall, on approaching her, if neces- 
sary, slacken her speed or stop or reverse. 


“Rule 24 


“(a) Nowe anang anything contained in these Rules, every 
vessel overtaking any other shal] keep out of the way of the overtaken 
vessel. 
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“(b) Every vessel coming up with another vessel from any direc- 
tion more than 2214 degrees (2 points) abaft her beam, i.e., in such 
a position, with reference to the vessel which she is overtaking, that 
at night she would be unable to see either of that vessel’s sidelights, 
shall be deemed to be an overtaking vessel; and no subsequent altera- 
tion of the bearing between the two vessels shall make the overtaking 
vessel a crossing vessel within the meaning of these Rules, or relieve 
her of the duty of keeping clear of the overtaken vessel until she is 
finally past and clear. 

“(c) If the overtaking vessel cannot determine with certainty 
whether she is forward of or abaft this direction from the other ves- 
sel, she shall assume that she is an overtaking vessel and keep out of 
the way. 

“Rule 25 


“(a) In a narrow channel every power-driven vessel when pro- 
ceeding along the course of the channel shall, when it is safe and 
practicable, keep to that side of the fairway or mid-channel which 
lies on the starboard side of such vessel. 

“(b) Whenever a power-driven vessel is nearing a bend in a chan- 
nel where a vessel approaching from the other direction cannot be 
seen, such power-driven vessel, when she shall have arrived within 
one-half (14) mile of the bend, shall give a signal by one prolonged 
blast on her whistle which signal shall be answered by a similar blast 
wiven by any approaching power-driven vessel that may be within 
hearing around the bend. Regardless of whether an approaching 
vessel on the farther side of the bend is heard, such bend shall be 
rounded with alertness and caution. 

“(c) In a narrow channel a power-driven vessel of less than 65 feet 
in length shall not hamper the safe passage of a vessel which can 
navigate only inside such channel. 


“Rule 26 


“All vessels not engaged in fishing, except vessels to which the pro- 
visions of Rule 4 apply, shall, when under way, keep out of the way 
of vessels engaged in fishing. This Rule shall not give to any vessel 
engaged in fishing the right of obstructing a fairway used by vessels 
other than fishing vessels. 

“Rule 27 


“In obeying and construing these Rules due regard shall be had to all 
dangers of navigation and collision, and to any special circumstances, 
including the limitations of the craft involved, which may render a 
departure from the above Rules necessary in order to avoid immediate 
danger. 


“Part E.—Sounp SIGNALS FOR VESSELS IN SIGHT OF ONE ANOTHER 
“Rule 28 


(a) When vessels are in sight of one another, a power-driven vessel 
under way, in taking any course authorised or required by these Rules, 
shall indicate that course by the following signals on her whistle, 
namely— 

“One short blast to mean ‘I am altering my course to starboard’. 
“Two short blasts to mean ‘I am altering my course to port’. 
“Three short blasts to mean ‘My engines are going astern’. 

“(b) Whenever a power-driven vessel which, under these Rules, is 

to keep her course and speed, is in sight of another vessel and is in 
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doubt whether sufficient action is being taken by the other vessel to 
avert collision, she may indicate such doubt by giving at least five short 
and rapid blasts on the whistle. The givin at audi a signal shall not 
relieve a vessel of her obligations under Rules 27 and 29 or any other 
Rule, or of her duty to indicate any action taken under these Rules 
by giving the SP ErOREete sound signals laid down in this Rule. 

“(c) Any whistle signal mentioned in this Rule may be further 
indicated by a visual signal consisting of a white light visible all 
round the horizon at a distance of at least 5 miles, and so devised that 
it will operate simultaneously and in conjunction with the whistle- 
sounding mechanism and remain lighted and visible during the same 
period as the sound signal. 

“(d) Nothing in these Rules shall interfere with the operation of 
any special rules made by the Government of any nation with respect 
to the use of additional whistle signals between ships of war or 
vessels sailing under convoy. 


“Part F.—MIsCELLANEOUS 
“Rule 29 


“Nothing in these Rules shall exonerate any vessel, or the owner, 
master or crew thereof, from the Soneeduetices of any neglect to carry 
lights or signals, or of any neglect to keep a proper look-out, or of 
the neglect of any precaution which may be required by the ordinary 
practice of seamen, or by the special circumstances of the case. 


“Rule 30 
“Reservation of Rules for Harbours and Inland Navigation 


“Nothing in these Rules shall interfere with the operation of a 
special rule duly made by local authority relative to the navigation 
of any harbour, river, lake, or inland water, including a reserved 
seaplane arca. 

“Rule 31 


“Distress Signals 


“(a) When a vessel or seaplane on the water is in distress and 
requires assistance from other vessels or from the shore, the follow- 
ing shall be the signals to be used or displayed by her, either together 
or separately, namely— 

“(i) A gun or other explosive signal fired at intervals of about 
a minute. 
“(ii) A continuous sounding with any fog-signalling appara- 
tus. 
“(iii) Rockets or shells, throwing red stars fired one at a time 
at short intervals. 

“(iv) A signal made by radiotelegraphy or by any other 
signalling method consisting of the group... ——— ... 
in the Morse Code. 

“(v) A signal sent by radiotelephony consisting of the spoken 
word ‘Mayday’. 

a” he Tnterdational Code Signal of distress indicated by 
N 


“(vii) A signal consisting of a square flag having above or 
below it a ball or anything resembling a ball. 
“(viil) Flames on the vessel (as from a burning tar barrel, 
oil barrel, &.). 
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“(ix) A rocket parachute flare or a hand flare showing a red 
light. 

A(x) A smoke signal giving off a volume of orange-coloured 
smoke. 

“(xi) Slowly and repeatedly raising and lowering arms out- 
stretched to each side. ; 

“Notr.— Vessels in distress may use the radiotelegraph alarm signal 
or the radiotelephone alarm signal to secure attention to distress calls 
and messages. The radiotelegraph alarm signal, which is designed to 
actuate the radiotelegraph auto alarms of vessels so fitted, consists of 
a series of twelve dashes, sent in 1 minute, the duration of each dash 
being 4 seconds, and the duration of the interval between 2 consecutive 
dashes being 1 second. The radiotelephone alarm signal consists of 
2 tones transmitted alternately over periods of from 30 seconds to 
1 minute. 

“(b) The use of any of the foregoing signals. except for the purpose 
of indicating that a vessel or seaplane is in distress, and the use of 
any signals which may be confused with any of the above signals, 
is prohibited. 

“ANNEX TO THE RuLEs 


“RECOMMENDATIONS ON THE USE OF RADAR INFORMATION AS AN AID TO 
AVOIDING COLLISIONS AT SEA 


“(1) Assumptions made on scanty information may be dangerous 
and should be avoided. 

(2) A vessel navigating with the aid of radar in restricted visibility 
must, in compliance with Rule 16(a), go at a moderate speed. Infor- 
mation obtained from the use of radar is one of the circumstances to be 
taken into account when determining moderate speed. In this regard 
it must be recognised that small vessels, small icebergs and similar 
floating objects may not be detected by radar. Radar indications of 
one or more vessels in the vicinity may mean that “moderate speed” 
should be slower than a mariner without radar might consider mod- 
erate in the circumstances. 

“(3) When navigating in restricted visibility the radar range and 
bearing alone do not constitute ascertainment of the position of the 
other vessel under Rule 16(b) sufficiently to relieve a vessel of the 
duty to stop her engines and navigate with caution when a fog signal 
is heard forward of the beam. 

“(4) When action has been taken under Rule 16(c) to avoid a close 
quarters situation, it is essential to make sure that such action is having 
the desired effect. Alterations of course or speed or both are matters 
as to which the mariner must be guided by the circumstances of the 
case, F 

“(5) Alteration of course alone may be the most. effective action to 
avoid close quarters provided that— 

“(a) There is sufficient sea room. 
wey It is made in good time. 
“(c) It is substantial. A succession of small alterations of 
course should be avoided. 
“(d) It does not result in a close quarters situation with other 
vessels. 

“(6) The direction of an alteration of course is a matter in which the 
mariner must be guided by the circumstances of the case. An altera- 
tion to starboard, particularly when vessels are approaching appar- 
ently on opposite or nearly opposite courses, is generally preferable 
to an alteration to port. 
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“(7) An alteration of speed, either alone or in conjunction with an 
alteration of course, should be substantial. A number of small altera- 
tions of speed should be avoided. 

“(8) If a close quarters situation is imminent, the most prudent 
action may be to take all way off the vessel.” 
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INTER-GOVERNMENTAL MARITIME ORGANISATION INTERGOUVERNEMENTALE 


CONSULTATIVE ORGANIZATION CONSULTATIVE DE LA NAVIGATION 
MARITIME 
Telegrams: INMARCOR LONDON W.C.2 Cuancery House, 


Telephone: CHANCERY 2156 
Cuancery Lang, 


Lonpon, W.C.2 
Al/C/4.01 (N'V.13) 


IMCO 


The Secretary-General of the Inter-Governmental Maritime 
Consultative Organization presents his compliments and has the 
honour to state that the Government of Japan deposited, on 7 August 
1964, an Instrument of Acceptance of the International Regulations 
for Preventing Collisions at Sea, 1960. 

An up-to-date list of countries which have accepted the Regulations, 
together with the number and gross tonnage of merchant ships 
registered in each of the countries, is attached. 

Since the merchant ships of 100 gross tons and over belonging to 
the countries which have accepted the Regulations now amounts to 
more than 75 per cent by number of the world total, the Secretary- 
General concludes that in accordance with the Recommendation of 
the Maritime Safety Committee at its eighth session as reported to the 
eleventh session of the Council substantial unanimity as to the ac- 
ceptance of the Regulations should be considered to have been reached. 

In accordance with the relevant provisions in the Final Act of the 
International Conference on Safety of Life at Sea, the Secretary- 
General therefore has pleasure in fixing 1 September 1965 as the date 
on and after which the 1960 Collision Regulations shall be applied 
-by the Governments which have agreed to accept them. He has no 
doubt that those Governments which have not so far accepted the 
Regulations will now wish to do so as soon as possible. 

Further acceptances of the Regulations will be notified on 1 January 
1965, and thence quarterly, indicating the acceptances received up 
to the end of each previous quarter. 

. The Secretary-General avails himself of this opportunity to renew 
the assurance of his highest consideration. 


11 Aucust 1964 
JR 


[SEAL] 


THE SECRETARY OF STATE OF THE 
Unirep Srates or AMERICA 
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COUNTRIES WHICH HAVE ACCEPTED THE INTERNATIONAL REGU- 
LATIONS FOR PREVENTING COLLISIONS AT SEA, 1960 AND THEIR 
MERCHANT FLEETS 


As at 7 August 1964 





Gross 

Country Number* Tonnage* 
World total 39,571 145, 863, 463 
Belgium ena alg? A A 8 200 718, 313 
Burman 20. fA Ge one de ch tg a 2 SE 29 47, 247 
Cameroun ............ 0084 1 108 
Canada ............2.2.4. . ~~ 1,087 1, 796, 440 
Denmark. .............02424 879 2, 418, 207 
Finland: 2 gts <3 asd hea dad ae Bo wed Me 395 926, 047 
Frances: 3 ives 4 S84 -o ky Bu Ae 1, 498 5, 216, 098 
Ghana... . 2... ee ee ee 25 72, 805 
Greece. 2. 2 2 1, 256 7, 093, 974 
THdta: «tin oe we, ee OE eat Bk, Ge se Saat 309 1, 211, 139 
Ireland... .............02. 83 176, 838 
Israels tie abe ae le OA A a kh 78 426, 180 
Japan 2. 2. ee ee ee) 4, 819 9, 976, 668 
Liberia. . 2... 2... 893 = 11, 391, 210 
Madagascar .............., 11 13, 983 
Netherlands .............. 1, 904 5, 226, 815 
Norway ................ 2,764 13,668, 815 
Pakistan... .... 2... ee 90 298, 653 
Paraguay... ..... 2.2.2... eee 21 16, 520 
POPU em 5 aren ih 20e ee a thay sagt See dt ds ots 55 116, 623 
PHN ppines: a. wa Pee, eK wb wes 162 406, 311 
Poland... . 0... ee 365 925, 428 
POPtupell ¢.2 5 "ise ena @ Ak ea oe EE 335 673, 757 
Roumania ............... 26 90, 436 
Spain’ 206 2 a se ee ee ee es ee 71, 638 2, 007, 340 
Sweden .... 1... ee ee 1, 208 4, 176, 326 
Union of Soviet Socialist Republics . . .. 1,482 5, 433, 765 
United Arab Republic... ....... 117 242, 040 
United Kingdom ............ 4,751 21, 565,150 
United States of America. . ....... 38,706 23, 132, 781 
Viet--Nam ............0..2284 23 14, 210 
Yugoslavia. . 2... 2. eee 273 965, 449 
Total .........2.2.2. 2. . 80,428 120, 445, 676 
Percentage of world total. ........ 76.9% 82.6% 








*Source: Lioyd’s Register of Shipping Statistical Tables 1963 
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SOMALI REPUBLIC 


Technical Cooperation 


Agreement extending the agreement of January 28 and February 4, 
1961, as extended. 

Effected by exchange of notes 

Dated at Mogadiscio April 7 and 19, 1965; 

Entered into force April 19, 1965. 


The Somali Mimistry of Foreign Affairs to the American Embassy 


: MINISTERO DEGLI AFFARI ESTERI 
111396 


NOTE VERBALE 


The Ministry of Foreign Affairs presents its compliments to the Em- 
bassy of the United States of America and ‘has the honour to refer to 
the Agreement for a Technical Co-operation Programme for the Trust 
Territory of Somaliland under Italian Administration between the 
Government of Italy and the Government of the United States of 
America, signed on 28 June, 1954, as amended by Exchanges of Notes 
dated 24 December, 1959 and 30 June, 1960.[*] 

-The Embassy of the United States of America will recall that this 
Agreement was last continued in force by virtue of an Exchange of 
Letters dated 29/30 December, 1964,[?] and that it is due to expire on 
30 April, 1964. 

The Ministry of Foreign Affairs has the honour to propose that this 
Agreement be continued in force for a further period of four months, 
until 31 August, 1965. If this proposal is acceptable to the United 
States Government, the Ministry of Foreign Affairs would propose 
that this Note, together with a Note in reply concurring in this pro- 
posal, shall constitute an Agreement for the extension of the above- 
named Agreement which shall enter into force on the date of the Note 
in reply from the Embassy of the United States and have effect from 
1 May, 1968. 


1 TIAS 3150, 4392, 4919, respectively ; 5 UST (pt. 3) 2922, 10 UST 3014, 12 UST 
3163. By an exchange of notes dated Jan. 28 and Feb. 4, 1961 (TIAS 4915; 12 
UST 3138) ; the United States of America and the Somali Republic agreed to con- 
tinue this agreement between them. 

7TIAS 5738; 15 UST 2456. . 
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The Ministry of Foreign Affairs would further propose that, in ac- 
cordance with the suggestion made by His Excellency the United 
States Ambassador in a letter dated 29 December, 1964, negotiations 
for a permanent Agreement should take place early in August, 1965: 
@ precise date may be agreed in due course. This Ministry would also 
welcome the submission of a draft Agreement, in several copies, by the 
end of May so that all necessary preparations for the negotiations may 
be made. 

The Ministry of Foreign Affairs avails itself of this opportunity to 
renew to the Embassy of the United States of America the assurance 
of its highest consideration. 

[SEAL] of 


Mocanisuu, 7th April, 1965. 


Empassy OF THE Unrrep Stares or AMERICA, 
Mogadiscio. 





The American Embassy to the. Somali Ministry of Foreign Affairs 


No, 261 


The Embassy of the United States of America presents its compli- 
ments to the Ministry of Foreign Affairs of the Somali Republic, and 
has the honor to refer to the Ministry of Foreign Affairs Note Number 
111396 of April 7, 1965 relating to the Agreement for 'a Technical Co- 


operation Program for the Trust Territory of Somaliland under Ital- 


ian Administration between the Government of Italy and the Govern- 
ment of the United States of America, signed on June 28, 1954 as 
amended by an exchange of notes first on December 24, 1959 and then 
on June 30, 1960. 

The Ministry’ 's Note Number 111396 cited above also recalls that the 
Agreement of 1954, as amended, was last continued in force by an ex- 
change of notes dated December 29, 1964 (from the United States 
Government) and December 30, 1964 (from the Government of the 
Somali Republic) and that the Agreement, as thus extended, is due to 
expire on April 30, 1965. 

The Ministry’s Note Number 111396, paragraph three, reads: 


“The Ministry of Foreign Affairs has the honour to propose that 
this Agreement be continued in force for a further period of four 
months, until 31 August, 1965. If this proposal is acceptable to the 
United States Government, the Ministry of Foreign Affairs would 
propose that this Note, together with a Note in reply concurring in 
this proposal, shall constitute. an Agreement. for the extension-of the 
above-named Agreement which shall enter into force-on the date of 
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the Note in reply from the Embassy of the United States and have 
effect from 1 May, 1965.” 


_ The Embassy accepts the proposat of the Ministry of Foreign Af- 
fairs for the extension of the Agreement and concurs that the Minis- 
try’s Note Number 111396 and this Note Number 261 of April 19, 1965 
shall constitute an Agreement between the Government of the United 
States and the Government of the Somali Republic for the extension 
of the Agreement until August 31, 1965 having effect from May 1, 1965. 

Under separate cover the Embassy is submitting to the Ministry of 
Foreign Affairs a draft of a proposed permanent Agreement [*] in 
the hope that a definitive Agreement, as the Ministry suggests, may be 
negotiated ‘before the end of August 1965. If negotiations have not 
been completed by that time, it is assumed that a further extension, 
until such time as a permanent Agreement is negotiated, will be mu- 
tually agreeable. 

A.C.J. 


Empassy or THE Untrep States or AMERICA, 
Mogadiscio, April 19, 1966. 





* Not printed. 
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PORTUGAL 


Alien Amateur Radio Operators 


Agreement effected by exchange of notes 
Signed at Lisbon May 17 and 26, 1965; 
Entered into force May 26, 1965. 


The American Ambassador to the Portuguese Minister of Foreign Affairs 


No. 199 Lisson, May 17, 1966. 


EXcELLENCY: 

I have the honor to refer to conversations between representatives 
of the Government of Portugal and representatives of the Govern- 
ment of the United States of America relating to the possibility of 
concluding an agreement between the two Governments with a view 
to the reciprocal granting of authorizations to permit licensed amateur 
radio operators of either country to operate their stations in the other 
country, in accordance with the provisions of Article 41 of the inter- 
national Radio Regulations, Geneva, 1959.['] It is proposed that an 
agreement with respect to this matter be concluded as follows: 


1. An individual who is licensed by his Government as an amateur 
radio operator and who operates an amateur radio station licensed by 
such Government shall be permitted by the other Government, on a 
reciprocal basis and subject to the conditions stated below, to operate 
such station in the territory of such other Government. 

2. The individual who is licensed by his Government as an ama- 
teur radio operator shall, before being permitted to operate his station 
as provided for in paragraph 1, obtain from the appropriate adminis- 
trative agency of the other Government an authorization for that 
purpose. 

3. The appropriate administrative agency of each Government 
may issue an authorization, as prescribed in paragraph 2, under such 
conditions and terms as it may prescribe, including the right of can- 
cellation at the convenience of the issuing Government at any time. 

4. The amateur radio operator having obtained an authorization 
as mentioned in paragraph 3, will be subject to relevant rules in force 
in the country where the operation takes place. 


1 TIAS 4893; 12 UST 2633. 
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Upon the receipt of a reply note from Your Excellency indicating 
the concurrence of the Government of Portugal, it will be considered 
that this note and the reply note constitute an agreement between 
the two Governments, such agreement to be in force as of the date 
of the reply note and to be subject to termination by either Govern- 
ment giving six months’ notice, in writing, of its intention to terminate. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 
consideration. . 


Grorce W. ANDERSON, Jr. 


His Excellency 
Dr. ALBERTO Franco NoGuerra, 
Minister of Foreign Affairs, 
LThsbon. 





The Portuguese Minister of Foreign Affairs to the American Ambassador 


MINISTERIO DOS NEGOCIOS ESTRANGEIROS 
Gabinete do Ministro 


Lissoa, 26 de Maio de 1965 


Sennor EMBAIxADOR: 
Tenho a honra de acusar recepcao da Nota de V. Exa., datada de 
17 do corrente, do teor seguinte: 


“Tenho a honra de me referir 4s conversagées havidas entre 
representantes do Governo de Portugal e do Governo dos 
Estados Unidos da América acerca da possibilidade da celebracao 
de um Acordo entre os dois Governos com vista 4 concesséo0 
reciproca de autorizagdes que permitam aos operadores 
radio-amadores, detentores de licencas de cada um dos patses, 
Operar as suas estacgdes no outro, de harmonia com as dis- 
posigdes do Art®. 41 do Regulamento Internacional de Radio, 
Genebra, 1959. Propée-se que um Acordo regulando esta 
matéria seja celebrado nos termos seguintes: 


1. Todo o individuo detentor de uma licenga de operador 
radio-amador concedida pelo seu Governo, e que opere uma 
estagéo de radio-amador autorizada pelo referido Governo, seré 
autorizado pelo outro Governo, a titulo de reciprocidade e sujeito 
as condigées a seguir indicadas, a operar tal estagao no territério 
desse outro Governo. 

2. O individuo detentor de uma licenca de operador radio- 
amador concedida pelo seu Governo, deverd, antes de ser auto- 
rizado & operar 4 sua estagéo como estipulado no pardgrafo 1, 
obter da autoridade administrativa competente do outro Governo 
uma autorizagdo para esse efeito. 
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3. A autoridade administrativa competente de cada Governo 
poderé emitir uma autorizacgéo, como prescrito no pardgrafo 2, 
nas condigées e termos a estabelecer por esse Governo, incluindo 
o direito de a cancelar em qualquer altura, conforme a sua 
conveniéncia, 

4. O operador radio-amador que tenha obtido uma autorizagao 
nos termos do pardgrafo 3, ficaré sujeito 4s disposigdes em vigor 
nesta matéria no pafs onde tiver lugar a emiss4o. 


Apés a recepcio da Nota de resposta de Vossa Exceléacia, in- 
dicando a concordancia do Governo portugués, considerar-se-4 que 
a presente Nota e a Nota de resposta constituem o Acordo entre 
os dois Governos, o qual entraré em vigor na data da Nota de 
resposta, podendo ser dado por findo por qualquer dos Governos, 
por comunicaco escrita, com preaviso de seis meses.”’. 


Tenho a honra de comunicar a Vossa Exceléncia o acordo do 
Governo portugués quanto ao teor da referida Nota de Vossa Excelén- 
cia, acima transcrita na tradugdo portuguesa. 

Aproveito o ensejo para reiterar a Vossa Exceléncia, Senhor Em- 
baixador, os protestos da minha mais elevada consideragao. 


A Franco NoGuErra 


A Sua Exceléncia 
o Senhor Almirante GEorcE W. ANDERSON 
Embaizador dos Estados Unidos da América 
Lisboa 
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Translation 


MINISTRY OF FOREIGN AFFAIRS 
Office of the Minister 


Lisson, May 26, 1965 


Mr. AMBASSADOR: 
I have the honor to acknowledge receipt of Your Excellency’s note 
dated the 17th of this month, which reads as follows: 


[For the English language version of the note, see ante, p. 817.] 


I have the honor to inform Your Excellency of the Portuguese 
Government’s agreement to the terms. of Your Excellency’s note, 
transcribed above in Portuguese translation. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 
consideration. 


A Franco NoGvurira 


His Excellency 
Admiral Grorcre W. ANDERSON, 
Ambassador of the 
United States of America, 
Lisbon. 
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BRAZIL 


Radio Communications Between Amateur Stations on 


Behalf of Third Parties 


Agreement effected by exchange of notes 
Dated at Washington June 1, 1965; 
Entered into force June 1, 1965. 


The Brazilian Embassy to the Department of State 


EMBAIXADA DOS ESTADOS UNIDOS DO BRASIL 
No 169/672. 


A Embaixada do Brasil cumprimenta o Departamento de Estado 
e tem a honra de propor-lhe a conclusio de um acérdo entre o Brasil 
e os Estados Unidos que permita a troca de mensagens de terceira 
pessoa entre rddio-amadores do Brasil e dos Estados Unidos. 

A Embaixada foi autorizada a submeter 4 consideracio do 
Govérno dos Estados Unidos a seguinte proposta : 


“Estacdes de rédio-amador do Brasil e dos Estados Unidos 
poderao trocar mensagens ou outras comunicagées de ou para terceiras 
pessoas nas seguintes condicées : 


1-Nenhum pagamento serd feito, direta ou indiretamente pelo 
trafego de mensagens ou comunicagées; 


2-As comunicagées deverio limitar-se a conversacgées ou mensagens 
de natureza técnica ou pessoal, para as quais, em raz&o de sua 
pequena importancia, nao se justifica o recurso ao servi¢o pablico 
de telecomunicagées. A permissio para as comunicagdes em 
apréco aplica-se também a casos de acidentes, quando o servico 
ptblico de telecomunicagées nao se achar imediatamente dis- 
ponivel para um traéfego rapido de mensagens diretamente 
relacionadas com a vida humana e a propriedade; 


3-Este acordo ser4 aplicdvel a todas estagdes de radio-amador 
devidamente licenciadas pelas autoridades competentes do Brasil 
ou dos Estados Unidos; 

4-O acérdo poderd ser denunciado por qualquer uma das partes 
contratantes, mediante comunica¢a4o prévia de sessenta dias” 


_ No caso de o Departamento de Estado concordar com a proposta 
acima citada, a Embaixada tem a honra de sugerir que esta Nota, 
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juntamente com a Nota de resposta do Departamento, constitua um 
acordo entre os dois Govérnos na matéria, sendo tal acérdo efetivo na 
data do recebimento da Nota de resposta do Departamento. 

A Embaixada do Brasil aproveita a oportunidade para renovar 
ao Departamento de Estado a seguranga de sua mais alta consideracao. 


J. M. 


Wasuinoton, em 1° de junho de 1965. 


Translation 


EMBASSY OF THE UNITED STATES OF BRAZIL 
No, 169/672. 


The Embassy of Brazil presents its compliments to the Department 
of State and has the honor to propose to it the conclusion of an agree- 
ment between Brazil and the United States to permit the exchange of 
third party messages between radio amateurs of Brazil and the United 
States. 

‘The Embassy has been authorized to submit the following proposal 
to the Government of the United States for consideration : 


“Amateur radio stations of the United States and of Brazil may 
exchange messages or other communications from or to third parties, 
under the following conditions: 


“1, No payment shall be made, either directly or indirectly, for 
the handling of messages or communications; 


“9, Such communications shall be limited to conversations or 
messages of a technical or personal nature, for which, by 
reason of their unimportance, recourse to the public tele- 
communications service is not justified. Permission for such 
communications shall also be applicable, in the event of dis- 
aster, when the public telecommunications services are not 
immediately available for the expeditious handling of com- 
munications relating directly to safety of human life or 
property ; 

“3. This Agreement shall be applicable to all amateur radio 
stations duly licensed by appropriate authorities of either 
the United States or Brazil; 


“4, This Agreement may be terminated by either contracting 
party on sixty days’ notice to the other contracting party.” 


In the event that the Department of State accepts the above-men- 
tioned proposal, the Embassy has the honor to suggest that this note, 
together with the Department’s note in reply, shall constitute an agree- 
ment between the two Governments on the matter, such agreement to 
be.effective on the date of the receipt of the Department’s note in reply. 
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The Embassy of Brazil avails itself of the opportunity to renew to 
the Department of State the assurance of its highest consideration. 


J. M. 
Wasuineton, June 1, 1965 





The Department of State to the Brazilian Embassy 


JuNE 1, 1965 


The Department of State acknowledges the receipt of note verbale 
No. 169, dated June 1, 1965, containing the following proposal for the 
conclusion of an agreement between the United States of America and 
Brazil to permit the exchange of third party messages between the 
radio amateurs of the United States and Brazil. 


“Amateur radio stations of the United States and of Brazil may 
exchange messages or other communications from or to third parties, 
under the following conditions: 


“1. No compensation may be directly or indirectly paid on such 
messages or communications ; 


“2. Such communications shall be limited to conversations or 
messages of a technical or personal nature, for which, by 
reason of their unimportance, recourse to the public tele- 
communications service is not justified. Permission for such 
communications is also applicable to the extent that in the 
event of disaster, the public telecommunications services are 
not available for the expeditious handling of communications 
relating directly to safety of human life or property ; 

“3. This Agreement shall be applicable with respect to all ama- 
teur radio stations duly licensed by appropriate authorities 
of either the United States or Brazil; 

“4. This Agreement may be terminated by either contracting 
party on sixty days prior notice to the other contracting 
party.” 

The Department of State takes pieasure in informing the Brazilian 
Embassy that the Government of the United States of America ac- 


cepts the proposal to conclude the aforesaid Agreement, and that the 
same be hereby formalized and enter into force on the date of this note. 


AS 


DEPARTMENT OF STATE, 
Washington, June 1, 1968. 
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CANADA 


Loan of Long Range Aid to Navigation (LORAN-—A) 
Equipment 


Agreement effected by exchange of notes 
Signed at Ottawa June 7 and 8, 1965; 
Entered into force June 8, 1965. 


The American Ambassador to the Canadian Secretary of State for 
Eauternal Affairs 


EMBASSY OF THE 
Unitep States or AMERICA 
No. 242 Ottawa, June 7, 1968. 


EXxceLLency: 

I have the honor to refer to recent discussions between members of 
the United States Coast Guard and members of the Canadian Depart- 
ment of Transport regarding the loan by the United States of certain 
Loran—A. equipment for use in Canadian Loran-A stations. 

As a result of these discussions, it is now proposed that the United 
States Coast Guard will provide on a loan basis without charge to the. 
Department of Transport the following equipment in accordance with 
the understandings and conditions as stated herein: 


6 (six) T-137 Loran-A transmitters ; 
3 (three) CU 474 receiver antenna couplers; and 
6 (six) CU 277 transmitter couplers. 


The United States Coast Guard will provide an initial stock of 
associated spare parts for each of the above items of equipment. 

The United States Coast Guard will pay the shipping costs and will 
provide one technician familiar with the equipment to aid in its in- 
stallation and in performing the required operational checks. 

The Canadian Department of Transport will install the above equip- 
ment at the Canadian Loran-A stations at Spring Island, Vancouver, 
British Columbia; Baccaro, Nova Scotia and Deming, Nova Scotia. 

The Canadian Department of Transport will be responsible for 
installation and maintenance costs, including the cost of additional 
spare parts. Spare parts peculiar to this type of Loran—A equipment 
may be procured from, or through the United States Coast Guard 
as long as such items are available. 
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Title in the equipment shall remain in the United States Govern- 
ment. The United States Coast Guard retains the right to remove 
any items of equipment which are by agreement. with the Canadian 
Department of Transport no longer required for use in the three 
Loran~A. stations. 

The Canadian Government shall, under regulations prescribed by 
Order-in-Council P.C. 1960-1600 dated November 25, 1960. grant re- 
mission of customs duties and excise tax on equipments listed in para- 
graph two of this agreement. 

The United States Government shall not be liable for any claims 
arising out of the use of the equipment provided to the Canadian 
Department of Transport solely by virtue of the fact that title in the 
equipment remains in the United States Government. 

The United States Coast Guard and the Canadian Department of 
Transport are authorized to make supplementary agreements and im- 
plementing arrangements concerning the details of the transfer and 
use of the equipment described above. 

If the foregoing is acceptable to the Government of Canada, I have 
the honor to propose that this note and your Excellency’s note in reply 
to that effect shall constitute an agreement between our two govern- 
ments regarding this matter effective from the date of your Excel- 
lency’s reply, and which shall remain in force until terminated by 
either government giving six months’ notice in writing of its intention 
to terminate the agreement. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 
consideration. 


W. W. BurrerworTu 


His Excellency 
Pauu Martin, P.C. Q.C., 
Secretary of State for Euternal Affairs, 
Ottawa. 
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Phe Conan: Secretary of State for External Affairs to the 
American Ambassador 


DEPARTMENT OF EXTERNAL MINISTERE DES AFFAIRES 
AFFAIRS EXTERIEURES 
CANADA 
No. 56 Orrawa, June 8, 1965. 
EXXcELLENCY : 


I have the honour to refer to your Note No. 242 of June 7, 1965 
concerning the loan by the United States Coast Guard of certain 
Loran A equipment for use in Canadian Loran A stations. 

The terms and conditions governing the loan of this equipment 
proposed in your Note are acceptable to the Government of Canada. 
I have the honour, therefore, to concur in your proposal that your 
Note and this reply shall constitute an Agreement between our two 
Governments effective from the date of this reply. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 
consideration. 


Pavut Martin 
Secretary of State 
for External Affairs. 
His Excellency W. Watton Burrerworru, 
Ambassador of the United States 
of America, 
100 Wellington Street. 
Ottawa. 
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UGANDA 


Investment Guaranties 


Agreement effected by exchange of notes 
Signed at Kampala May 29, 1965; 
Entered into force May 29, 1965. 


The American Ambassador to the Uganda Minister of Commerce and 
Industry 


EMBASSY OF THE 
Uniren States or AMERICA 
No. 280 Kampala, May 29, 1966. 


EXcELLENCY : 

I have the honor to refer to conversations which have recently taken 
place between representatives of our two governments relating to 
investments in Uganda which further the development of the economic 
resources and productive capacities of Uganda and to guaranties of 
such investments by the Government of the United States of America. 
T also have the honor to confirm the following understandings reached 
as a result of those conversations: 


1. The Government of the United States of America and the Gov- 
ernment. of Uganda shall, upon the request. of either Government, 
consult concerning investments in Uganda which the Government of 
the United States of America may guaranty. 

2. The Government of the United States of America shall not 
guaranty an investment in Uganda unless the Government of Uganda 
approves the activity to which the investment relates and recognizes 
that the Government of the United States of America may guaranty 
such investment. 

3. If an investor transfers to the Government of the United States 
of America pursuant to an investment guaranty, (a) currency, includ- 
ing credits thereof, lawful in Uganda, (b) any claims or rights existing 
under the laws of Uganda which the investor has or may have arising 
from the business activities of the investor in Uganda or from the 
events entitling the investor to payment under the investment, guar- 
anty, or (c) all or part of the interest under the laws of Uganda of 
the investor in any property (real or personal, tangible or intangible) 
within Uganda, the Government of Uganda shall recognize such trans- 
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fer as valid and effective. The Government of the United States of 
America shall not seek to assert greater rights than those of the trans- 
ferring investor under the laws of Uganda with respect to the trans- 
ferred currency, credits, claims, rights or interests. The Government 
of the United States does, however, reserve its rights to assert a claim 
in its sovereign capacity in the eventuality of a denial of justice or 
other questions of state responsibility as defined in international law. 

4. Lawful currency of Uganda, including credits thereof, which is 
acquired by the Government of the United States of America pursuant 
to a transfer of currency or from the sale of property transferred 
under an investment guaranty shall be accorded treatment by the 
Government of Uganda with respect to exchange, repatriation or use 
thereof, not less favorable than that accorded to funds of nationals 
of the United States of America derived from activities similar to 
those in which the investor had been engaged, and such currency may 
in any event be used by the Government of the United States of Amer- 
ica for any of its expenditures in Uganda. 

5. Any dispute regarding the interpretation or application of the 
provisions of this Agreement or any claim against the Government of 
Uganda to which the Government of the United States of America 
may succeed as transferee or which may arise from the events causing 
payment. under an investment guaranty shall, upon the request: of 
either Government, be the subject of negotiations between the two 
Governments and shall be settled, insofar as possible, in such negotia- 
tions. If, within a period of three months after a request for negoti- 
ation, the two Governments are unable to settle any such dispute or 
claim by agreement, the dispute or claim shall be referred upon the 
initiative of either Government, to a sole arbitrator, selected by mutual 
agreement, for final and binding determination in light of the appli- 
cable principles of international law. If the two Governments are 
unable to select an arbitrator within a period of three months after 
indication by either Government of its desire to arbitrate, the President 
of the International Court of Justice shal], at the request of either 
Government, designate the arbitrator. 

6. Upon receipt of a note from Your Excellency indicating that 
the foregoing provisions are acceptable to the Government of Uganda, 
the Government of the United States of America will consider that 
this note and your reply thereto constitute an Agreement between our 
two Governments on this subject, the agreement to enter into force 
on the date of your note in reply. 

7. This. Agreement, with any modifications that may from time 
to time be mutually agreed upon through further exchanges of notes, 
shall continue in force until six months after the date of receipt of a 
note by which either of our two Governments informs the other of an 
intent no longer to be a party to the Agreement. In such event the 
provisions of the Agreement with respect to guaranties issued while 
the Agreement. was in force shall remain in force for the duration of 
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those guaranties, in no case longer than 20 years after the denunciation 
of the Agreement. 


Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 


consideration. 


Oxcorr H. Dremine 


His Excellency 


Lamrcx Lusowa, 
Minister of Commerce and Industry, ° 
Kampala. 





The Uganda Minister of Commerce and Industry to the American 


Ambassador 


XC 1682 29th May, 1965. 


Your Excr.uEency, 


I have the honour to refer to Your Note No. 280 of the 29th May, 


1965, which reads as follows :— 


“Excellency : 

I have the honour to refer to conversations which have recently 
taken place between representatives of our two governments relating 
to investments in Uganda which further the development of the 
economic resources and productive capacities of Uganda and to 
guaranties of such investments by the Government of the United 
States of America. I also have the honour to confirm the following 
understandings reached as a result of those conversations: 


1. The Government of the United States of America and the 
Government of Uganda shall, upon the request of either Govern- 
ment, consult concerning investments in Uganda which the Govern- 
ment of the United States of America may guaranty. 

2. The Government of the United States of America shall not 
guaranty an investment in Uganda unless the Government of 
Uganda approves the activity to which the investment relates and 
recognizes that the Government of the United States of America 
may guaranty such investment. 

3. If an investor transfers to the Government of the United 
States of America pursuant to an investment guaranty, (a) cur- 
rency, including credits thereof, lawful in Uganda, (b) any claims 
or rights existing under the laws of Uganda which the investor 
has or may have arising from the business activities of the investor 
in Uganda or from the events entitling the investor to payment 
under the investment guaranty, or (c) all or part of the interest 
under the laws of Uganda of the investor in any property (real or 
personal, tangible or intangible) within Uganda, the Government 
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of Uganda shall recognize such transfer as valid and effective. The 
Government of the United States of America shall] not seek to assert 
greater rights than those of the transferring investor under the laws 
of Uganda with respect to the transferred currency, credits, claims, 
rights or interests. The Government of the United States does, 
however, reserve its rights to assert a claim in its sovereign capacity 
in the eventuality of a denial of justice or other questions of state 
responsibility as defined in international law. 

4. Lawful currency of Uganda, including credits thereof, which 
is acquired by the Government of the United States of America 
pursuant to a transfer of currency or from the sale of property trans- 
ferred under an inyestment guaranty shall be accorded treatment. 
by the Government of Uganda with respect to exchange, repatria- 
tion or use thereof, not less: favourable than that accorded to funds 
of nationals of the United States of America derived from activities 
similar to those in which the investor had been engaged, and such 
currency may in any event be used by the Government of the United 
States of America for any of its expenditures in Uganda. 

5. Any dispute regarding the interpretation or application of 
the provisions of this Agreement or any claim against the Govern- 
ment of Uganda to which the Government of the United States of 
America may succeed as transferee or which may arise from the 
events causing payment under an investment guaranty shall, upon 
the request of either Government, be the subject of negotiations 
between the two Governments and shall be settled, insofar as pos- 
sible, in such negotiations. If, within a period of three months 
after a request for negotiation, the two Governments are unable to 
settle any such dispute or claim by agreement, the dispute or claim 
shall be referred upon the initiative of either Government, to a sole 
arbitrator, selected by mutual agreement, for final and binding 
determination in light of the applicable principles of international 
law. If the two Governments are unable to select. an arbitrator 
within a period of three months after indication by either Govern- 
ment of its desire to arbitrate, the President of the International 
Court of Justice shall, at the request of either Government, designate 
the arbitrator. 

6. Upon receipt of a note from Your Excellency indicating that 
the foregoing provisions are acceptable to the Government of 
Uganda, the Government of the United States of America will 
consider that this note and your reply thereto constitute an Agree- 
ment between our two Governments on this subject, the agreement 
to enter into force on the date.of your note in reply. 

7. This Agreement, with any modifications that may from time 
to time be mutually agreed upon through further exchanges of notes, 
shall continue in force until six months after the date of receipt of 
a note by which either of our two Governments informs the other 
of an intent no longer to be a party to the Agreement. In such 
event the provisions of the Agreement with respect to guaranties 
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issued while the Agreement was in force shall remain in force for 
the duration of those guaranties, in no case longer than 20 years 
after the denunciation of the Agreement. 


Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 
consideration.” 


I have the honour to confirm that the Government of Uganda is in 
agreement with the foregoing. 


Please accept, Excellency, the assurances of my highest 
consideration. 


L. Lusowa 


(Lameka Lubowa), 
Minister of Commerce and Industry 


H. E. Mr. Oucorr H. Demine, 
Ambassador of the United States of America, 
Embassy of the United States of America, 
P.O. Bow 1216, 
Kampala. 
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CANADA 


Defense: Upper Atmosphere Research Facilities at Fort 
Churchill, Manitoba 


Agreement extending the agreement of June 14, 1960. 
Effected by exchange of notes 

Signed at Ottawa June 11, 1965; 

Entered into force June 14, 1965. 


The Canadian Secretary of State for External Affairs to the American 
Chargé d’Affaires ad interim 


DEPARTMENT OF EXTERNAL MINISTERE DES AFFAIRES 
AFFAIRS EXTELRIEURES 
CANADA 
No. 59 Orrawa, June 11, 1965. 
Sir: 


I have the honour to refer to recent discussions between represen- 
tatives of the Governments of Canada and the United States of 
America concerning the future use, operation and maintenance of 
the Research Range at Fort Churchill, Manitoba, after the expiry 
on June 13, 1965 of the present Agreement of June 14, 1960 [+] Con- 
cerning the Utilization of the Existing Upper Atmosphere Research 
Facilities at Fort Churchill, Manitoba. 

These discussions indicated that the mutual interests of Canada and 
the United States would be-served by the continued availability of 
the Range, and that the Range should be operated and maintained 
by the Canadian Government for the joint use of Canada and the 
United States. To facilitate the orderly transfer of responsibility 
for the Range to the Canadian Government, however, it is proposed 
that the present Agreement be extended until and including December 
31, 1965 and that on January 1, 1966 a new Agreement come into 
force. 

During the period July 1 until and including December 31, 1965, 
the National Research Council of Canada is designated as the ap- 
propriate authority of the Canadian Government and it is understood 
that the Department of Defense (United States Air Force) is the 
appropriate authority of the United States Government to deal with 
the Range. The National Research Council will arrange with the 


1TIAS 4524; 11 UST 1801; see also TIAS 5842, post, p. 998. 


TIAS 5819 (832) 


16 UST] Canada—Defense—June 11, 1965 833 





Canadian Departments of Public Works and of Transport for the 
continuation of the support functions previously supplied to the 
Range. The equipment associated with the functions previously per- 
formed by the Northern Laboratory of the Defence Research Board, 
and the air surveillance radar previously operated by the Canadian 
Department of Public Works shall be made available to the United 
States Department of Defense (United States Air Force) during 
this interim period. During the period July 1 until and including 
December 31, 1965 the Canadian Government undertakes, subject to 
the conditions set out in the Annex hereto, to contribute towards the 
costs of the Range an amount equal to one half of the agreed costs 
of operation, maintenance and support. 

I propose that if the foregoing is agreeable-to your Government, 
this Note and your Note in reply to that effect shall constitute an 
Agreement regarding this subject between our two Governments, 
which shall enter into force on June 14, 1965. 

Accept, Sir, the renewed assurances of my high consideration. 


Pavt Martin 
Secretary of State 
for External Affairs. 


The Honourable Joseph W. Scott, 
Charge @ Affaires a.t., 
Embassy of the United States 
of America, 
Ottawa. 


ANNEX 


The Canadian Government undertakes to pay one-half of the 
costs incurred in the operation, maintenance and support of the Range, 
that is to say: 


(1) Costs agreed upon by the National Research Council and the 
Department of Defense (United States Air Force) which are in- 
curred at Fort Churchill by the National Research Council and by 
other Canadian agencies in supporting the Range; 

(2) Those costs assumed by the Department of Defense (United 
States Air Force) 


(a) In continuation of the functions previously performed by 
the Defence Research Board of Canada through its Northern Lab- 
oratory, and 

(b) In maintaining an air surveillance capability for range 
safety purposes previously provided by the Canadian Department of 
Public Works; and 
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(3) Costs previously borne by the Department of Defense (United 
States Air Force) for operation and maintenance of the Range, but 


(a) Excluding those costs attributable to the Range incurred 
at higher headquarters of both Governments’ authorities and of other 
Governmental agencies; and 

(b) Excluding, with respect to persons employed: by an operat- 
ing contractor on or after July 1, 1965, those costs that reflect any 
bonuses or benefits paid by such contractor to or on behalf of United 
States citizens or residents which are not paid to Canadian citizens 
resident in Canada. 





The American Chargé @ Affaires ad interim to the Canadian Secretary 
of State for External Affairs 


EMsBassy OF THE 
Unitep States oF AMERICA 
No. 257 Ottawa, June 11, 1965 


Sir: 

I have the honor to acknowledge receipt of your Note No. 59 dated 
June 11, 1965 and the annex thereto, covering the future joint use, 
operation, maintenance and support of the Research Range at Fort 
Churchill, Manitoba, Canada. 

I have the further honor to inform you that the proposed terms 
and conditions set forth in your Note and the annex thereto concern- 
ing the operation, maintenance, support and further joint use of the 
Range are acceptable to my Government. My reply and your Note 
and the annex thereto under reference shall together constitute an 
agreement between our two Governments regarding this matter, 
which shall enter into force on June 14, 1965 and which shall remain 
in force until December 31, 1965. 

Accept, Sir, the renewed assurances of my highest consideration. 


J. W. Scorr 


Joseph W. Scott 
Charge @Affaires ad interim 


The Honorable 
Pact Martin, 
Secretary of State for External Affairs, 
Ottawa. 
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CHINA 


Trade in Cotton Textiles 


Agreement amending the agreement of October 19, 1963, as 
amended. 

Effected by exchange of notes 

Signed at Washington June 22, 1965; 

Entered into force June 22, 1965. 


The Secretary of State’ to the Appointed Chinese Ambassador 


DEPARTMENT OF STATE 
WASHINGTON 
June 22, 1965 


EXcCELLENCY : 


I have the honor to refer to the recent discussions between represent- 
atives of our Governments concerning the adjustment of the ceiling 
on category 6 (ginghams, combed) and the establishment of a specific 
ceiling for category 25 (yarn-dyed fabrics, except ginghams, combed ) 
under the provisions of the United States-Chinese bilateral agreement 
concerning trade in cotton textiles, done at Taipei on October 19, 
1963, as amended.|[*] 

I am pleased to inform you that the Government of the United 
States agrees to the increase of the export ceiling for category 6 from 
the present level of 377,784 square yards to a new level of 600,000 
square yards for the second year of the agreement commencing Oc- 
tober 1, 1964. The United States Government also agrees to estab- 
lish a ceiling of 750,000 square yards for category 25 for the second 
year of the agreement. These ceilings would, of course, be subject to 
the provisions of paragraphs 1 and 2 of the agreement with respect 
to overall and group ceilings and to the provisions of paragraph 6 
of the agreement in regard to growth during ensuing twelve-month 
periods. 

If these proposals are acceptable to your Government, this note and 
Your Excellency’s note in reply on behalf of the Government of the 
Republic of China shall constitute an amendment to the agreement of 
October 19, 1963. 


1TTAS 5482, 5754; 14 UST 1741; ante, p. 39. 


(835) TIAS 5820 


836 U.S. Treaties and Other International Agreements [16 UST 


Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 
consideration. 


For the Secretary of State: 
Poitier H. Trezise 


His Excellency 
Cuow SHU-Kal, 
Appointed Chinese Ambassador. 





The Appointed Chinese Ambassador to.the Secretary of State 
June 22, 1965 


EXCELLENCY:! 

I have the honor to acknowledge receipt of your note of today’s date 
proposing an amendment tothe bilateral arrangement concerning 
trade in cotton textiles between the Republic of China and the United 
States, which reads as follows: 


“Excellency: 

I have the honor to refer to the recent discussions between repre- 
sentatives of our Governments concerning the adjustment of the 
ceiling on category 6 (ginghams, combed) and the establishment 
of a specific ceiling for category 25 (yarn-dyed fabrics, except 
ginghams, combed) under the provisions. of the United States-Chi- 
nese bilateral agreement concerning trade in cotton textiles, done at 
Taipei on October 19, 1963, as amended. 

I am pleased to inform you that the Government of the United 
States agrees to the increase of the export ceiling for category 6 
from the present level of 377,784 square yards to a new level of 
600,000 square yards for the second year of the agreement com- 
mencing October 1, 1964. The United States Government also 
agrees to establish a ceiling of 750,000 square yards for category 
25 for the second year of the agreement. These ceilings would, of 
course, be subject to the provisions of paragraph 1 and 2 of ‘the 
agreement with respect to overall and group ceilings and to the 
provisions of paragraph 6 of the agreement in regard to growth 
during ensuing twelve-month periods. 

If these proposals are acceptable to your Government, this note 
and your Excellency’s note in reply on behalf of the Government 
of the Republic of China shall constitute an amendment to the 
agreement of October 19, 1963. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 
consideration.” 
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I have the honor to confirm on behalf of the Government of the 
Republic of China that this amendment to the bilateral arrangement 
is acceptable and that your Excellency’s note and this note in reply 
shall constitute an agreement between our Governments. 

Accept, Excellency, the renewed assurance of my _ highest 
consideration. 


Cyuow SHU-KAI 


Chow Shu-kai 
Appointed Chinese Ambassador 


His Excellency 
Tue Secretary or Stare, 
The Department of State 
Washington, D.C. 
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VIET-NAM 


Agricultural Commodities [*] 


Agreement, with exchange of notes, signed at Saigon May 26, 1965; 
Entered into force May 26, 1965. 

And amending agreement 

Effected by exchange of notes 

Signed at Saigon July 9, 1965; 

Entered into force July 9, 1965. 


* See also TIAS 5867, 5876, 5891, 5944; post, pp. 1206, 1260, 1674, et seq. 
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AGRICULTURAL COMMODITIES AGREEMENT BETWEEN 
THE GOVERNMENT OF THE UNITED STATES OF AMERICA 
AND THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF VIETNAM 
UNDER TITLE I OF THE AGRICULTURAL TRADE DEVEL- 
OPMENT AND ASSISTANCE ACT, AS AMENDED 


The Government of the United States of America and the Govern- 
ment of the Republic of Vietnam: 

Recognizing the desirability of expanding trade in agricultural 
commodities between their two countries and with other friendly 
nations in a manner which would not displace usual marketings of the 
United States of America in these commodities or unduly disrupt 
world prices of agricultural commodities or normal patterns of 
commercial trade with friendly countries; 

Considering that the purchase for Vietnam piastres of agricultural 
commodities produced in the United States of America will assist in 
achieving such an expansion of trade; 

Considering that the Vietnam piastres accruing from such purchase 
will be utilized in a manner beneficial to both countries; 

Desiring to set forth the understandings which will govern the sales, 
as specified below, of agricultural commodities to Vietnam pursuant to 
Title I of the Agricultural Trade Development and Assistance Act, [{'] 
as amended (hereinafter referred to as the Act), and the measures 
which the two Governments will take individually and collectively in 
furthering the expansion of trade in such commodities; 

Have agreed as follows: 


ARTICLE I 
SALES FOR VIETNAM PIASTRES 


1. Subject to issuance by the Government of the United States of 
America and acceptance by the Government of the Republic of 
Vietnam of purchase authorizations and to the availability of the 
specified commodities under the Act at the time of exportation, the 
Government of the United States of America undertakes to finance 
the sales for Vietnam piastres to purchasers authorized by the Gov- 
ernment of the Republic of Vietnam, of the following agricultural 
commodities in the amounts indicated: 


168 Stat. 455; 7 U.S.C. §§ 1701-1709. 
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COMMODITIES EXPORT MARKET VALUE 
(MILLIONS) 
SWEETENED CONDENSED MILK $3.75 
Ricr 3.11 
TOTAL $6.86 


2. Applications for purchase authorizations will be made within 
90 days after the effective date of this agreement, except that applica- 
tions for purchase authorizations for any additional commodities or 
amounts of commodities provided for in any amendment to this 
agreement will be made within 90 days after the effective date of 
such amendment. Purchase authorizations will include provisions 
relating to the sale and delivery of commodities, the time and circum- 
‘stances of deposit of Vietnam piastres accruing from such sale, and 
other relevant matters. 

The Government of the United States of America will finance 
ocean transportation costs incurred pursuant to this agreement only 
to the extent that such costs are higher than otherwise would be the 
case by reason of the requirement that approximately 50 percent by 
tonnage of the commodities be transported in United States flag 
vessels. The balance of cost for commodities required to be carried 
in United States flag vessels shall be paid in dollars by the Government 
of the Republic of Vietnam. The Government of the Republic of 
Vietnam will not be required to deposit piastres for ocean transpor- 
tation financed by the Government of the United States of America. 

Promptly after contracting for United States flag shipping space 
required to be used, and iri any event not later than presentation of 
vessel for loading, the Government of the Republic of Vietnam will 
open a letter of credit, in dollars, for the estimated cost of ocean 
transportation for commodities carried in United States flag vessels. 

3. The financing, sale and delivering of commodities under this 
agreement may be terminated by either government if that government 
determines that because of changed conditions the continuation of 
such financing, sale or delivery is unnecessary or undesirable. 


ARTICLE II 
USES OF VIETNAM PIASTRES 


The Vietnam piastres accruing to the Government of the United 
States of America as a consequence of sales made pursuant to this 
agreement will be used by the Government of the United States of 
America, in such manner and order of priority as the Government of 
the United States of America shall determine, for-the following 
purposes, in the proportions shown. 


A. For United States expenditures under subsections (a), (f), (h) 
through (t) of Section 104 of the Act, or under any of such subsections, 
10 percent of the Vietnam piastres accruing pursuant to this agreement. 
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B. For grant to the Government of the Republic of Vietnam 
under subsection (c) of Section 104 of the Act, 90 percent of the Viet- 
nam piastres accruing pursuant to this agreement. In the event that 
agreement is not reached on the use of the Vietnam piastres for grant 
under subsection (c) of Section 104 of the Act within 3 years from the 
date of this agreement, the Government of the United States of 
America may use the Vietnam piastres for any purpose authorized by 
Section 104 of the Act. 


ArticLe [II 
DEPOSIT OF VIETNAM PIASTRES 


1. The amount of Vietnam piastres to be deposited to the account 
of the Government of the United States of America shall be the 
equivalent of the dollar sales value of the commodities financed by 
the Government of the United States of America converted into 
Vietnam piastres, as follows: 


(a) at the rate applying to all foreign exchange transactions on the 
dates of dollar disbursement by the United States, provided 
that a unitary exchange rate is maintained by the Government 
of the Republic of Vietnam, or 


(b) if more than one legal rate for foreign exchange transactions 
exist, at a rate of exchange to be mutually agreed upon from 
time to time between the Government of the United States of 
America and the Government of the Republic of Vietnam. 


2. The Government of the United States of America shall deter- 
mine which of its funds shall be used to pay any refunds of Vietnam 
piastres which become due under this agreement or which are due. or 
become due under any prior agricultural commodities agreement. 
A reserve will be maintained under this agreement for two years from 
the effective date of this agreement which may be used for the payment 
of such refunds. Any payment out of this reserve shall be treated as 
a reduction in the total Vietnam piastres accruing to the Government 
of the United States of America under this agreement. 


ArtTIcLE IV 
GENERAL UNDERTAKINGS 


1. The Government of Vietnam will take all possible measures to 
prevent the resale or transshipment to other countries or the use for 
other than domestic purposes of the agricultural commodities pur- 
chased pursuant to this agreement (except where such resale, 
transshipment or use is specifically approved by.the Government of 
the United States of America) ; to prevent the export of any commodity 
of either domestic or foreign origin which is the same as, or like, the 
commodities purchased pursuant to this agreement during the period 
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beginning on the date of this agreement and ending with the final 
date on which such commodities are received and utilized, (except 
where such export is specifically approved by the Government of the 
United States of America); and to ensure that the purchase of com- 
modities pursuant to this agreement does not result in increased 
availability of the same or like commodities to nations unfriendly 
to the United States of America. 

2. Thetwo Governments will take reasonable precautions to assure 
that all sales and purchases of agricultural commodities pursuant to 
this agreement will not displace usual marketings of the United States 
of America in these commodities or unduly disrupt world prices of 
agricultural commodities or normal patterns of commercial trade with 
friendly countries. 

3. In carrying out this agreement, the two Governments will seek 
to assure conditions of commerce permitting private traders to function 
effectively and will use their best endeavors to develop and expand 
continuous market demand for agricultural commodities. 

4. The Government of the Republic of Vietnam will furnish 
quarterly information on the progress of the program, particularly 
with respect to the arrival and condition of commodities; provisions 
for the maintenance of usual marketings; and information relating to 
imports and exports of the same or like commodities. 


ARTICLE V 
CONTRIBUTION 


The two Governments will, upon request of either of them, consult 
regarding any matter relating to the application of this agreement, 
or: to the operation of arrangements carried out pursuant to .this 
agreement. 


.ARTICLE VI 
ENTRY INTO FORCE 





This agreement shall enter into force upon signature. 


IN WITNESS WHEREOF, the respective representatives, duly author- 
ized for the purpose, have signed the present agreement. 
Donz AT SAIGON, in duplicate, this 26th day of May, 1965. 


FOR THE GOVERNMENT OF FOR THE GOVERNMENT OF 
THE UNITED STATES OF THE REPUBLIC OF 
AMERICA VIETNAM 








Dope Didue, ps! ea 


1 Maxwell D. Taylor 
2 Phan Huy Quat 
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The American Ambassador to the Vietnamese Minister of Foreign Affairs 


No, 332 Saicon, May 26, 1965. 
EXcELLENCY: 


I have the honor to refer to the Agricultural Commodities 


Agreement between the United States of America and the Republic 
of Vietnam signed today and to confirm the following understanding 
of my Government. 


1. The Government of the Republic of Vietnam will provide, 
upon request of the Government of the United States of America, 
facilities for conversion into other non-dollar currencies of the 
following amounts of piastres: for purposes of Section 104(a) of 
the Act, $137,200 or two percent of the piastres accruing under the 
agreement, whichever is greater, to finance agricultural market 
development activities in other countries; and for purposes of 
Section 104(h) of the Act and for the purposes of the mutual 
educational and cultural exchange Act of 1961, ['] up to $80,000 
worth of piastres to finance educational and cultural exchange 
programs and activities in other countries. 

2. The Government of the United States of America may 
utilize piastres in Vietnam to pay for travel which is part. of a trip 
in which the traveler travels from, to or through Vietnam. It is 
understood that these funds are intended to cover only travel by 
persons who are traveling on official business for the Government 
of the United States of America or in connection with activities 
financed by the Government of the United States of America. 
It is further understood that the travel for which piastres may be 
utilized shall not be limited to services provided by Vietnamese 
transportation facilities. 

3. With respect to Paragraph 1 of Article III, under the current 
Vietnamese exchange system, the amount of piastres to be deposited 
against dollar disbursements by the Government of the United 
States of America shall be computed at the controlled free market 
selling rate, net of all banking charges, in effect on the dates of 
dollar disbursements. 

In the event that the exchange system of Vietnam is changed 
to establish a unitary rate for all foreign exchange transactions, 
deposits of piastres against dollar disbursements which take place 
on or after the effective date of such change shall be made at the 
exchange rate specified in subparagraph 1(a) of Article III of the 
agreement. It is further understood that if there should be any 
other change in the exchange system of Vietnam, the amount of 


175 Stat. 527; 22 U.S.C. § 2451 note. 
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piastres to be deposited under the agreement shall be mutually 
agreed as provided in subparagraph 1(b) of Article IIT of the 
agreement. 

4. The Government of the Republic of Vietnam agrees that it 
will prohibit the export of rice from Vietnam during the period of 
actual import and utilization of United States rice or until December 
31, 1965, whichever is later. 

5. With regard to Paragraph 4 of Article IV of the agreement, 
the Government of Vietnam agrees to furnish quarterly the follow- 
ing information in connection with each shipment of commodities 
received under the agreement: the name of each vessel; the date of 
arrival; the port of arrival; the commodity and quantity received; 
the condition in which received; the date unloading was completed; 
and the disposition of the cargo, i.e., stored, distributed locally or, 
if shipped, where shipped. In addition, the Government of Viet- 

. Nam agrees to furnish quarterly: 


A. Astatement of measures it has taken to prevent the resale or 
transshipment of commodities furnished, and 


B. Assurances that the program has not resulted in increased 
availability of the same or like commodities to other nations. 


The Government of Vietnam further agrees that the above state- 
ments will be accompanied by statistical data on imports and ex- 
ports by country of origin or destination of commodities which are 
the same as or like those imported under the agreement. 


I shall appreciate receiving Your Excellency’s confirmation of the 
above understanding. 


Maxwewu D. Taytor 
His Excellency, 
Tran Van. Do, 
Minister of Foreign Affairs, 
Saigon. 
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The Vietnamese Minister of Foreign Affairs to the American Ambassador 


REPUBLIQUE DU VIETNAM 
MINISTERE DES AFFAIRES ETRANGERES 


Le Ministre 
No 2308 -EF/NC Sargon, le 26 Mai 1965. 


EXCELLENCE, 
J’ai l’honneur d’accuser réception de votre lettre No 332 en date 
du 26 Mai 1965 dont teneur suit: 


“T have the honor to refer to the Agricultural Commodities Agree- 
ment between the United States of America and the Republic of 
Vietnam signed today and to confirm the following understanding of 
my Government. 


1. The Government of the Republic of Vietnam will provide, 
upon request of the Governement of the United States of America, 
facilities for conversion into other non-dollar currencies of the following 
amounts of piastres : for purposes of Section 104(a) of the Act, 
$137,200 or two percent of the piastres accruing under the agreement, 
whichever is greater, to finance agricultural market development 
activities in other countries, and for purposes of Section 104(h) of the 
Act and for the purposes of the mutual educational and cultural 
exchange Act of 1961, up to $80,000 worth of piastres to finance 
educational and cultural exchange programs and activities in other 
countries. 

2. The Government of the United States of America may utilize 
piastres in Vietnam to pay for travel which is part of a trip in which 
the traveler travels from, to or through Vietnam. It is understood 
that these funds are intended to cover only travel by persons who are . 
traveling on official business for the Government of the United States 
of America or in connection with activities financed by the Govern- 
ment of the United States of America. It is further understood that 
the travel for which piastres may be utilized shall not be limited to 
services provided by Vietnamese transportation facilities. 

3. With respect to Paragraph 1 of Article III, under the current 
Vietnamese exchange system, the amount of piastres to be deposited 
against dollar disbursements by the Government of the United States 
of America shall be computed at the controlled free market selling 
rate, net of all banking charges, in effect on the dates of dollar 
disbursements. 

In the event that the exchange system of Vietnam is changed to 
establish a unitary rate for all foreign exchange transactions, deposits 
of piastres against dollar disbursements which take place on or after 
the effective date of such change shall be made at the exchange rate 
specified in subparagraph 1(a) of Article III of the agreement. II is 
further understood that if there should be any other change in the 
exchange system of Vietnam, the amount of piastres to be deposited 
under the agreement shall be mutually agreed as provided in sub- 
paragraph 1(b) of Article ITI of the agreement. 
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4. The Government of the Republic of Vietnam agrees that it will 
prohibit the export of rice from Vietnam during the period of actual 
import and utilization of United States rice or until December 31, 
1965, whichever is later. 

5. With regard to Paragraph 4 of Article IV of the agreement, the 
Government of Vietnam agrees to furnish quarterly the following in- 
formation in connection with each shipment of commodities received 
under the agreement: the name of each vessel; the date of arrival; 
the port of arrival; the commodity and quantity received; the condi- 
tion in which received; the date unloading was completed; and the 
disposition of the cargo, i.e., stored, distributed locally or, if shipped, 
where shipped. In addition, the Government of Vietnam agrees to 
furnish quarterly: 


A. A statement of measures it has taken to prevent the resale or 
transshipment of commodities furnished, and 


B. Assurances that the program has not resulted in increased 
availability of the same or like commodities to other nations. 


The Government of Vietnam further agrees that the above 
statements will be accompanied by statistical data on imports and 
exports by country of origin or destination of commodities which 
are the same as or like those imported ‘under the agreement.” 


J’ai l’honneur de confirmer & votre Excellence que le Gouverne- 
ment de la République du Viet-Nam accepte les propositions ci-dessus 
et que le présent échange de lettres constitue entre nos deux Gou- 
vernements un accord qui entre en vigueur 4 partir de ce jour. 

Veuillez agréer, Excellence, les assurances de ma trés haute 
considération.— 


[SEAL] Tran Van Do 


Dr Tran-Van-Do 
Vice Président 
Ministre des Affaires 
Etrangéres 


Son Excellence Monsieur le General 
MaxweE.u D. Taytor, 
Ambassadeur Extraordinaire et Plenipotentiaire 
des Etats Unis d’ Amerique 
Saigon 
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Translation 


REPUBLIC OF VIET-NAM 


MINISTRY OF FOREIGN AFFAIRS 


The Minister 
No. 2308-EF/NC Saigon, May 26, 1965 


EXCELLENCY: 
I have the honor to acknowledge the receipt of your note No. 332, 
dated May 26, 1965, which reads as follows: 


[The Vietnamese text quotes the U.S. note in English.] 


I have the honor to confirm to Your Excellency that the Government 
of the Republic of Viet-Nam accepts the foregoing proposals, and that 
the present exchange of notes constitutes an agreement between our 
two Governments which shall enter into force today. 

Accept, Excellency, the assurances of my very high consideration. 


[SEAL] Tran Van Do 


Dr. Tran-Van-Do 
Vice President 
Minister of Foreign Affairs 


His Excellency 
Maxwe ui D. Taytor, 
Ambassador Extraordinary and Plenipotentiary 
of the United States of America, 
Saigon. 





The American Ambassador to the Vietnamese Minister of Foreign Affairs 


No.2 ; Saigon, July 9, 1965. 


EXCELLENCY: 

I have the honor to refer to the Agricultural Commodities Agreement 
between our two Governments signed on May 26, 1965 and to propose 
that: 


1. The Agreement be amended by substituting the following for 
the commodity table in Paragraph 1 of Article I: 





COMMODITIES EXPORT MARKET VALUE 
(MILLIONS) 
SWEETENED CONDENSED MILK $ 3.75 
‘Rice 9.41 
Tosacco -79 
Tora $13.95 
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2. The Notes exchanged on May 26, 1965, relating to the Agree- 
ment to be amended by substituting ‘‘$279,000” for “$137,000” 
and ‘$160,000’ for “$80,000” in numbered Paragraph 1. 


If the foregoing is acceptable to Your Excellency’s Government, I 
have the honov to propose that this Note and your reply concurring 
therein shall constitute an agreement between our two Governments 
to enter into force on the date of your reply. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 
consideration. 


Maxwett D. Taytor 


His Excellency, 
Tran Van Do, 
Minister of Foreign Affairs, 
Saigon. 





The Vietnamese Minister of Foreign Affairs to the American Ambassador 
REPUBLIQUE DU VIETNAM 


MINISTERE DES AFFAIRES ETRANGERES 





Le Ministre 
NO 3205-TTK/EF/NC Saiaon, July 9, 1965 


EXcCELLENCY, 
I have the honour to acknowledge receipt of your Note No 2 
dated July 9, 1965 reading as follow: 


“T have the honor to refer to the Agricultural Commodities 
Agreement between our two Governments signed on May 26, 1965 
and to propose that: 


1. The Agreement be amended by substituting the following for the 
commodity table in Paragraph 1 of Article I: 





COMMODITIES EXPORT MARKET VALUE 
fa ees (MILLIONS) 
SWEETENED CONDENSED MILK $ 3.75 
Rick 9.41 
ToBacco .79 

Tora $ 13.95 


2. The Notes exchanged on May 26, 1965, relating to the Agree- 
ment to be amended by substituting “$279,000” for “$137,000” and 
“$160,000” for “$80,000” in numbered Paragraph 1. 


If the foregoing is acceptable to Your Excellency’s Government, 
I have the honor to propose that this Note and your reply concurring 
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therein shall constitute an agreement between our two Governments 
to enter into force on the date of your reply’”’. 


I further have the honour to confirm to Your Excellency that 
the Government of the Republic of Viet Nam accepts the above pro- 
posed amendments and that your Note and this reply shall constitute 
an agreement between our two Governments, to enter into force on 
the date of 9th of July, 1965. 

Please accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 


consideration. 
[SEAL] Tran Van Do 
Dr. Tran-Van-D6 
Minister of Foreign Affairs 
His Excellency 


General Maxwet D. Taytor 
Ambassador Extraordinary and 
Plenipotentiary of the United 
States of America 
Saigon 
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BRITISH COLONY OF FIJI 


Insured Parcel Post 


Agreement signed at Suva April 12, 1965, and at Washington April 
22, 1965; 

Approved and ratified by the President of the United States of 
America May 6, 1965; 

Entered into force July 1, 1965. 


PARCEL POST AGREEMENT BETWEEN POSTAL ADMINISTRATION 
OF THE UNITED STATES OF AMERICA 
AND THE POSTAL ADMINISTRATION OF THE COLONY OF FIJI 
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PARCEL POST AGREEMENT BETWEEN POSTAL ADMINISTRA- 
TION OF THE UNITED STATES OF AMERICA AND THE 
POSTAL ADMINISTRATION OF THE COLONY OF FIJI 


For the purpose of concluding arrangements for the extension of 
the parcel-post service between the United States of America (includ- 
ing Puerto Rico, the Virgin Islands of the United States, Guam and 
American Samoa) and the Colony of Fiji, to include the insurance of 
parcels, the undersigned, duly authorized by their respective govern- 
ments have by mutual consent agreed to the following Articles: 


ARTICLE 1 


Insurance 


1. The Administrations of the United States of America (includ- 
ing Puerto Rico, the Virgin Islands of the United States, Guam and 
American Samoa) on the one hand and the Colony of Fiji on the other 
hand, agree to execute the service of parcels with an insured value up 

‘to the maximum of 300 gold francs or the equivalent thereof in the 
currency of the country of origin, upon payment by the sender of such 
special additional fees as each of the countries of origin mentioned may 
establish in its own service. 

2. Parcels containing coin, precious metals, jewelry, or other 
precious articles must be sent insured. 

3. Parcels may be insured for their total value or for only part of 
their total value, at the option of the sender. 


ARTICLE 2 


Indemnity 


1. Except in the cases mentioned in the article following, the 
Administrations are responsible for the loss of insured parcels mailed 
in one of the two contracting countries for delivery in the other and 
for the loss, abstraction of, or damage to their contents, or a part 
thereof. 

The sender, or other rightful claimant, is entitled to compensation 
corresponding to the actual amount of the loss, abstraction or damage. 
The amount of indemnity is calculated on the basis of the actual value 
(current price, or, in the absence of current price, the ordinary esti- 
mated value) at the place where and the time when the parcel was 
accepted for mailing, provided in any case that the indemnity may not 
be greater than the amount for which the parcel was insured and on 
which the insurance fee has been collected, or the maximum amount of 
300 gold francs or its equivalent. 


TIAS 5822 


852 U.S. Treaties and Other International Agreements _[16 UST 





2. No indemnity is paid for indirect damages or loss of profits 
resulting from the loss, rifling, damage, non-delivery, misdelivery, or 
delay of an insured parcel dispatched in accordance with the conditions 
of the present agreement. 

3. In the case where indemnity is payable for the loss of a parcel 
or for the destruction or abstraction of the whole of the contents 
thereof, the sender is entitled to return of the postal charges, if claimed. 
However, the insurance fees are not in any case returned. 

4. In the absence of special agreement to the contrary between the 
countries_involved, which agreement may be made by correspondence, 
no indemnity will be paid by either country for the loss, rifling, or 
damage of transit insured parcels; that is, parcels originating in a 
country not participating in this agreement and destined for one of the 
two contracting countries or parcels originating in one of the two 
contracting countries and destined for a country not participating in 
this agreement. 

5. When an insured parcel originating in one country and destined 
to be delivered to the other country is reforwarded from there to a third 
country or is returned to a third country at the request of the sender 
or of the addressee, the party entitled to indemnity in case of loss, 
rifling, or damage occurring subsequent to the reforwarding or return 
of the parcel by the original country of destination, can lay claim in 
such a case, only to the indemnity which the country where the loss, 
rifling, or damage occurred consents to pay, or which that country is 
obliged to pay in accordance with the agreement made between the 
countries directly interested in the reforwarding or return. Either-of 
the two countries signing the present agreement which wrongly 
forwards an insured parcel to a third country is responsible to the 
sender to the same extent as the country of origin; that is, within the 
limits of the present agreement. 

6. The sender is responsible for defects in the packing and insuffi- 
ciency in the closing and sealing of insured parcels. Moreover, the 
two Administrations are released from all responsibility in case of loss, 
rifling, or damage caused by defects not noticed at the time of mailing. 


ARTICLE 3 


Exceptions in the principle of responsibility 
The Administrations are released from all responsibility : 


(a) In case of parcels of which the addressee has accepted delivery 
without reservation. In the case of “in care”-parcels, responsibility 
ceases when delivery has been made to the addressee first mentioned 
and his receipt has been obtained. 

(b) Incase of loss or damage through force majeure. 

(c) When their responsibility not having been proved otherwise, 
they are unable to account for parcels in consequence of the destruction 
of official documents through force majeure. 
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(d) When the damage has been caused by the fault or negligence 
of the sender or the addressee or the representative of either, or when 
it is due to the nature of the article. 

(e) For parcels which contain prohibited articles. 

(f) In case the sender of an insured parcel, with intent to defraud, 
declares the contents to be above their real value, this rule, however, 
shall not prejudice any legal proceedings necessitated by the legislation 
of the country of origin. 

(g) For parcels seized by the Customs because of false declaration 
of contents. 

(h) When no inquiry or application for indemnity has been made 
by claimant or his representative within a year commencing with the 
day following the posting of the insured parcel. 

(i) For parcels which contain matter of no intrinsic value, or 
perishable matter, or which did not conform to the stipulations of this: 
agreement, or which were not posted in the manner prescribed ; but the 
country responsible for the loss, rifling, or damage may pay indemnity 
in respect of such parcels without recourse to the other Administration. 


ARTICLE 4 


Termination of responsibility 


Administrations cease to be responsible for parcels of which they 
have effected delivery in accordance with their interna] regulations for 
parcels of the same nature. 

Responsibility is, however, maintained when the addressee or, in case 
of return, the sender makes reservations in taking delivery of a parcel 
the contents of which have been abstracted or damaged. 


ARTICLE 5 


Payment of indemnity 


The obligation to pay compensation, as well as the postage charges 
due to be refunded, rests with the Administration to which the office of 
origin of the parcel is subordinate. However, in cases where the com- 
pensation is paid to the addressee in accordance with Article 2, Sec- 
tion 1, second paragraph, the obligation shall rest with the Administra- 
tion of destination. The paying Administration retains the right to 
make a claim against the Administration responsible. 


ARTICLE 6 


Period for payment of compensation 


1. The payment of compensation for an insured parcel shall be 
made to the rightful claimant as soon as possible and at the latest 
within a period of one year counting from the day following that on 
which the application is made. 
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However, the Administration responsible for making payment may 
exceptionally defer payment of indemnity for a longer period than 
that stipulated if, at the expiration of that period, it has not been able 
to determine the disposition made of the article in question or the 
responsibility incurred. 

2. Except in cases where payment is exceptionally deferred as pro- 
vided in the second paragraph of the foregoing section, the Postal 
Administration which undertakes payment of compensation is au- 
thorized to pay indemnity on behalf of the Office which, after being 
duly notified of the application for indemnity, has let nine months pass 
without settling the matter. 


ARTICLE 7 
Fixing of responsibility 


1. Until the contrary is proved, responsibility for an insured parcel 
rests with the Administration which, having received the parcel with- 
out making any reservations and being put in possession of all the 
regulation means of investigation, cannot establish the disposal of 
the parcel. 

2. When the loss, rifling, or damage of an insured parcel is detected 
upon opening the receptacle at the receiving exchange office, and has 
been regularly pointed out to the dispatching exchange office, the 
responsibility falls on the Administration to which the latter office 
belongs, unless it be proved that the irregularity occurred in the service 
of the receiving Administration. 

3. If the loss, rifling, or damage has taken place in the course of 
transportation, without its being possible to establish on the territory 
or in the service of which country the act took place, the Offices in- 
volved bear the loss in equal shares. 

4. The Administration paying compensation takes over, to the 
extent of the amount paid, the rights of the person who has received it, 
in any action which may be taken against the addressee, the sender, or 
a third party. 

5. Ifa parcel which has been regarded as lost is subsequently found, 
the person to whom compensation ha3 been paid must be informed that 
he is at liberty to take possession of the parcel against repayment of the 
amount of compensation. 


ARTICLE 8 


Repayment of compensation 


1. The Administration responsible for the loss, rifling, or damage 
and on whose account the payment is effected, is bound to repay the 
amount of the indemnity to the country which has effected payment. 
This reimbursement must take place without delay and, at the latest, 
within the period of nine months after notification of payment. 
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2. These repayments to the creditor Administration must be made 
without expense for that Office by money order or draft, in money valid 
in the creditor country, or in any other way to be mutually agreed upon 
by correspondence. 


ARTICLE 9 


Preparation of parcels 


1. As in the case of ordinary parcels, the name and address of the 
sender and of the addressee must be legibly and correctly written in 
every case, on the parcel itself, when possible, or on a label gummed 
thereto. In the case of parcels addressed by tag only, because of their 
shape or size, the name and address of the sender and of the addressee 
must also be written on a separate slip which slip must be enclosed in 
the parcel, but it is recommended that such address slips be enclosed in 
all parcels. 

Parcels will not be accepted when sent by or addressed to initials, 
unless the initials are the adopted trade name of the senders or 
addressees. 

The senders of parcels addressed to banks or other organizations for 
delivery to second addressees will be obliged to state, on the labels or 
wrappers thereof, the exact names and addresses of the persons for 
whom such parcels are intended. 

Addresses in ordinary pencil are not allowed, but indelible pencil 
may be used on a previously dampened surface. 

2. As in the case of ordinary parcels, every insured parcel shall be 
packed in a manner adequate for the protection of the contents and the 
length of the journey. 

3. For insured parcels, the amount of insured value must appear on 
the parcel in the currency of the country of origin and in Roman letters 
and Arabic figures. The amount of the insured value must also be 
indicated on the customs declaration. The dispatching office must also 
show next to the amount of insured value in the currency of the country 
of origin, the equivalent converted to gold francs. 

4, Insured parcels must be closed and securely sealed with wax or 
otherwise, but the country of destination shall have the right to open 
them (including the right to break the seals) in order to inspect the 
contents. Parcels which have been so opened shall be closed again and 
officially sealed. 

Either Administration may require a special impress or mark of 
the sender in the sealing of insured parcels mailed in the service, as a 
means of protection. 

5. Each insured parcel must be stamped, marked or labeled with 
the notation “Insured” or it may bear a red label with the initial “V” 
on the address side of the parcel and on the customs declaration. This 
notation will be placed on the parcel in close proximity to the insurance 
number which must be given each insured parcel. 
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6. The labels or stamps on insured parcels must be so placed that: 
they cannot serve to conceal injuries to the covers. They must not be 
folded over two sides of the cover so as to hide the edge. 

7. The exact weight must show on the parcel and in the documenta- 
tion of same, after the declaration of value. 


ArTICLE 10 


Return receipts and inquiries" 


1. The sender of an insured parcel may obtain an advice of delivery 
upon payment of such additional charge, if any, as the country of 
origin of the parcel shall stipulate. 

2. A fee may be charged, at the option of the country of origin, 
on a request for information as to the disposal of the insured parcel 
made after it has been posted if the sender has not already paid the 
special fee to obtain an advice of delivery. 

A fee may also be charged, at the option of the country of origin, in 
connection with any complaint of any irregularity which prima facie 
was not due to the fault of the Postal Service. — 

3. When an advice of delivery is desired, the sender or office of 
origin shall write or stamp on the parcel in a conspicuous manner, the 
words “Return receipt requested”, “Advice of delivery requested” or, 
boldly, the letters “A.R.” 


ArvIcLeE 11 


Exchange of parcels 


Insured parcels shall be inclosed in separate sacks from those in 
which ordinary parcels are contained and the labels of sacks containing: 
insured parcels shall be marked with such distinctive symbols as may be 
agreed upon from time to time. 


ARTICLE 12 


Billing of parcels 


1. Insured parcels shall be entered on separate parcel bills and shall 
be listed individually. The entries shall show the insurance number: 
and the office (and state or country) of origin of each insured parcel, 
the total number of parcels and the total net weight in grams. 

2. The entry on the bill of any returned or redirected parcel must 
be followed by the word “Returned” or “Redirected” as the case may 
be. 

3. Each dispatching exchange office shall number the parcel bills 
in the upper left-hand corner, commencing each year a fresh series for: 
each exchange office of destination. The last number of the year shall 
be shown on the parcel bill of the first dispatch of the following year.. 
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ARTICLE 13 


Verification by the exchange office 


1. Upon receipt of a dispatch of insured parcels, the receiving 
exchange office proceeds to verify it. The entries in the parcel bill 
must be verified exactly. Each error or omission must be brought 
immediately to the knowledge of the dispatching exchange office by 
means of a bulletin of verification. A dispatch is considered as having 
been found in order in all regards when no bulletin of verification is 
made up. 

If an error or irregularity is found upon receipt of a dispatch, all 
objects which may serve later on for investigations, or for examination 
of requests for indemnity, must be kept. 

2. The dispatching exchange office to which a bulletin of verifica- 
tion is sent, returns it after having examined it and entered thereon its 
observations, if any. That bulletin is then attached to the parcel bills 
of the parcels to which it relates. Corrections made on a parcel bill 
which are not justified by supporting papers are considered as devoid 
of value. 

3. If necessary, the dispatching exchange office may also be advised 
by telegram, at the expense of the office sending such telegram. 

4, In case of shortage of a parcel bill, a duplicate is prepared, a 
copy of which is sent to the exchange office of origin of the dispatch. 

5. The exchange office which receives from a corresponding office a 
parcel which is damaged or insufficiently packed must re-dispatch such 
parcel after repacking, if necessary, preserving the original packing as 
far as possible. 

If the damage is such that the contents of the parcel may have been 
abstracted, the office must first officially open the parcel and verify its 
contents, note of which must be made on the corresponding bulletin of 
verification. , 

In either case, the weight of the parcel will be verified before and 
after repacking, and indicated on the wrapper of the parcel itself and 
on the bulletin of verification. That indication will be followed by the 
note “Repacked at...” and the signature of the agents who have 
effected such repacking. 


ARTICLE 14 


Redirection 


1. An insured parcel redirected within the country of destination 
or delivered to an alternate addressee at the original office of address 
shall be liable, the same as ordinary parcels, to such additional charges 
as may be prescribed by the Administration of that country. 

2. When an insured parcel is redirected to either country it must be 
dispatched in the same kind of mails as received; that is, insured, and 
new insurance fees may, if not prepaid, be collected upon delivery as 
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well as additional postage and retained by the Administration making 
the collection. The Administration making delivery shall fix the 
amount of such fees and postage when not prepaid. 

3. Insured parcels shall not be forwarded or returned to another 
country unless they are forwarded or returned as insured mail. 

Unless senders indorse insured parcels to indicate that they do not 
wish them forwarded to any country other than that of mailing or 
within the country of original address, they may be forwarded to a 
‘third country if they are forwarded as insured mail. 

Insured parcels may be returned to the sender in a third country, in 
accordance with a return address on the parcels, if they can be returned 
as insured mail. In case of loss, rifling, or damage of an insured parcel 
forwarded or returned to a third country, indemnity will be paid only 
in accordance with the stipulations of Article 2, Section 5 of this 
agreement. 


ARTICLE 15 


Non-delivery 


1. An insured parcel which cannot be delivered shall be returned 
to the sender (in the same kind of mail as received; that is, insured 
mail) under the same circumstances as in the case of an ordinary parcel 
which cannot be delivered. New insurance fees, as well as new postage 
may be collected from the sender and retained by the Administration 
making the collection. 

Insured parcels which cannot be delivered will be subject to the same 
charges on return as ordinary parcels which are undeliverable. 

2. The Administration of origin shall be notified when an insured 
parcel which is not delivered or is not returned to the country of origin 
is disposed of at auction or otherwise. 


ARTICLE 16 


Missent parcels 


Missent insured parcels shall not be forwarded to their destination 
unless they are forwarded as insured mail. If they cannot be 
forwarded as insured mail, they shall be returned to the country of 
origin. 


ARTICLE 17 
Credits 


1. The Administration of the country of origin will credit the Ad- 
ministration of the country of destination with 10 gold centimes for 
each insured parcel. 
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ARTICLE 18 


Matters not provided for in the Agreement 


1. All matters concerning requests for recall or return of insured 
parcels and obtaining and disposition of return receipts therefor, and 
the adjustment of indemnity claims in connection therewith, not cov-. 
ered by this agreement, shall be governed by the provisions of the 
Universal Postal Union Convention and the Regulations for its Execu- 
tion, in so far.as they are applicable and are not inconsistent with the 
provisions of this agreement, and then, if no other arrangement has 
been made, the internal legislation, regulations, and rulings of the 
United States of America and the Colony of Fiji, according to the 
country involved, shall govern. 

2. The Postal Administrations of the two countries shall have au- 
thority to make, by correspondence, such changes and modifications 
and further regulations of order and detail as may become necessary 
to facilitate the operation of the services contemplated by this 
agreement. 

3. The Administrations shall communicate to each other from time 
to time the provisions of their laws or regulations applicable to the 
conveyance of parcels by insured mail. 


ARTICLE 19 


Duration of the Agreement 


1. This agreement shall take effect and operations thereunder shall 
begin on a date to be mutually settled between the Administrations of 
the two countries. [? ] 

2. It shall remain in force until one of the two contracting Admin- 
istrations has given notice to the other, six months in advance, of its 
intention to terminate it. 

Either Administration may temporarily suspend the insured service 
in whole or in part, when there are special reasons for doing so, or 
restrict it to certain offices; but on condition that previous and oppor- 
tune notice of such a measure is given to the other Administration, such 
notice to be given by the most rapid means, if necessary. 


7 July 1, 1965. 
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Done in duplicate and signed at Suva, the 12th day of Aprit 1965 
and at Washington, the 22nd day of April 1965. 


Joun A. GRoNousKI 
Postmaster General of the 
United States of America 


W GJ CruicnsHank 
Postmaster General of Fiji 


[sEau] 


The foregoing Parcel Post Agreement between Fiji and the United 
States of America has been negotiated and concluded with my advice 
and consent and is hereby approved and ratified. 

In testimony whereof I have caused the seal of the United States to 
be hereunto affixed. 


[srau] 
Lynpon B. JoHnson 


By the President 
Dran Rusk 
Secretary of State 


WasuHineron, May 6, 1965. 


TIAS 5822 


JAPAN 


Mutual Defense Assistance: Equipment, Materials, and 
Services 


Agreement additional to the agreement of December 4, 1964. 
Effected by exchange of notes 

Signed at Tokyo June 18, 1965; 

Entered into force June 18, 1965. 


The American Ambassador to the Japanese Minister for Foreign 
Affairs 


No. 1188 Toxyo, June 18, 1966. 


EXXCELLENCY: 

I have the honor to refer to the Mutual Defense Assistance Agree- 
ment between the United States of America and Japan signed at Tokyo 
on March 8, 1954 and the Exchange of Notes dated December 4, 1964[*] 
between the Ambassador Extraordinary and Plenipotentiary of the 
United States of America and the Minister for Foreign Affairs of 
Japan, relating to the cost sharing program to expand and convert the 
existing Japanese aircraft control and warning system to a semi-auto- 
matic air weapons control system, referred to as the base air defense 
ground environment (Bape) system. Representatives of the Gov- 
ernments of the United States of America and Japan have held discus- 
sions concerning certain additions to the Bangs system which would 
have the effect of enhancing its capability. As a result of these dis- 
cussions, the understanding of my Government is as follows: 


1. The Government of the United States of America will contribute, 
subject to the availability of appropriated funds, 25 percent of the cost 
of certain additions, to be mutually agreed, to the Bapaz system estab- 
lished pursuant to the Exchange of Notes of December 4, 1964, in an 
amount not to exceed $5 million. The funds contributed by the Gov- 
ernment of the United States of America will be expended in the 
United States and will be applied toward payment of the cost of the 
equipment and materials procured in the United States and services 
of United States contractors. All costs in excess of the United States 
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contribution as set forth herein will be borne by the Government of 
Japan. 

9. Detailed technical arrangements for carrying out the said ad- 
ditions to the Bapcs system will be concluded by representatives to be 
designated for that purpose by the two Governments. 

3. Paragraphs 1, 2, 3, 6, 7 and 8 of the Exchange of Notes of Decem- 
ber 4, 1964, shall apply, mutatis mutandis, to the said additions to the 
Bapce system. 


‘I have the honor to propose that if this understanding is acceptable 
to the Government of Japan, this Note and Your Excellency’s reply 
to that effect shall constitute an agreement between our two Govern- 
ments, which shall enter into force on the date of Your Excellency’s 


reply. ; 
Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 
consideration. 
Epwin QO. ReiscHavER 
His Excellency 


ErsusaBuro SHIINA, 
Minister for Foreign Affairs, 
Tokyo. 
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-The Japanese Minister for Foreign Affairs to the American 


Ambassador 
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Translation 


Toxyo, June 18, 1966 


Mr. AMBASSADOR: 
I have the honour to acknowledge receipt of Your Excellency’s 
Note of today’s date reading as follows: 


“T have the honor to refer to the Mutual Defense Assistance 
Agreement between the United States of America and Japan signed 
at Tokyo on March 8, 1954 and the Exchange of Notes dated Decem- 
ber 4, 1964, between the Ambassador Extraordinary and Plenipo- 
tentiary of the United States of America and the Minister for 
Foreign Affairs of Japan, relating to the cost sharing program to 
expand and convert the existing Japanese aircraft contro] and warn- 
ing system to a semi-automatic air weapons control system, referred 
to as the base air defense ground environment (BapcE) system. 
Representatives of the Governments of the United States of America 
and Japan have held discussions concerning certain additions to the 
Bapge system which would have the effect of enhancing its capa- 
bility. As a result of these discussions, the understanding of my 
Government is as follows: 


1. The Government of the United States of America will ¢on- 
tribute, subject to the availability of appropriated funds, 25 percent 
of the cost of certain additions, to be mutually agreed, to the Bapor 
system established pursuant to the Exchange of Notes of December 
4, 1964, in an amount not to exceed $5 million. The funds con- 
tributed by the Government of the United States of America will be 
expended in the United States and will be applied toward payment 
of the cost of the equipment and materials procured in the United 
States and services of United States contractors. All costs in excess 
of the United States contribution as set forth herein will be borne 
by the Government of Japan. 

2. Detailed technical arrangements for carrying out the said 
additions to the Baper system will be concluded by representatives 
to be designated for that purpose by the two Governments. 

3. Paragraphs 1, 2, 3, 6, 7 and 8 of the Exchange of Notes of 
December 4, 1964, shall apply, mutatis mutandis, to the said addi- 
tions to the Bangs system. 


I have the honor to propose that if this understanding is acceptable 
to the Government of Japan, this Note and Your Excellency’s reply 
to that effect shall constitute an agreement between our two Gov- 
ernments, which shall enter into force on the date of Your Excel- 
lency’s reply.” 


TIAS 5823 


868 U.S. Treaties and Other International Agreements [ie UST 





I have the honour to confirm on behalf of my Government that the 
foregoing understanding is acceptable to the Government of Japan, 
and to agree that the Note under acknowledgement, together with this 
Note, shall constitute an agreement between our two Governments, 
which shall enter into force this day. 

I avail myself of this opportunity to renew to Your Excellency, Mr. 
Ambassador, the assurances of my highest consideration. 


Ersvusapuro Suna 
Minister for Foreign Affairs 
of Japan 


His Excellency 
Mr. Epwrn O. RetscHaver, 
Ambassador Eautraordinary and . 
Plenipotentiary of the 
United States of America 
. to Japan. 
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BELGIUM 
Alien Amateur Radio Operators 


Agreement effected by exchange of notes 
Signed at Brussels June 15 and 18, 1965; 
Entered into force June 18, 1965. 


The Belgian Minister of Foreign Affairs to the American Chargé 
@Affaires ad interim 


MINISTERE 
DES 
AFFAIRES ETRANGERES 
ET DU 
COMMERCE EXTERIEUR 


Direction Générale 
des relations économiques extérieures 


B/COM/86 Bruxe vgs, le 15. 6. 1965 


Sir, 

I have the honor to refer to correspondence between representatives 
of the Government of the Kingdom of Belgium and representatives of 
the Government of the United States of America relating to the pos- 
sibility of concluding an agreement between the two Governments 
with a view to the reciprocal granting of authorizations to permit li- 
censed amateur radio operators of either country io operate their sta- 
tions in the other country, in accordance with the provisions of Article 
41 of the international Radio Regulations, Geneva, 1959.[*] It is 
proposed that an agreement with respect to this matter be concluded 
as follows: 


1. An individual who is licensed by his Government as an amateur 
radio operator and who operates an amateur radio station licensed by 
such Government shall be permitted by the other Government, on a 
reciprocal basis and subject to the conditions stated below, to operate 
such station in the territory of such other Government. 


2. The individual who is licensed by his Government as an 

amateur radio operator shall, before being permitted to operate his 

station as provided for in paragraph 1, obtain from the appropriate 
> TITAS 4893 ; 12 UST 2633. 
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administrative agency of the other Government an authorization for 
that purpose. 

3. The appropriate administrative agency of each Government may 
issue an authorization, as prescribed in paragraph 2, under such con- 
ditions and terms as it may prescribe, including the right of cancel- 
lation at the convenience of the issuing Government at any time. 


Upon the receipt of a reply note from you indicating the concurrence 
of the Government of the United States of America, it will be con- 
sidered that this note and the reply note constitute an agreement 
between the two Governments, such agreement to be in force as of the 
date of the reply note and to be subject to termination by either Gov- 
ernment giving six months’ notice, in writing, of its intention to 
terminate. 

Please accept, Sir, the expression of my most distinguished 
consideration. 


P. H. Spaax 


Mr, Joun M. Mc Sweeney, 
Chargé @ Affaires of the United Stutes 
of America, 
Brussels. 





The American Chargé @’ Affaires ad interim to the Belgian Minister 
for Foreign Affairs 


EMBASSY OF THE 
Unirep States or AMERICA 
Brussels, June 18, 1966. 


No. 110 
EXxceLLENcy : 

T have the honor to acknowledge the receipt of Your Excellency’s 
note No. B/COM/86 of June 15, 1965, in which reference is made to 
correspondence between representatives of the Government of the 
United States of America and representatives of the Government of 
the Kingdom of Belgium relating to the possibility of concluding 
an agreement between the two Governments with a view to the recip- 
rocal granting of authorizations to permit licensed amateur radio 
operators of either country to operate their stations in the other 

country, in accordance with the provisions of Article 41 of the inter- 

national Radio Regulations, Geneva, 1959. 

Pursuant to section 303(1) (2) and 310(a) of the Communications 
Act of 1984 as amended (47 U.S.C. 303(1) (2)), 310(a),[?] the Gov- 
ernment of the United States of America is prepared to conclude an 
agreement with respect to this matter as follows: 


778 Stat. 202. 
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1. An individual who is licensed by his Government as an amateur 
radio operator and who operates an amateur radio station licensed by 
such Government shall be permitted by the other Government, on a 
reciprocal basis and subject to the conditions stated below, to operate 
such station in the territory of such other Government. 

2. The individual who is licensed by his Government as an amateur 
radio operator shall, before being permitted to operate his station 
as provided for in paragraph 1, obtain from the appropriate adminis- 
trative agency of the other Government an authorization for that, 
purpose. 

3. The appropriate administrative agency of each Government may 
issue an authorization, as prescribed in paragraph 2, under such condi- 
tions and terms as it may prescribe, including the right of cancella- 
tion at the convenience of the issuing Government at any time. 


Tn accordance with the suggestion made in Your Excellency’s note, 
that note and this reply note indicating the concurrence of the Gov- ‘ 
ernment of the United States of America are considered as consti- 
tuting an agreement between the two Governments, such agreement 
to be in force as of the date of this reply note and to be subject to 
termination by either Government giving six months’ notice, in writ- 
ing, of its intention to terminate. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my _ highest 
consideration. 


Joun M. McSweeney 
Chargé @ Affaires ad interim 


His Excellency 
Paut-Henrit SPaak, 
Minister for Foreign Affairs, 
Brussels. 
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URUGUAY 


Education: Educational Commission and Financing of 
Exchange Programs 


Agreement effected by exchange of notes 
Signed at Montevideo March 22 and May 17, 1965; 
Entered into force May 17, 1965. 


The American Chargé d’ Affaires ad interim to the Uruguayan Minister a 
Foreign Affairs 


No. 434 Monrevipe0, March 22, 1965 


EXxcELLENCY: 

I have the honor to refer to Agreements concerning the sale of 
United States agricultural commodities for Uruguayan pesos signed 
by the Government of Uruguay in pursuance of Uruguayan law No. 
12,509 of July 1, 1958, and by the Government of the United States 
of America under the Authority of Public Law 480,['] as amended, 
and I refer in particular to the first two sentences of Article II of the 
Agreement of February 20, 1959,[?] which provides that: 


“The two Governments agree that the pesos accruing to the 
Government of the United States of America as a consequence of 
the sales made pursuant to this Agreement will be used by the 
Government of the United States of America in such manner and 
order of priority as the Government of the United States of America 
shall determine, for the following purposes, in the amounts shown: 


“1, For United States expenditures under subsections (a), (b), 
(d), (f), (hb), @), (k), @), (am), (n), and (0) of Section 104 of the Act, [3] 
or under any of such sub-sections, the Uruguayan peso equivalent of 
$1.95 million.” 


Subsection (h) of Section 104 of Public Law 480, as amended, 
provides that an amount of the foreign currencies deriving from the 
sale of surplus agricultural commodities may be used to finance 
international educational exchange programs between the United 
States of America and other countries. The Secretary of State of the 
United States of America, in accordance with Public Law 256, 87th 
Congress,[*] as amended, is authorized to enter into an executive 


168 Stat. 454; 7 U.S.C. § 1691 note. 
2 TIAS 4179; 10 UST 164. 
375 Stat. 527; 22 U.S.C. § 2451 note. 


TIAS 5825 (872) 


16 UST] Uruguay—Education—March 22, May 17, 1966 873 


agreement or agreements with other Governments for the use of 
currencies of any such government held or available for expenditure 
by the United States for the purpose of providing for the formation 
of foundations or otherwise for financing international educational 
exchange programs between the United States and that country. 

Consistent with this provision of Public Law 87-256, it would be 
appreciated if Your Excellency would be so kind as to acknowledge 
this note with a communication confirming that the Government of 
the United States of America may use Uruguayan pesos accruing to 
the United States of America available for this purpose in carrying 
out an international exchange program between Uruguay and the 
United States under the conditions which are detailed in the following 
sections of this note. 


1. There shall be established a Commission to be known as 
the “Commission for Educational Exchange between the United States 
of America and Uruguay’”’ (hereinafter designated ‘‘the Commission’’) 
to facilitate the administration of the international educational ex- 
change program to be financed with funds specified in numbered sec- 
tion 8 of this note. 

Except as provided in numbered section 4 of this note, the 
Commission shall be exempt from the domestic and local laws of the 
United States of America as they relate to the use and expenditure 
of currencies and credits for currencies for the purposes set forth in 
Public Law 256. It is assumed that any property which may be 
acquired with these funds in the clear and reasonable furtherance of 
this program of international exchange as specified in section 3(d) 
of this note, in the same manner as the peso funds accruing to the 
Government of the United States, will be regarded by the Government 
of Uruguay as property of the Government of the United States of 
America subject of course to the prior approval of the Minister of 
Foreign Affairs of the Republic of Uruguay with respect to the acquisi- 
tion of any real property as specified in section 3(d) of this note. 

The funds made available for the international educational 
exchange program, within the conditions and limitations hereinafter 
set forth, shall be used, as authorized by the Commission, for the 
purpose of financing: 


a. Studies, research, instruction and other educational activities 
(i) of or for American citizens and nationals in Uruguay, and 
(ii) of or for citizens and nationals of Uruguay in American 
schools and institutions of learning; 


b. Visits and interchanges between the United States of America. 
and Uruguay of students, trainees, teachers, instructors, and. 
professors; and 


c. such other educational and cultural programs and activities as: 
are provided for in budgets approved in accordance with section 
4 of this note. 
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2. The Commission shall consist of eight members, four of 
whom shall be citizens of Uruguay and four of whom shall be citizens 
of the United States of America. In addition, the Chief of the Diplo- 
matic Mission of the United States of America to Uruguay shall be 
honorary chairman of the Commission and shall be empowered to 
‘cast the deciding vote in the event of a tie vote by the Commission. 

The Chief of the Diplomatic Mission of the United States of 
America to Uruguay shall have the authority to offer and confer 
appointment of the members of the Commission. At least two of the 
United States members shall be officers of the United States Foreign 
‘Service establishment in Uruguay, one of whom shall serve as Chair- 
‘man of the Commission, and the other shall serve as Treasurer. 

The members shall serve from the time of their appointment 
until the following December 31st and shall be eligible for reappoint- 
‘ment. Vacancies by reason of resignation, transfer of residence 
outside Uruguay, expiration of service, or otherwise, shall be filled in 
‘accordance with the appointment procedure set forth in this numbered 
section of this note. The members shall serve without compensation 
but the Commission may authorize the payment of the necessary 
expenses of the members in attending the meetings of the Commission 
.and performing other official duties assigned by the Commission. 

3. In furtherance of the aforementioned purposes, the Commis- 
‘sion may, subject to the provisions set forth in this note, exercise all 
powers necessary to the carrying out of the purposes of this inter- 
national educational exchange program, including the following: 


a. Plan, adopt and carry out programs in accordance with the pur- 
poses of the program specified in this note. 


b. Recommend to the Board of Foreign Scholarships, students, 
professors, research scholars, teachers, resident in Uruguay, and 
also institutions of Uruguay qualified to participate in the educa- 
tional exchange program. 


‘c. Recommend to the aforesaid Board of Foreign Scholarships such 
qualifications for the selection of participants in the program as 
it may deem necessary for achieving the purpose and objectives 
specified in this note. 


-d. Authorize the Treasurer of the Commission, an officer of the 
United States Foreign Service establishment in Uruguay, to ac- 
quire, hold, and dispose of property for the use of the Commission 
as the Board of Directors of the Commission may consider 
necessary or desirable, provided, however, that the property 
acquired under this authorization shall be restricted to property 
which is of a kind that can reasonably and clearly be considered 
to be necessary and desirable for furthering a program of inter- 
national educational exchange, and provided further that the 
acquisition of any real property shall be subject to the prior 
approval of the Minister of Foreign Affairs of the Republic of 
Uruguay and the Secretary of State: of the United States of 
America. 
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e. Authorize the Treasurer of the Commission, an officer of the 
United States Foreign Service establishment in Uruguay, or 
such other person as he may designate, to receive funds to be 
deposited in bank accounts in the name of the Treasurer of the 
Commission, or such other person as may be designated. The 
appointment of the Treasurer or such designee shall be approved 
by the Secretary of State of the United States of America. 
The Treasurer shall deposit funds received in a depository or 
depositories designated by the Secretary of State of the United 
States of America. 


f. Authorize the Treasurer of the Commission to disburse funds 
and to make grants and advances of funds for the authorized 
purposes specified in this note, including payment for trans- 
portation, tuition, maintenance and other expenses incident 
thereto. 


g. Provide for periodic audits of the accounts of the Treasurer 
of the Commission as directed by auditors selected by the 
Secretary of State of the United States of America. 


h. Authorize the Treasurer of the Commission to incur adminis- 
trative expenses as may be deemed necessary out of funds made 
available for the international educational exchange program 
as specified in section 8 of this note. 


i. Administer or assist in administering or otherwise facilitate 
educational and cultural programs and activities that further 
the purposes of the present note but are not financed by funds 
made available under this note, provided, however, that such 
programs and activities and the Commission’s role therein shall 
be fully described in annual or special reports made to the 
Government of Uruguay and to the Secretary of State as pro- 
vided in Article 6 hereof, and provided that no objection is 
interposed by either the Government of Uruguay or the Secre- 
tary of State to the Commission’s actual or proposed role 
therein. 


4, All commitments, obligations, and expenditures authorized 
by the Commission shall be made in accordance with an annual 
budget, to be approved by the Secretary of State of the United 
States of America. 

5. The Commission shall adopt such by-laws and appoint 
such committees as it shall deem necessary. 

6. Reports acceptable in form and content to the Secretary 
of State of the United States of America shall be made annually on 
the activities of the Commission to the Secretary of State of the 
United States of America and the Government of Uruguay. 

Special reports may be made more often at the discretion of 
the Commission or at the request of either the Government of Uruguay 
or the Secretary of State. 
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7. The principal office of the Commission shall be in Monte- 
video but meetings of the Commission and any of its committees may 
be held in such other places as the Commission may from time to 
time determine, and the activities of any of the Commission’s officers 
or staff may be carried on at such places as may be approved by the 
Commission. 

8. The Secretary of State of the United States of America 
may make available to the Commission for purposes of this note 
currency of the Republic of Uruguay acquired pursuant to surplus 
agriculture commodities agreements between the two Governments, 
or from any other source, provided that such currencies are available 
to the Government of the United States for the purposes contemplated 
by sub-section (h) of section 104 of Public Law 480. 

The performance of the provisions of this note shall be subject 
to the availability of appropriations to the Secretary of State of the 
United States of America, when required by the laws of the United 
States of America. 

The Secretary of State of the United States of America will 
make available for expenditure as authorized by the Commission, 
currency of Uruguay in such amounts as may be required for the 
purposes specified in this note but in no event may amounts in excess 
of the budgetary limitations established as stated in section 4 of this 
note be expended by the Commission. 

9. The Government of Uruguay shall extend to residents of 
the United States of America engaged in educational activities in 
Uruguay under the auspices of the Commission such privileges with 
respect to exemption from taxation and other burdens affecting the 
entry, travel, residence and exit of such persons, as are extended to 
residents of Uruguay engaged in similar activities in the United 
States of America. 

10. The Government of the United States of America will 

- appreciate the cooperation of the Government of Uruguay in efforts 
to facilitate the exchange of persons program specified in this note 
and to resolve problems which may arise in the operations thereof. 

11. Wherever, in the present note, the term ‘Secretary of 
State of the United States of America” is used, it shall be under- 
stood to mean the Secretary of State of the United States of America 
or any officer or employee of the Government of the United States 
of America designated by him to act in his behalf. 

12. The arrangements provided for in this note may be termi- 
nated by either party by written notice to the other of its desire to 
so terminate, and such termination shall become effective thirty 
days after the expiration of the first academic year in Uruguay which 
ends following the date of such notice. Upon termination, ‘all funds 
and property of the Commission shall become the property of the 
Government of the United States of America subject: to such con- 
ditions, limitations, and liabilities as may have been imposed thereon 
prior to the termination. 
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I have the honor to propose that this note and your reply concurring 
‘in the proposals herein shall constitute an understanding between 
our two Governments which shall enter into force on the date of 
your reply, thereupon terminating and replacing the notes exchanged 
by our two Governments effected on July 22, 1960.[!] 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 
consideration. 


WiuutraM T. Briaas 
Ohargé d’ Affaires ad interim 


His Excellency 
Luis J. Vipau ZAGtio, 
Minister of Foreign Affairs. 





The Uruguayan Minister of Foreign Affairs to the American Chargé 
d’ Affaires ad interim 


MINISTERIO DE RELACIONES EXTERIORES 
Roose Bal Montevipzo, 17 de mayo de 1966. 
Seftor EncarGgapo DE NEcocios: 

Tengo el agrado de acusar recibo de la nota de Vuestra Sefiorfa 
No. 434 de fecha 22 de marzo Ultimo, relativa a acuerdos referentes 
a la venta de productos agricolas de los Estados Unidos en pesos 
uruguayos firmados por el Gobierno del Uruguay en cumplimiento 
con la Ley del Uruguay No. 12.509 del lo. de julio de 1958 y por el 
Gobierno de los Estados Unidos de América bajo autorizacién de 
la Ley Piblica No. 480, enmendada. 

Al mismo tiempo, tomé debido conocimiento de la comuni- 
cacién de Vuestra Sefioria que, de acuerdo con la Ley Publica 87-256 
enmendada, el Secretario de Estado de los Estados Unidos de 
América “esté autorizado a participar en un acuerdo o acuerdos 
ejecutivos con otros Gobiernos para utilizacién de los dineros de 
cualquiera de tales Gobiernos retenidos o prontos para gastar por los 
Estados Unidos con el propésito de proveer la formacion de funda- 
ciones o para financiar de alguna otra manera programas de inter- 
cambio educacional internacional entre los Estados Unidos y dicho 
pats.” 

El Gobierno de la Repdblica considera de interés la propuesta 
del Gobierno de los Estados Unidos de América de sustituir el acuerdo 
establecido por las notas reversales del 22 de julio de 1960 por uno 
‘nuevo resultante de la precitada comunicacién de Vuestra Sefiorfa del 
22 de marzo Ultimo y la correspondiente respuesta de mi Gobierno. 

Es por ello, que por intermedio de la presente, le confirmo a 
“Vuestra Sefiorfa que el Gobierno del Uruguay esté de acuerdo que el 
Gobierno de los Estados Unidos de América pueda utilizar pesos 


1 TIAS 4559; 11 UST 2035. 
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uruguayos disponibles acumulables a los Estados Unidos de América 
con el fin de llevar a cabo un programa de intercambio educacional 
internacional entre los dos paises, bajo las condiciones que estén 
detalladas en las diversas secciones de la nota que contesto. 

El Gobierno de la Reptiblica ve con suma complacencia esta 
nueva intencién del Gobierno de Vuestra Sefiorfa que afianzaré atin 
més las estrechas relaciones culturales que existen entre nuestros 
pueblos, ampliando los campos de aplicacién y formas de colaboracién 
de los acuerdos existentes. _ 

Aprovecho esta grata oportunidad para reiterar a Vuestra 
Sefiorfa las seguridades de mi mayor consideracién. 


Luis Vipau ZAGLio 


Luis J. Vidal Zaglio 
Ministro de Relaciones Exteriores 


Al sefior Witiiam T. Briaas 
Encargado de Negocios a.i. 
de los Estados Unidos de América. 
Montevideo. 


Translation 
MINISTRY OF FOREIGN AFFAIRS 
DPL. 170/65-B.47 Montevipeo, May 17, 1966 


Mr, Cuares v’ AFFAIRES: 

I have the honor to acknowledge receipt of your note No. 434 of 
March 22 last regarding the agreements relative to the sale, in 
Uruguayan pesos, of United States agricultural products signed by 
the Government of Uruguay pursuant to Uruguayan Law No. 
12.509 of July 1, 1958 and by the Government of the United States 
of America under authorization of Public Law No. 480, as amended. 

At the same time, I took due note of your communication to the 
effect that, in accordance with Public Law 87-256, as amended, the 
Secretary of State of the United States of America ‘‘is authorized to 
enter into an executive agreement or executive agreements with other 
governments to make use of funds of any of those governments that are 
being held or about to be spent by the United States for the purpose 
of providing for the establishment of foundations or to finance in any 
other way international educational exchange programs between the 
United States and the said country.” 

The Government of the Republic is interested in the proposal of 
the Government of the United States of America to replace the agree- 
ment established by the exchange of notes of July 22, 1960. by a new 
note resulting from your aforementioned communication of March 22 
last and my Government’s reply thereto. 

I hereby confirm to. you that the Government of Uruguay is in 
agreement that the Government of the United States of America may 


TIAS 5825 


16 UST] Uruguay—Education—March 22, May 17, 1966 879 


use available Uruguayan pesos accruable to the United States of 
America for the purpose of carrying out an international educational 
exchange program between the two countries under the conditions set 
forth in the various portions of the note to which I am replying. 

The Government of the Republic views with great pleasure this 
new proposal of your Government which will further guarantee the 
close cultural relations that already exist between our peoples, 
broadening the scope of application and the methods of collaboration 
of the existing agreements. 

I avail myself of this opportunity to renew to you the assurances 
of my high consideration. 


Luis Vipat ZAGuLio 
Luis J. Vidal Zaglio 
Minister of Foreign Affairs 


Mr. Wiuiiam T. Briaas, 
Chargé d’ Affaires ad interim 
of the United States of America, 
Montevideo. 
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CANADA 


Seismic Observations: Project VELA UNIFORM 


Agreement effected by exchange of notes 
Dated at Ottawa May 18 and June 28 and 29, 1965; 
Entered into force June 29, 1965; effective June 28, 1965. 


The American Ambassador to the Canadian Secretary of State for 
Eaternal Affairs 


No. 232 


The Ambassador of the United States of America presents his com- 
pliments to the Secretary of State for External Affairs and has the 
honor to refer to the Department of External Affairs’ Note No. 3 of 
January 20, 1965, [1] authorizing the United States Government to 
operate mobile seismic observatories in Canada until June 30, 1965 in 
connection with its program of seismic research known as Project VELA 
Unirorm. 

The Government of the United States considers it highly desirable 
to continue this co-operative program of observations in Canada for a 
further period and the Ambassador therefore proposes that the present 
authorization be extended for a period of three years, under the same 
conditions as heretofore. 

The purpose of Project Veta Unirorm continues to be research and 
development relative to the detection and identification of seismic 
events, with particular reference to underground nuclear explosions. 
As a consequence of observations made thus far in Canada and else- 
where, a better understanding ‘has been attained of the nature of earth- 
quakes, of the properties of the earth’s crust and upper mantle and 
of the effect of various types of earth formation on the efficiency of 
seismic waves generated by underground nuclear explosions. 

Important work remains to be done to improve the capability to 
distinguish ‘between earthquake signals and those of an underground 
explosion. Several different types of identification criteria are under 
study, and the proposed further operation of mobile observatories in 
Canada is expected to contribute to this and other aspects of the project. 
Data recorded in Canada under this program will be made available 
to the Government. of Canada if desired, and the results of the research 
program will be published in unclassified form. 


‘Not printed. 


TIAS 5826 (880) 


16 UST] Canada—Seismic Observations—¥23, 8 32" sg 881 





If the foregoing meets with the approval of the Government of 
Canada the Ambassador has the further honor to propose that this 
note and the Secretary of State for External Affairs’ reply thereto 
shall constitute an agreement between the two Governments effective 
the date of that reply. 


W. W. Bz 


Embassy OF THE UNITED STATES OF AMERICA, 
Ottawa, May 18,1965. 





The Canadian Secretary of State for Eaternal Affairs to the 
American Ambassador 


DEPARTMENT OF EXTERNAL MINISTERE DES AFFAIRES 
AFFAIRS EXT(RIEURES 


CANADA 
NO. 72 


The Secretary of State for External] Affairs presents his compli- 
ments to the Ambassador of the United States of America and has the 
honour to refer to the Ambassador’s Note No. 232 of May 18, 1965 
proposing the conclusion of an agreement between the Government of 
the United States of America and the Government of Canada concern- 
ing co-operation in seismic observations between the two countries. 

The Secretary of State for External Affairs wishes to inform the 
Ambassador that the proposal of the United States Government, set 
out in the Ambassador’s note, to continue to locate a number of mobile 
seismic stations in Canada for a period of three years is acceptable 
to the Government of Canada on the understanding that: 


(a) the period covered by this authority will extend from July 1, 
1965 to June 80, 1968 ; 


(b) the number and location of mobile observatories, the exchange 
of scientific data and other details will be agreed upon between the 
Defence Research Board (DRB) for Canada and the Advanced 
Research Projects Agency (ARPA) for the United States; and 


(c) in accordance with the practice followed in the past, equipment 


imported into Canada for this purpose will be returned to the United 
States after the research has been completed. 
The Secretary of State for External Affairs notes that the results 
of the Research Programme will be published in unclassified form. 
The Secretary of State for External Affairs concurs in the pro- 
posal of the Ambassador of the United ‘States of America that his note 
and this reply shall constitute an agreement between the two Govern- 
ments on this subject, effective this date. 
P.M. 


Orrawa, June 28, 1965, 
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The American Ambassador to the Canadian Secretary of State for 
External Affairs 


No. 287 


The Ambassador of the United States of America presents his com- 
pliments to the Secretary of State for External Affairs and has the 
honor to refer to his Note No. 232 of May 18, 1965 and to the reply note 
of the Secretary of State No. 72 of June 28, 1965 concerning the seismic 
research program known as Project Veta Unirorm. 

The Secretary of State in his note referred to above states that the 
Canadian Government agrees to the continued location of a number 
of mobile seismic stations in Canada for a period of three years as 
requested by the Government of the United States on the understand- 
ing that: 


(a) the period covered by this authority will extend from July 1, 
1965 to June 30, 1968; 

(b) the number and location of mobile observatories, the exchange 
of scientific data and other details will be agreed upon between the 
Defence Research Board (DRB) for Canada and the Advanced Re- 
search Projects Agency (ARPA) for the United States; and 

(c) in accordance with the practice followed in the past, equip- 
ment imported into Canada for this purpose will be returned to the 
United States after the research has been completed. 


The Ambassador of the United States has the further honor to in- 
form the Secretary of State that the Government of the United States 
agrees with the above understandings of the Canadian Government. 
Accordingly, this note together with the Ambassador’s note of May 18, 
1965 and the Secretary of State’s note of June 28, 1965, referred to 
wbove, shall constitute an agreement between the two Governments 
regarding this matter. This agreement is effective on the date of the 
note of the Secretary of State dated June 28, 1965. 


JWS 


Empassy or THE UNITED Stares or AMERICA, 
Ottawa, June 29, 1966. 
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ISRAEL 


Radio Communications Between Amateur Stations on Behalf 
of Third Parties 


Agreement effected by exchange of notes 
Dated at Washington July 7, 1965; 
Entered into force August 6, 1965. 


The Ambassador of Israel to the Secretary of State 


EMBASSY OF ISRAEL beam? nirvana 
WASHINGTON, D.C. yoan 


The Ambassador of Israel presents his compliments to the Honor- 
able the Secretary of State and has the honor to propose that an agree- 
ment be concluded between the United States and Israel to permit the 
exchange of third party messages between the radio amateurs of the 
United States and Israel. 

The Ambassador has been authorized to submit for the consideration 
of the United States Government the following proposal : 


Amateur radio stations of the United States and Israel may ex- 
change internationally messages or other communications from or to 
third parties, provided: 


1. No compensation may be directly or indirectly paid on such 
messages or communications. 


2. Such communications shall be limited to conversations or mes- 
sages of a technical or personal nature for which, by reason of 
their unimportance, recourse to the public telecommunications 
service is not justified. To the extent that, in the event of 
disaster, the public telecommunications service is not readily 
available for expeditious handling of communications relating 
directly to safety of life or property, such communications may 
be handled by amateur stations of the respective countries. 


3. This arrangement shall apply to the State of Israel, and to the 
United States and its territories and possessions, including 
Puerto Rico and the Virgin Islands and to the Panama Canal 
Zone. It shall also be applicable to the case of amateur stations 
licensed by the United States authorities to United States citi- 
zens in other areas of the world in which the United States 
exercises licensing authority. 
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4, This arrangement shall be subject to termination by either gov- 
ernment on sixty days’ notice to the other government; by further 
arrangement between the two governments dealing with the 
same subject, or by the enactment of legislation in either country 
inconsistent therewith. 


The Ambassador has the honor to suggest to the Secretary of State 
that in the event that the Secretary of State concurs with the pro- 
posal detailed above, this Note, together with the Secretary’s reply 
concurring with the proposal, constitute an understanding between 
the two governments with respect to this matter, such understanding 
to be effective thirty days from the date of the Secretary’s note in reply. 

The Ambassador of Israel avails himself of this opportunity to 
renew to the Secretary of State the assurances of his highest 


consideration. 


Jury 7, 1965 





The Secretary of State to the Ambassador of Israel 


The Secretary of State presents his compliments to His Excellency 
the Ambassador of Israel and has the honor to acknowledge the receipt 
of his note verbale dated July 7, 1965, containing the following pro- 
posal for the conclusion. of an agreement between the United. States 
of America and Israel to permit the exchange of third party messages 
between the radio amateurs of the United States and Israel. 


“Amateur radio stations of the United States and Israel may ex- 
change internationally messages or other communications from or to 
third parties, provided : 


“1. No compensation may be directly or indirectly paid on such 
messages or communications. 


“2. Such communications shall be limited to conversations or mes- 
sages of a technical or personal nature for which, by reason of 
their unimportance, recourse to the public telecommunications 
service is not justified. To the extent that, in the event of . 
disaster, the public telecommunications service is not readily 
available for expeditious handling of communications relating 
directly to safety of life or property, such communications may 
be handled by amateur stations of the respective countries. 


“3. This arrangement shall apply to the State of Israel, and to the 
United States and its territories and possessions, including 
Puerto Rico and the Virgin Islands and to the Panama Canal 
Zone. It shall also be applicable to the case of amateur sta- 
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tions licensed by the United States authorities to United States 
citizens in other areas of the world in which the United States 
exercises licensing authority. 


“4, This arrangement shall be subject to termination by either 
government on sixty days’ notice to the other government, by 
further arrangement between the two governments dealing with 
the same subject, or by the enactment of legislation in either 
country inconsistent therewith.” 


The Secretary of State takes pleasure in informing the Ambassador 
of Israel that the Government of the United States of America accepts 
the proposal to conclude the aforesaid Agreement, and that the same 
be hereby formalized and enter into force thirty days from the date of 
this note. 


DEPARTMENT OF STATE, 
Washington, July 7, 19665 
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TURKEY 


Atomic Energy: Cooperation for Civil Uses 


Agreement amending the agreement of June 10, 1955, as amended. 
Signed at Washington June 3, 1965; 
Entered into force July 8, 1965. 


AMENDMENT TO AGREEMENT FOR COOPERATION BETWEEN 
THE GOVERNMENT OF THE UNITED STATES OF AMERICA 
AND THE GOVERNMENT OF THE TURKISH REPUBLIC 
CONCERNING CIVIL USES OF ATOMIC ENERGY 


The Government of the United States of America and the Govern- 
ment of the Turkish Republic, 

Desiring to amend the Agreement for Cooperation Between the 
Government of the United States of America and the Government of 
the Turkish Republic Concerning Civil Uses of Atomic Energy, signed 
at Washington on June 10, 1955 [+] (hereinafter referred to as the 
“Agreement for Cooperation”), as amended by the Agreement signed 
at Washington on April 27, 1961, [?] and 

Recognizing that consultation with regard to the assumption of 
responsibility by the International Atomic Energy Agency for the 
application of safeguards to materials and facilities subject to safe- 
guards under the Agreement for Cooperation has been initiated in 
accordance with Article VI bis of the Agreement for Cooperation 
but that the Government of the Turkish Republic needs, under its 
statutory and constitutional requirements, additional time beyond the 
present date of expiration of the Agreement for Cooperation to arrive 
at its decision concerning the application of safeguards by the Inter- 
national Atomic Energy Agency to the Agreement for Cooperation, 

Agree as follows: 


ArricLte I 


The following sentences are added at the end of subparagraph (a) 
of Article VI bis of the Agreement for Cooperation : 


“In fact, the Parties have already initiated consultation with respect 
to the assumption of responsibility by the International Atomic 


*TIAS 3320; 6 UST 2703. 
7 TIAS 4748; 12 UST 519. 
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Energy Agency for the application of safeguards to materials and 
facilities subject to safeguards under this Agreement. It is con- 
templated that necessary arrangements to this end will be effected 
through an Agreement to be negotiated between the Parties and the 
Agency without further modification of this Agreement. The Gov- 
ernment of the Turkish Republic undertakes to initiate such tri- 
lateral negotiations promptly and.to furnish its decision to the Gov- 
ernment of the United ‘States of America not later than January 31, 
1966 on. whether the Government of the Turkish Republic finds the 
negotiated arrangements for safeguards to be acceptable.” 


Articie IT: 


Article VIII of the Agreement for Cooperation is amended by 
deleting the date “June 9, 1965”, and inserting in lieu thereof the date 
“June 9, 1966”. 


Articir IIT 


This Amendment shall enter into force on the date on which each 
Government shall have received from the other Government written 
notification that it has complied with all statutory and constitutional 
requirements for the entry into force of such Amendment and shall 
remain in force for the period of the Agreement for Cooperation, as 
hereby amended. : 


IN WITNESS WHEREOF, the undersigned, duly authorized, have signed 
this Amendment. 
Done at Washington, in duplicate, this third day of June, 1965. 


FOR THE GOVERNMENT OF THE UNITED STATES OF AMERICA: 
Joun D. JERNEGAN 


Guenn T. SEasorG 


. FOR THE GOVERNMENT OF THE TURKISH REPUBLIC: 
T MENEMENCIOGLU 
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UNITED KINGDOM OF GREAT BRITAIN AND 
NORTHERN IRELAND 


Atomic Energy: Cooperation for Civil Uses 


Agreement extending the agreement of June 15, 1955, as amended. 
Signed at Washington July 15, 1965; 
Entered into force July 20, 1965.. 


AMENDMENT TO AGREEMENT FOR COOPERATION ON THE 
CIVIL USES OF ATOMIC ENERGY BETWEEN THE GOVERN. 
MENT OF THE UNITED STATES OF AMERICA AND THE GOV- 
ERNMENT OF THE UNITED KINGDOM OF GREAT BRITAIN 
AND NORTHERN IRELAND 


The Government of the United States of America (including the 
United States Atomic Energy Commission) and the Government of the 
United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland, on 
its own behalf and on behalf of the United Kingdom Atomic Energy 
Authority, 

Desiring to extend the term of the Agreement for Cooperation on 
-the Civil Uses of Atomic Energy (hereinafter referred to as the 
“Agreement for Cooperation”) signed between them at Washington on 
June 15, 1955, [+] as amended by the Notes signed October 20, 1955 
and November 3, 1955, [?] the Agreement signed at Washington on 
June 13, 1956, [*] as modified by the Agreement signed at Washington 
on July 3, 1958, [*] as amended by the Agreement signed at Washing- 
ton on June 5, 1963, [5] and as amended by the Agreement signed at 
Washington on June 29, 1964; [*] 

Have agreed as follows: 


ArticLte I 


Article XI of the Agreement for Cooperation, as amended, is modi- 
fied by changing the word “ten” which appears before the word 
“years” at the end thereof to read “eleven”. 


1 TTAS 3321; 6 UST 2709. 
* TITAS 3359; 6 UST 38079. 
* TLAS 3608; 7 UST 2057. 
“TTAS 4078; 9 UST 1028. 
5 TTAS 5897 ; 14 UST 1024. 
° TTAS 5698 ; 15 UST 2128. 
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ArricLe II 


This Amendment, which shall be regarded as an integral part of the 
Agreement for Cooperation, shall enter into force on the date on which 
each Government shall have received from the other Government writ- 
ten notification that it has complied with all statutory and constitu- 
tional requirements for the entry into force of this Amendment and 
shall remain in force for the period of the Agreement for Coopera- 
tion, as hereby amended. 


In wITNESS WHEREOF, the undersigned, duly authorized, have signed 
this Amendment. 

Done at Washington this fifteenth day of July, 1965 in two original 
texts. 

FOR THE GOVERNMENT OF THE UNITED STATES OF AMERICA: 


Joun M. Leppy 


JoHN GorHAM PALFREY 


FOR THE GOVERNMENT OF THE UNITED KINGDOM OF GREAT 
BRITAIN AND NORTHERN IRELAND: 


Patrick DEAN 
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SAUDI ARABIA 


Defense: Construction of Military Facilities 


Agreement effected by exchange of notes 
Signed at Jidda May 24 and June 5, 1965; 
Entered into force June 5, 1965; 
Effective May 24, 1965. 


The Saudi Arabian Deputy Minister of Foreign Affairs to the American 
Ambassador 


No. 02/0/3/1985/2 
EXcELLENCY: 

I have the pleasure to acknowledge receipt of your Excel- 
lency’s note 418 dated November 15, 1964, ['] the text of which is 
amended to read as follows: 


“Excellency : 

I have the honor to refer to recent discussions concerning 
plans of the Government of the Kingdom of Saudi Arabia to undertake 
construction of certain military facilities, and the services which the 
U.S. Army Corps of Engineers is prepared to render to aid completion 
of this program. 

I have been instructed by my Government to confirm that, 
pursuant to the request of the Saudi Government and subject to the 
provisions hereof, the United States Government shall provide com- © 
plete engineering and construction management services for design, 
contracting and construction of certain facilities for the military forces 
of the Saudi Government. The U.S. Army Corps of Engineers (here- 
inafter referred to as the Corps) shall carry out these responsibilities on 
behalf of the United States Government. The Ministry of. Defense 
shall carry out the equivalent responsibilities on behalf of the Saudi 
Government. 

The scope of each project authorized for design and construc- 
tion shall be established by the Saudi Government. Criteria to which 
projects are to be designed and standards to which they are to be 
constructed shall also be established by the Saudi Government. The 
Corps will assist the Saudi Government in determining scope, criteria 
and standards of construction, but the final approval of and responsi- 
bility for such scope, criteria and standards shall be with the Saudi 


1 Not printed. 
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Government. The Corps shall be responsible for the engineering 
soundness and adequacy for the intended purpose of all design, and 
for quality of construction of all facilities constructed by or under the 
supervision of the Corps from designs prepared by the Corps. 

The Division Engineer, U.S. Army Engineer Division, 
Mediterranean, Leghorn, Italy, or his authorized representatives, is 
hereby designated to act for the Corps in discharging its responsi- 
bilities hereunder. The Saudi Government will designate a liaison 
officer who will be the principal contact point between that Govern- 
ment and the Corps. 

In carrying out their responsibilities under this agreement, 
the Corps and the Saudi Government will be governed by the following: 


I. Design 


A. The Corps will make a study of the feasibility and engineering 
requirements of the facilities desired in the location designated by the 
Saudi Government, such studies to be comprehensive in nature .and 
covering access to the site, availability of suitable and adequate water 
and construction materials, climatic conditions, surface and sub- 

‘surface conditions affecting layout. Construction criteria for design 
shall be established, and a preliminary master plan and layouts shall 
be prepared and submitted to the Saudi Government for approval 
prior to initiation of actual design. 

B. Upon receipt from the Saudi Government of authorization 
for design, the Corps shall proceed to accomplish design as expedi- 
tiously as possible. The Corps shall furnish the Saudi Government 
a schedule showing the anticipated completion dates of preliminary 
and final design for each authorized project. Final plans and specifi- 
cations shall be approved by the Saudi Government prior to issuance 
of invitations to bid or requests for proposals for construction con- 
tracts. If requested, the Corps will submit preliminary plans and 
specifications to the Saudi Government for review and approval 
prior to commencement of final design. 

C. The Corps may elect to accomplish design with its own 
personnel or to utilize the services of architect-engineer firms under 
contract to the Corps. The Corps will submit the names of two or 
more firms, indicating its priority of rating to the Saudi Government. 
The Saudi Government will enjoy the right to choose the firm it 
prefers from the names submitted. The Corps will be responsible 
for negotiation of fees to be paid for engineering services, for execution 
and administration of architect-engineer contracts, for payments 
under the contracts, and for the quality of design accomplishment 
by architect-engineers under contract to the Corps. Architect- 
engineers shall receive instructions regarding work under their con- 
tracts only from the Contracting Officer of the Corps (hereinafter 
referred to as the Contracting Officer). During design phases, the 
Corps will establish an office in Saudi Arabia for supervision of field 
activities and liaison with the Saudi Government. 
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II. Construction 


Upon receipt from the Saudi Government of approval of 
final plans and specifications, and upon receipt of authorization 
for construction by written communication addressed to the American 
Ambassador, and subject to the availability of funds, the Corps 
will, as expeditiously as possible, issue invitations to bid or requests 
for proposals for construction contracts. 


A. Prior to issuance of invitations to bid or requests for pro- 
posals the Corps shall submit to the Saudi Government a list of 
qualified construction contractors including Saudi contractors to 
whom it is proposed to issue invitations or requests. The list shall 
contain only the names of contractors who have been determined 
by the Corps to be qualified to accomplish the construction of the 
project in question, based upon previous performance on similar 
construction projects of comparable magnitude, their current organi- 
zation and financial standing, and other factors having a bearing on 
their qualifications. The Saudi Government shall have the right 
to reject any contractor on the list submitted by the Corps. In 
addition it will be understood that the principal contractor shall 
submit to the Saudi Government a list of subcontractors and that 
the Saudi Government shall have the right to reject any of these. 

B. Bids or proposals from construction contractors will be 
opened by the Contracting Officer at a time and place designated by 
him. If the Saudi Government so desires, it may have a repre- 
sentative present at the opening. The Contracting Officer will make 
known to the representative of the Saudi Government the contents of 
all bids or proposals received, and will inform him of the Corps’ 
evaluation of bids or proposals and the name of the contractor to 
whom the Corps proposes to award the contract. Award of the con- 
tract will be made by the Contracting Officer. A copy of all con- 
struction contracts shall be furnished to the Saudi Government after 
award. 

C. The Corps shall be entirely responsible for the administra- 
tion of all construction contracts awarded under the terms of this 
agreement, including verification of payment estimates submitted by 
the contractor, approving progress schedules, directing the contractor 
to take actions required to complete construction in accordance with 
approved schedules, making payments to the contractor, and taking 
any other action required to assure compliance by the contractor with 
the terms of the contract. The contractor shall be given instructions 
only by the Contracting Officer. 

D. The Corps shall have the right to issue change orders to 
construction contracts as required by field conditions, technical and 
engineering considerations, construction problems encountered, avail- 
ability of materials or equipment, and other similar factors affecting 
the prosecution of the work under the terms of the contract. Change 
orders which change the authorized scope of the facilities being con- 
structed will be issued only with the concurrence of the Saudi Govern- 
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ment. The cumulative value of the contract and change orders shall 
not exceed the funds authorized and furnished by the Saudi Govern- 
ment. A copy of all modifications to construction contracts shall be 
furnished to the Saudi Government. 

E. The Corps shall establish an office in Saudi Arabia for the 
purpose of supervising and inspecting construction accomplished 
under the terms of this agreement. The Corps shall furnish a suffi- 
cient number of qualified engineers, technicians and other personnel 
to assure that the construction meets the criteria and standards 
established for the facilities being constructed, and that the terms 
of the contracts are being complied with by the construction con- 
tractors. Construction supervision and inspection may be performed 
by Corps personnel, or by personnel of architect-engineer firms under 
contract to the Corps. The Liaison Officer will follow construction 
of the work and will provide his observations to the Corps which will 
give them due consideration. In either case the responsibility for 
the quality of construction and compliance with established criteria 
and standards shall rest with the Corps. 

F. The Corps shall furnish to the Saudi Government monthly 
reports showing the progress of construction of all facilities under 
contract, as related to approved progress schedules. 

G. Upon final completion of a facility under any construction 
contract, a joint inspection of the facilities shall be made by designated 
representatives of the Saudi Government, the Corps and the construc- 
tion contractor. Upon certification by the Corps that the facility 
has been satisfactorily completed according to the terms of the 
contract, the completed construction will be accepted by the Saudi 
Government. 

H. When facilities have been completed, the Corps shall furnish 
to the Saudi Government final approved shop drawings, and other 
pertinent documents, and such information on maintenance and 
operation of the equipment as has been furnished by the construction 
contractor under the terms of the contract. After transfer of any 
completed construction the Corps shall furnish to the Saudi Govern- 
ment reproducible drawings showing the facilities “‘as-built’’. 


III. Financing 


A. Prior to initiation of any activity under this agreement, 
the Corps will furnish to the Saudi Government an estimate of the 
costs to be incurred therefor by the Corps, exclusive of contract costs 
for design and construction. This estimate shall include anticipated 
cost of engineering studies, design by Corps personnel, supervision and 
inspection of construction activities, and training of designated 
personnel. The estimate shall cover fund requirements for a period 
of time (not less than semi-annual) which shall be agreed upon by 
the Corps and the Saudi Government. Upon receipt and approval of 
the estimate by the Saudi Government, the required funds shall be 
deposited to the credit of the Corps by the Saudi Government. 
Estimates for subsequent periods shall be submitted in time to permit 
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the Saudi Government to fund the requirements to the Corps so as 
to prevent interruption of the program because of lack of funds. 

B. Prior to advertising for bids or requesting proposals for 
design or construction of any facility the Corps shall furnish the Saudi 
Government an estimate of the funds required for the contract(s), 
plus a reasonable contingency for change orders during the life of the 
contract. This estimate shall be furnished as early during the design 
stages of the project as a reasonable estimate can be developed, and 
shall constitute the basis for funding by the Saudi Government to the 
Corps. The Corps will not issue any invitations to bid or requests for 
proposals for any contract(s) until the required funds, including the 
contingency for change orders, as indicated by a cost estimate based 
upon completed plans and specifications, have been transferred to the 
Corps by the Saudi Government. 

C. The Saudi Government shall deposit in U.S. dollars in the 
Chase Manhattan Bank New York to the account of the Finance and 
Accounting Officer, U.S. Army Engineer Division, Mediterranean, in 
the form of an irrevocable letter of credit, all funds furnished by the 
Saudi Government for the accomplishment of the work under this 
agreement. Any unexpended funds remaining upon final completion 
of the project for which they were furnished shall be returned to the 
Saudi Government by the Corps. 

D. The Corps shall establish and maintain records of receipts 
and expenditures of all funds furnished by the Saudi Government. 
Records shall be maintained in such detail and in a format that will 
permit identification of the source of all funds and the purpose of all 
expenditures. The Corps shall report to the Saudi Government 
monthly, or at such less frequent intervals as may be mutually agreed 
upon, the status of all funds furnished by the Saudi Government. 


IV. Rights of Entry 


The Saudi Government shall acquire and make available to 
the Corps all rights of entry to and real estate for construction sites 
and sources of sand, gravel and other natural construction materials 
required for approved projects. The Corps will assure that the areas 
agreed upon are used only for work carried out under this agreement 
and shall not cause any destruction or damages, except through normal 
usage, without the concurrence of the Saudi Government. Reloca- 
tion and resettlement of facilities located on real property required by 
and approved for use for a military facility being constructed under 
this agreement shall be accomplished by the Saudi Government in 
time so as not to interfere with orderly and economical prosecution 
of the work. 


V. Contract Disputes 


The Chief of Engineers of the U.S. Army Corps of Engi- 
neers, acting through the U.S. Army Corps of Engineers’ Board of 
Contract Appeals, shall hear and decide appeals taken pursuant to 
the “Disputes” clause of contracts awarded non-Saudi contractors 
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pursuant to this agreement. The Saudi Government agrees to make 
such additional funds available as may be necessary to cover the pay- 
ment of successful claims. 


VI. Training 


The Corps will provide on the job training for personnel 
designated by the Saudi Government capable of benefiting from such 
training as evidenced by their aptitude, experience and education. 
Training shall consist of opportunities to learn by association with 
qualified, technical and professional personnel and by participation 
in Corps activities. Expenses incurred by personnel designated for 
training shall be borne by the Saudi Government separately from 
funds provided the Corps for design and construction activities under 
this Agreement. The Corps may approve personnel designated by 
the Saudi Government to receive training in programming, planning, 
design and contract administration at headquarters of the U.S. Army 
Engineer Division, Mediterranean located in Livorno, Italy. Such 
training assignments will not necessarily be solely concerned with 
activity on the projects accomplished for the Saudi Government under 
this agreement. Training opportunities in Saudi Arabia may include 
training in preliminary design studies, construction supervision and 
inspection, testing and control of construction materials and other 
related construction activities, involving assignment to actual con- 
struction sites and to the Corps of Engineers offices in Saudi Arabia. 


VII. Status of Corps of Engineers Personnel 


A. Members of the Corps and their dependents shall respect 
the laws of Saudi Arabia, including those laws prohibiting access to 
certain areas of the country to non-Muslims or to non-Saudis. The 
senior representative of the Corps element in Saudi Arabia shall have 
the sole authority to maintain discipline and good order among the 
members of the Corps and their dependents and to assure their full 
respect for the laws of Saudi Arabia by taking appropriate action 
under United States law in cases involving such persons. The au- 
thorities of Saudi Arabia shall promptly notify the senior representa- 
tive of the Corps of the arrest of any member of the Corps or dependent 
accused of violating the laws of Saudi Arabia and shall transfer custody 
of the accused, as expeditiously as circumstances permit, to the senior 
representative of the Corps or his designated representative for ap- 
propriate action under the laws of the United States. 

B. Members of the Corps and their dependents shall enjoy 
within Saudi Arabia immunity from civil process for actions taken 
in the performance of their duties under this agreement. 

C. All property, material, equipment, services and supplies 
brought into or procured in Saudi Arabia by the Corps to carry out 
the functions contemplated by this Agreement shall be exempt from 
import and export duties, taxes, licenses, excises, impost, bonds, 
deposits and any other charges, except for services requested and 
rendered, and shall be exempt from inspections, except for identifi- 
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cation. Property, materials, equipment, services and supplies be- 
longing to the Corps and/or its non-Saudi contractors that do not 
become a part of the completed works shall remain the property of 
the Corps and/or its non-Saudi contractors, and may at any time be 
removed from or disposed of in Saudi Arabia free of any restrictions 
or any claims which may arise by virtue of such removal or disposal, 
provided that the duty thereon shall be paid in the event of their 
sale or disposal in Saudi Arabia. The Saudi Government shall take 
all reasonable steps, within the framework: of its laws, to prevent 
unreasonable increases in prices of either materials or services, in- 
cluding transportation and fees for port unloading facilities, purchased 
by the Corps and/or its contractors to carry out the functions con- 
templated by the Agreement. The Saudi Government for its part 
shall accord the Corps, its premises and its equipment (including 
means of transportation), freedom from search or seizure except with 
the concurrence of the senior representative of the Corps in Saudi 
Arabia or his designated representative. 7 

D. The Saudi Government shall accord to members of the 
Corps, their dependents and their personal property, exemption from 
all kinds of taxes or charges imposed within Saudi Arabia. Goods 
imported under this exemption shall not ordinarily be sold or disposed 
of in Saudi Arabia, and in the event of such sale or disposal, the duty 
thereon shall duly be paid. 

E. The Saudi Government shall issue entry visas according 
to its laws and will facilitate entry into or exit from Saudi Arabia for 
persons employed by the Corps and its non-Saudi contractors for the 
performance of work under this agreement. 

F. Claims for compensation for damages arising out of acts 
of members of the Corps, except claims by or on behalf of members of 
the Corps or their dependents, will be presented through a designated 
official of the Saudi Arabian Government, who shall satisfy himself 
as to the validity of the claim, to a designated official of the Corps 
for consideration. Any claims which cannot be satisfactorily re- 
solved in this manner will be referred to the Saudi Arabian Minister 
of Defense and Aviation and the senior representative of the Corps 
for further consideration. In the event that this consideration does 
not result in agreement, the matter will be referred to diplomatic 
representatives. 

Neither the United States Government nor members of 
the Corps shall be held liable for damage, loss, or destruction of 
property or for injury or death incident to any Saudi Arabian military 
program or training proposed, advised or participated in by the 
Corps or its members. 

G. The Corps and its contractors shall be permitted to operate 
a radio communication system within Saudi Arabia for communicating 
between offices and job sites on frequencies to be assigned by the Saudi 
Government. 

H. The Corps and its contractors shall be permitted to operate 
aircraft on flights into and out of Saudi Arabia as required for the work 
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to be accomplished under this Agreement, such flights to be undertaken 
in accordance with aircraft regulations of the Saudi Government. 


VIII. Personal Services by Saudi Nationals 


Saudi personnel required by the Corps in the accomplish- 
ment of this Agreement will be selected by the Corps and hired and 
paid by the Saudi Government. The costs of these personal services 
will be included within the Corps’ cost estimates submitted to the 
Saudi Government but will be excluded from the funds transferred to 
the Corps. Such personnel may include drivers, lab technicians, 
construction inspectors, clerks, etc. 


IX. Termination 


The Saudi Arabian and U.S. Governments will consult 
upon the request of either of them, regarding any matter relating to 
the terms of this Agreement, and will endeavor jointly in the spirit of 
cooperation and mutual trust to resolve any difficulties or any mis- 
understandings that may arise. When it appears that all designated 
projects are nearing completion, or in case of a change of circumstances 
making it necessary or desirable to terminate the arrangements agreed 
to herein before the expiration date in the following paragraph, either 
government may give 60 days notice in writing of its intent to ter- 
minate. Thereafter, the Saudi Arabian and U.S. Governments shall 
consult together with the aim of fixing a mutually satisfactory termina- 
tion date. Such date should, insofar as possible, be fixed sufficiently 
in advance so that the Corps may make personnel and other adjust- 
ments in their operation in light of such termination. In the event of 
termination pursuant to this clause, it is understood and agreed that 
this Agreement shall continue in force and effect beyond the specified 
termination date if necessary for the purpose of settling contract 
termination or other claims and costs. 

This Agreement shall continue in force and effect until six 
years following its coming into effect, except that it shall continue in 
force and effect beyond six years if necessary for the purpose of closing 
out all contracts awarded pursuant to the Agreement, including claims 
which might arise thereunder. Otherwise, the Agreement shall be 
subject to extension if mutually agreed by the Saudi and US. 
Governments. 


I have the honor to inform Your Excellency that, if the 
foregoing conditions are acceptable to the Saudi Arabian Government, 
the Government of the United States of America will consider this 
-note, together with your note in reply concurring with the above, as 
constituting an Agreement between the two Governments with respect 
to this matter, such Agreement to enter into force on the date of your 
note in reply. 

I avail myself of this opportunity to renew to Your 
Excellency the assurances of my highest consideration.” 
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In accordance with the proposal made in Your Excellency’s 
note, the Government of Saudi Arabia will upon receipt of your 
acknowledgement consider that the foregoing paragraphs constitute 
an agreement between our two governments and binding to all 
parties concerned. 

Please, Excellency, accept my highest consideration. 


Jeppa, Muharam 24, 1885 
May 24, 1966. 
SAKKAF 


Omer Sakkaf 


H.E. Mr. Parker T. Hart, 
Ambassador of the United States of America. 
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The American Chargé d’ Affaires ad interim to the Saudi Arabian 
Deputy Minister of Foreign Affairs 





No. 896 


EXcELLENCY: 

I have the honor to acknowledge receipt of Your Excellency’s 
Note dated May 24, 1965, addressed to Ambassador Parker T. Hart 
and setting forth the texts, both in Arabic and in English, of the 
Agreement on Military Construction to be concluded between our 
two governments. 

I have the honor to inform Your Excellency that the United States 
Government regards this agreement as taking effect as of May 24, 
1965, with the terms as set forth in your aforementioned notes in 
English and Arabic. 

Please accept, Excellency, theassurances of my highest consideration. 


Nicuouas G. THacHER 
Charge d@’ Affaires ad interim 


His Excellency 
Sayyip OMAR Saqaqar 
Deputy Minister of Foreign Affairs 
Jidda. 


Empassy OF THE UNITED States oF AMERICA, 
Jidda, June 6, 1966. 


TIAS 5830 


SIERRA LEONE 


Agricultural Commodities: Sales Under Title IV 


Agreement amending the agreement of January 29, 1965. 
Effected by exchange of notes 

Signed at Freetown May 5, 1965; 

Entered into force May 5, 1965. 

With exchange of notes 

Signed at Freetown May 20, 1965. 


The American Ambassador to the Prime Minister of Sierra Leone 


FREETOWN, 
May 5, 1966. 


EXCELLENCY : 

I have the honor to refer to the Agricultural Commodities Agree- 
ment between the Government of Sierra Leone and the Government 
of the United States of America, which was signed on January 29, 
1965, [?] and to propose that Article I of the Agreement be amended 
by adding the commodity of rice to be supplied during the 1965 calendar 
year in the approximate maximum quantity of 5,000 metric tons with 
a maximum export market value of $618,000. This amendment will 
increase the amount of ocean transportation which may be financed to 
$129,000 and increase the program total to $1,796,000. 

It is proposed that this note and your reply concurring therein shall 
constitute an agreement between our two governments upon this matter 
which will enter into force on the date of your note in reply. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 
consideration, 


ANDREW V. Corry 


The Honorable 
Sir Auperr M. Mareai, 
Prime Minister of Sierra Leone, 
Freetown. 


1 TIAS 5762; ante, p. 71. 
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The Prime Minister of Sierra Leone to the American Ambassador 


Prime Minister’s OFFIce, 
FREETOWN, 
Sierra Leone. 


DTA/207/28 5 May, 1966. 


Your Excellency, 

I have the honour to refer to Your Excellency’s letter of the 5th of 
May, 1965, that refers to the Agricultural Commodities Agreement 
between the Government of Sierra Leone and the Government of the 
United States of America which was signed on January 29th, 1965, 
and which proposes that Article I of the said agreement be amended 
by adding the commodity of rice to be supplied during the 1965 
calendar year in the approximate maximum quantity of 5,000 metric 
tons with a maximum export market value of $618,000. This amend- 
ment will also increase the amount of Ocean Transportation which 
may be financed to $129,000 and increase the programme total to 
$1,796,000. 

I further have the honour to inform Your Excellency that my Gov- 
ernment concurs in the above proposals. 

Please accept, Your Excellency, the renewed assurances of my 
highest esteem and consideration. 


A Marear 
A. M. Margai’ 
Prime Minister 
His Excellency Anprew Corry, 
American Ambassador, 


Embassy of the United States, 
Freetown. 





The American Ambassador to the Prime Minister of Sierra Leone 


FREETOWN, 
May 20, 1965. 


EXxcELLENCY: 

I have the honor to refer to the Agricultural Commodities Agree- 
ment between our two governments of January 29, 1965, and to state 
that it is the understanding of my government that in agreeing that 
delivery of commodities pursuant to the agreement should not unduly 
disrupt world prices of agricultural commodities or normal patterns 
of commercial trade with friendly countries, the Government of Sierra 
Leone agrees that it will, in addition to the commodities to be pro- 
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grammed under. the agreement, import at least 13,000 metric tons of 
rice with its own resources from free world sources, including the 
United States.of America, during the calendar year 1965 or any sub- 
sequent period during which the commodities purchased under the 
agreement are imported. 

I shall appreciate receiving confirmation that the foregoing also 
represents the understanding of the Government of Sierra Leone. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 
consideration. 


ANpbrew V. Corry 


The Honorable 
Sir Atpert M. Maraat, 
Prime Minister of Sierra Leone, 
Freetown. 


The Prime Minister of Sierra Leone to the American Ambassador 
UNITY FREEDOM JUSTICE 


DrvELOPMENT OFFICE 
MrnisrerraL Brock 


FREETOWN, 
When replying, please quote: Srerra Leone 
Ref. No. D.CONE.77 20** May, 1966. 


Your Excettency, 

TI have the honour to refer to your letter of the 20th May, 1965 in 
which you made reference to the agreement between our two govern- 
ments as at the 29th of January, 1965 and stated that it is the under- 
standing of your government that in agreeing that delivery of com- 
modities pursuant to the said agreement should not unduly disrupt 
world prices of agricultural commodities or normal patterns of com- 
mercial trade with friendly countries, the Sierra Leone government 
agrees it would, in addition to the commodities to be programmed 
under the agreement, import at least 138000 metric tons of rice with 
its own resources from free world sources including the United States 
of America, during the calender year 1965 or any subsequent period 
during which the commodities purchased under the said agreement 
are imported. 

Lam hereby confirming that the foregoing also represents the under- 
standing of the Government of Sierra Leone. 
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Accept, Your Excellency, the renewed assurances of my highest 
consideration. 
AM Margar © 
A..M. Margai 
Prime Minister. 
His. Excellency Anprew V. Corry, 
American Ambassador, 


Embassy of the United States 
Freetown. 


TIAS 5831 


COLOMBIA 


Trade in Cotton Textiles 


Agreement effected by exchange of notes 
Signed at Bogota June 9, 1965; 

Entered into force June 9, 1965. 

With related notes. 


The American Ambassador to the Colombian Minister of Foreign Relations 


No. 699 Bocorti, June 9, 19665. 


EXCELLENCY: ; 

I have the honor to refer to recent discussions in Bogoté between 
representatives of the Government of the United States of America 
and of the Government of Colombia concerning exports of cotton 
textiles from Colombia to the United States and to the Long Term 
Arrangements Regarding International Trade in Cotton Textiles done 
in Geneva on February 9, 1962.[*] 

As a result of these discussions, I have the honor to propose the 
following Agreement relating to trade in cotton textiles between 
Colombia and the United States: 


1. For the first agreement year, constituting the twelve-month 
period beginning July 1, 1965, the Government of Colombia shall 
limit exports of cotton textiles from Colombia to the United States as 
follows: 


A. The aggregate limit shall be 24 million square yards 
equivalent. 


B. The following group ceilings shall apply: 


Group Thousand Square Yards Equivalent 
I. Yarn (Categories 1-4) 12, 000 
II. Fabrics (Categories 5-27) 11, 500 
III. Made-up Goods, Apparel and 500 


Miscellaneous (Categories 28-64) 
Provided: That any of these group ceilings may be increased by 
five percent so long as the aggregate of all group ceilings does not 
exceed the aggregate limit. 
' TIAS 5240; 13 UST 2672. 
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C. The following specific ceilings shall apply: 


Category or Categories: Thousand Square Yards 
5 and 6 1,000, of which not more than 25 per- 
cent shall be in category 6 
9 2,500 
16 750 
19 2,250 
22 3,000 
26 2,000, of which not more than 350 


thousand square yards shall be in duck 
Provided: ‘hat any of these specific ceilings may be increased by 


five percent so long as the aggregate of all specific ceilings does not 
exceed the group ceiling for fabrics. 


2. In the event of undue concentration in exports from Colombia 
to the United States of cotton textiles for which no specific ceilings 
are stated in paragraph 1C, the Government of the United States of 
America may request consultation with the Government of Colombia 
in order to reach a mutually satisfactory solution to the problem. 
The Government of Colombia shall enter into such consultations 
when requested, and until a mutually satisfactory solution is reached, 
the Government of Colombia shall limit the exports from Colombia 
to the United States of the item in question to an annual level not 
exceeding one hundred five percent of such exports during the most 
recent twelve-month period for which statistics are available to both 
Governments. 

3. Each of the limitations on exports established for the first 
agreement year in paragraphs 1 and 2 of this Agreement shall be 
increased by five percent for the second agreement year, beginning 
July 1, 1966. For each subsequent agreement year each of these 
limitations shall be increased by a further five percent over those of 
the immediately preceding agreement year. 

4. The Government of Colombia shall use its best efforts to space 
exports from Colombia to the United States within each category 
evenly throughout the agreement year, taking into considération 
normal seasonal factors. 

-5. The Government of the United States of America shall promptly 
supply the Government of Colombia with data on monthly imports of 
cotton textiles from Colombia, and the Government of Colombia 
shall promptly supply the Government of the United States of America 
with data on monthly exports on cotton textiles to the United States 
of America. Each Government agrees to supply promptly any other 
available statistical data requested by the other Government. 

6. In the implementation of this Agreement the system of cate- 
gories and the rates of conversion into square yard equivalents listed 
in the annex hereto shall apply. 
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7. The Government of the United States of America and the 
Government of Colombia agree to consult on any question arising 
in the implementation of this Agreement or with regard to trade in 
cotton textiles. ; 

8. All relevant provisions of the Long Term Arrangements Re- 
garding International Trade in Cotton Textiles shall remain in effect 
between the two Governments except that the Government of the 
United States of America shall not exercise its rights under Article 
3 of the Long Term Arrangements while this bilateral Agreement 
remains in force. 

9. This Agreement shall become effective on July 1, 1965, and 
continue in force through June 30, 1969, provided that either Govern- 
ment may terminate this Agreement effective at the end of an agree- 
ment year by written notice to the other Government to be given at 
least ninety days prior to the end of such agreement year. Hither 
Government may also propose revisions in the terms of the Agreement 
no later than ninety days prior to the beginning of an agreement 
year. 


If these proposals are acceptable to the Government of Colombia, 
this note and Your Excellency’s note of acceptance on behalf of the 
Government of Colombia shall constitute an agreement between our 
Governments. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest © 
consideration. 


Covey T. OLIVER 


His Excellency 
Fernanno Gé6mez Martinez, 
Minister of Foreign Relations, 
' Bogotd 
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Category 
Number 


Yarn 





Description 


Yarn, carded, singles 
Yarn, carded, plied 
Yarn, combed, singles 
Yarn, combed, plied 


Ginghams, carded yarn 

Ginghams, combed yarn 

Velveteens 

Corduroy 

Sheeting, carded yarn 

Sheeting, combed yarn 

Lawns, carded yarn 

Lawns, combed yarn 

Voiles, carded yarn 

Voiles, combed yarn 

Poplin and broadcloth, carded yarn 

Poplin and broadcloth, combed yarn 

Typewriter ribbon cloth 

Print cloth, shirting type, 80 x 80 
type, carded yarn 

Print cloth, shirting type, other than 
80 x 80 type, carded yarn 

Shirting, carded yarn 

Shirting, combed yarn 

Twill and sateen, carded yarn 

Twill and sateen, combed yarn 

Yarn-dyed fabrics, n.e.s., carded yarn 

Yarn-dyed fabrics, n.e.s., combed 
yarn 

Fabrics, n.e.s., carded yarn 

Fabrics, h.e.s., combed yarn 


Made Up Goods 


28 


Pillowcases, plain carded yarn 
Pillowcases, plain, combed yarn 
Dish towels 

Towels, other than dish towels 
Handkerchiefs 

Table damasks and manufactures 
Sheets, carded yarn 

Sheets, combed yarn 

Bedspreads, including quilts 


ANNEX 


LIST OF COTTON TEXTILE CATEGORIES AND CONVERSION 
FACTORS FOR FABRICS AND MADE UP GOODS 


Unit 


lb. 
lb. 
lb. 
lb. 


sq yds 
sq yds 
sq yds 
sq yds 
sq yds 
sq yds 
sq yds 
sq yds 
sq yds 
sq yds 
sq yds 
sq yds 
sq yds 


sq yds 


sq yds 
sq yds 
sq yds 
sq yds 
sq yds 
sq yds 


sq yds 
sq yds 
sq yds 


numbers 
numbers 
numbers 
numbers 
dozen 
pounds 
numbers 
numbers 
numbers 


Conversion 
Factor 


ay 


— 
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Category Conversion 
Number Description Unit Factor 
37 Braided and woven elastics pounds 4.6 
38 Fishing nets pounds 4.6 
Apparel ! 

39 Gloves and mittens doz. prs. 3.527 
40 Hose and half hose doz. prs. 4.6 
41 T-shirts, all white, knit, men’s and 

boys’ doz. 7. 234 
42 T-shirts, other, knit doz. 7, 234 
43 Shirts, knit, other than T-shirts and 

sweatshirts doz. 7. 234 
44 Sweaters and cardigans doz. 36. 8 
45 Shirts, dress, not knit, men’s and 

boys’ doz. 22. 186 
46 Shirts, sport, not knit, men’s and 

boys’ doz. 24. 457 
47 Shirts, work, not knit, men’s and 

boys’ doz. 22. 186 
48 . Raincoats, 4 length or longer, not 

knit doz. 50. 0 
49 Other coats, not knit doz. 32.5 
50 Trousers, slacks and shorts (outer), 

not knit, men’s and boys’ doz. 17. 797 
51 Trousers, slacks and shorts (outer) doz. 

not knit, women’s, girls’ and 

infants’ 17. 797 
52 Blouses, not knit doz. 14. 53 
53 Dresses (including uniforms), not 

knit doz. 45.3 
54 Playsuits, washsuits, sunsuits, 

creepers, rompers, etc., not knit, 

0.@.s. doz. 25. 0 
55 Dressing gowns, including bathrobes, 

beach robes, housecoats and 

dusters, not knit doz. 51.0 
56 Undershirts, knit, men’s and boys’ _ doz. 9.2 
57 Briefs and undershorts, men’s and 

boys’ doz. 11. 25 
58 Drawers, shorts and briefs, knit, n.e.s. doz. 5.0 
59 All other underwear, not knit doz. 16.0 
60 Pajamas and other nightwear doz. 51. 96 
61 Brassieres and other body-supporting 

garments doz. 4.75 
62 Wearing apparel, knit, n.e.s. lb. 4.6 
63 Wearing apparel, not knit, n.e.s. lb. 4.6 
64 All other cotton textiles lb. 4.6 


1 Bach component of apparel items imported in sets shall be recorded separately under its 
appropriate category. [Footnote in original.] 
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The Colombian Minister of Foreign Relations to the American Ambassador 


REPUBLICA DE COLOMBIA 
MINISTERIO DE RELACIONES EXTERIORES 


O/E 2512 Boaorti, Junio 9 de 1.968 


EXCELENCIA: 

Tengo el honor de acusar recibo de su nota No. 699, fechada de hoy, 
proponiendo un Acuerdo bilateral relacionado con el comercio de 
textiles de algodén entre Colombia y los Estados Unidos de América 
a saber: 


“Excelencia: ? 

Tengo el honor de referirme a las recientes discusiones que se 
realizaron en Bogot4, entre representantes del Gobierno de los Estados 
Unidos de América y del Gobierno de Colombia concerniente a las 
exportaciones de textiles de algodén de Colombia a los Estados Unidos 
de América y al Acuerdo a Largo Plazo concerniente al comercio 
internacional de textiles de algodén hecho en Ginebra el 9 de febrero 
de 1.962. 

Como resultado de estas discusiones tengo el honor de proponer el 
siguiente Acuerdo concerniente al comercio de textiles de algodén entre 
Colombia y los Estados Unidos: 


1. — Para el primer ajio del Acuerdo que constituye el perfodo de 12 
meses empezando Julio 1lo., 1.965 el Gobierno de Colombia limitaré 
las exportaciones de textiles de algodén de Colombia a los Estados 
Unidos de la siguiente manera: 


A. — El Ifmite total agregado seré de 24, millones de yardas 
cuadradas equivalentes. 
B. — Regiran los siguientes topes por grupo: 


GRUPO Miles de yardas cuadradas equivalentes 
I Hilazas (categorias 1 a 4) 12. 000 
II Telas (5 a 27) 11. 500 
III Confecciones, vestuario y otros 500 


(categorias 28 a 64) 
Pardgrafo:- Cualquiera de estos topes de grupo puede ser aumentado 


en un 5% siempre y cuando el total agregado de todos 
los topes de grupo no exceda el limite total agregado. 
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C. — Se aplicaran los siguientes topes especfficos: 
CATEGORIA 0 CATEGORIAS MILES DE YARDAS CUADRADAS 


5 y 6 1. 000, de las cuales no mas 
del 25% seran de la 
categoria 6 


9 2. 500 
16 750 
19 2. 250 
22 3. 000 
26 2. 000, de las cuales no m4s 


de 350 mil yardas 
cuadradas serdn de 
lona (duck) 


Pardgrafo: Cualquiera de los topes especfficos puede ser aumentado 
en un 5% siempre y cuando el total agregado de todos 
los topes especificos no exceda al tope de grupo de las telas. 


2.—En el caso de presentarse una concentracién indebida en las 
exportaciones de Colombia alos Estados Unidos de textiles de algodén 
para los cuales no hay un tope especifico estipulado en el pdrrafo 1 C, 
el Gobierno de los Estados Unidos podra solicitar una consulta con el 
Gobierno de Colombia a fin de llegar a una solucién mutuamente satis- 
factoria del problema. El Gobierno de Colombia participar4 en dicha 
consulta cuando sea solicitada y hasta tanto no se haya llegado a una 
solucién mutuamente satisfactoria, el Gobierno de Colombia limitaré 
las exportaciones de este pafs a los Estados Unidos de tal articulo a 
un nivel anual que no excederé el 105% de dichas exportaciones du- 
rante el periodo de 12 meses mAs recientes para el cual hay estadisticas 
disponibles a ambos Gobiernos. 

3. - Cada una de las limitaciones de exportaciones establecidas para 
el primer afio del Acuerdo en los p&rrafos 1 y 2 del mismo ser4n au- 
mentados en un 5% durante el segundo afio del Acuerdo que empieza 
Julio lo. 1.966. Durante cada afio subsiguiente del Acuerdo cada 
una de estas limitaciones sera aumentada en un 5% adicional del afio 
del Acuerdo inmediatamente anterior. 

4.- El Gobierno de Colombia har& todo lo posible por espaciar las 
exportaciones de Colombia a los Estedos Unidos dentro de cada cate- 
gorfa en forma equilibrada durante el transcurso del afio del Acuerdo, 
tomando en consideracién los factores estacionarios normales. 

5.- El Gobierno de los Estados Unidos de América suministrar& 
oportunamente al Gobierno de Colombia la informacién sobre las 
importaciones mensuales de los textiles de algodén de Colombia y el 
Gobierno de Colombia suministrar4 oportunamente al Gobierno de los 
Estados Unidos de América la informacién mensual sobre las expor- 
taciones de textiles de algodén a los Estados Unidos de América. Cada 
Gobierno acuerda suministrar oportunamente cualquier otra infor- 
macién estadistica solicitada por el otro Gobierno. 
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6.— Para efectos de este Acuerdo regiran al sistema de categorias 
y los coeficientes de conversién a yardas cuadradas equivalentes que 
figuran en el anexo al mismo. 

7. — El Gobierno de los Estados Unidos de América y el Gobierno 
de Colombia acuerdan consultar sobre cualquier problema que se 
presente en la aplicacién de este Acuerdo o en relacién con el comercio 
de textiles de algodén. 

8. — Todas las disposiciones pertinentes del Acuerdo a Largo Plazo 
concerniente al comercio internacional de textiles de algodén tendrdn 
vigencia para los dos Gobiernos con la excepcién de que el Gobierno 
de los Estados Unidos de América no ejerceré sus derechos bajo el 
Articulo 3 del Acuerdo a Largo Plazo durante la vida de este Acuerdo 
bilateral. 

9. — Este Acuerdo entraré en vigor el 1o. de Julio de 1.965 y duraré 
en vigencia hasta el 30 de Junio de 1.969, y cualquiera de los dos 
Gobiernos podré denunciar el Acuerdo al final de cualquier ajio del 
Acuerdo por medio de un preaviso escrito enviado al otro Gobierno 
por lo menos noventa dias antes de la terminacién de dicho afio del 
Acuerdo. Los dos Gobiernos también podrén sugerir cambios en los 
términos del Acuerdo con un minimo de 90 dias antes de la iniciacién 
de cualquier afio del Acuerdo. 


Si estas disposiciones son aceptables al Gobierno de Colombia esta 
nota y la nota de aceptacién de Vuestra Excelencia en nombre del 
Gobierno de Colombia constituirén el Acuerdo entre nuestros dos 
Gobiernos. 

Ruego a Vuestra Excelencia aceptar las expresiones de mi més alta 
consideracién. 

(Fpo.) Covey T. Oriver.—” 


Tengo el honor de informar a Vuestra Excelencia que la propuesta es 
aceptable al Gobierno de Colombia. Por consiguiente se acuerda que 
su nota y esta nota de aceptacién formardén un Acuerdo bilateral entre 
nuestros dos Gobiernos. 

Ruego a Vuestra Excelencia aceptar las expresiones de mi més alta 
consideracién. 

Frrnanpo Gémsez Martinez 
ANEXO: Lista de categorias y coeficientes de conversién. 
A Su Excelencia 
el sefior Covey T. OxtIvER 
Embajador Extraordinario y Plenipotenciario 
de los Estados Unidos de América 
5 pea ee SF 
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Translation 


REPUBLIC OF COLOMBIA 
MINISTRY OF FOREIGN RELATIONS 


O/E 2512 Bogor’, June 9, 1965 


EXcELLENCY: : 

I have the honor to acknowledge receipt of your note No. 699 of 
this date, proposing a bilateral agreement relating to trade in cotton 
textiles between Colombia and the United States of America, which 
reads as follows: 

(For the English language text see ante, p. 912.] 

I have the honor to inform Your Excellency that the proposal is 
acceptable to the Government of Colombia. Consequently, it is 
agreed that your note and this note of acceptance shall constitute a 
bilateral agreement between our two Governments. 

Accept, Excellency, the assurances of my highest consideration. 

Fernanpo Gémez Martinez 
ANNEX: List of categories and conversion factors 
His Excellency 
Covrey T. OLIVER, 
Ambassador Extraordinary and Plenipotentiary 
of the United States of America, 
City. 





The American Ambassador to the Colombian Minister of Foreign Relations 


Bogor, June 9, 1965. 


EXcELLENCY: 

I have the honor to refer to the Agreement between our two Gov- 
ernments concerning trade in cotton textiles signed today and to 
confirm my Government’s understanding with respect to the exports 
of cotton textiles which are to be counted against the limitations in 
that Agreement. 

In view of the special circumstances described by the representa- 
tives of the Government of Colombia during the discussions from 
which this Agreement resulted, the Government of the United States 
agrees that during the first year of the Agreement only, exports of 
cotton textiles in the following categories and amounts shall not be 
counted against the limitations specified in paragraph 1 of the 
Agreement: 
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Category or Categories Thousand Square Yards 

Categories 5 and 6 1,000 of which not more than 25 
percent shall be in category 6 

Category 22 4,000 


Category 26, excluding duck 2,000 


I shall appreciate receiving your Excellency’s confirmation of the 
above understanding. Accept, Excellency, the renewed assurances of 
my highest consideration. 


Covey T. OLIvER 


His Excellency 
FEernanpo GémEz Martinez, 
Minister of Foreign Relations, 
Bogota. 


The Colombian Minister of Foreign Relations to the American Ambassador 


REPUBLICA DE COLOMBIA 
MINISTERIO DE RELACIONES EXTERIORES 


O/E 2513 Boeori, Junio 9 de 1.965 


EXcELENCIA: 

Tengo el honor de avisar recibo de la nota de Vuestra Excelencia 
de esta fecha la que se refiere al Acuerdo entre nuestros dos Gobiernos 
concerniente al comercio de textiles de algodén firmado hoy, que a la 
letra dice: 


“Excelencia: 

Tengo el honor de referirme al Acuerdo entre nuestros dos Gobiernos 
sobre el comercio en textiles de algodén firmado hoy y de confirmar 
el entendimiento por parte de mi Gobierno en cuanto concierne las 
exportaciones textiles de algodén que deben estar sujetas a las limita- 
ciones de dicho Acuerdo. 

En vista de las circunstancias especiales descritas por los represen- 
tantes del Gobierno de Colombia durante las discusiones de las cuales 
emané este Acuerdo, el Gobierno de los Estados Unidos de América 
conviene que durante el primer afio del Acuerdo tnicamente, las 
exportaciones de textiles de algodén bajo las siguientes categorfas y 
en las cantidades enumeradas no estarén sujetas a las limitaciones 
especificadas en el pdérrafo 1 de este Acuerdo. 


CATEGORIA O CATEGORIAS ; MILES DE YARDAS CUADRADAS 


5y 6 1.000, de las cuales no mas 
del 25% serén de la 
categoria 6 

22 4.000 

26, excluyendo lonas 2.000 
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Agradecerfa recibir la confirmacién de dicho entendimiento de 
Vuestra Excelencia. Ruego a Vuestra Excelencia aceptar las expre- 
siones de mi mis alta consideracién.— 


(Fpo.) Covey T. OLivEr’’.- 


Tengo el honor de confirmar a Vuestra Excelencia que este es 
también el entendimiento del Gobierno de Colombia. 

Acepte, Excelencia, las seguridades de mi més alta y distinguida 
consideracién. 


FERNANDO G6mEZ Martinez 


A Su Excelencia 
el sefior Covey T. OLIvER 
Embajador Extraordinario y Pievindentiais 
de los Estados Unidos de América 
L. C- 


Translation 


REPUBLIC OF COLOMBIA 
MINISTRY OF FOREIGN RELATIONS 


O/E 2513 Bocori, June 9, 1966 


EXxcELLENcY: 

I have the honor to acknowledge receipt of Your Excellency’s 
note of this date with reference to the Agreement between our two 
Governments concerning trade in cotton textiles, signed today, 
which reads as follows: 


[For the English language text see ante, p. 920.] 


I have the honor to confirm to Your Excellency that this is also 
the understanding of the Government of Colombia. 

Accept, Excellency, the assurances of my highest and most dis- 
tinguished consideration. 


Frernanno G6mMEz Martinez 


His Excellency 
Covey T. OLIVER, 
Ambassador Extraordinary and Plenipotentiary 
of the United States of America, 
City. 
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CANADA 


Telecommunication: Coordination and Use of Radio 
Frequencies Above 30 Megacycles per Second 


Agreement revising the technical annex to the agreement of 
October 24, 1962. 

Effected by exchange of notes 

Signed at Ottawa June 16 and 24, 1965; 

Entered into force June 24, 1965. 
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The American Ambassador to the Canadian Secretary of State for 
External Affairs 


EMBASSY OF THE 
Unirep States oF AMERICA 
No. 264 Ottawa, June 16, 1965. 


EXcELLENCY: 

J have the honor to refer to the Exchange of Notes dated October 
24, 1962, ["] which contains an Agreement between the Government 
of Canada and the Government of the United States, on the subject 
of “Coordination and Use of Radio Frequencies Above 30 Megacycles 
per Second.” 

At a meeting held in Washington on October 1 and 2, 1964, the 
representatives of our two governments, after discussing the problem 
of frequency assignment and use, recommended that certain amend- 
ments be made in the Technical Annex to the said Agreement. These 
proposed amendments are embodied in the enclosed revision of the 
Technical Annex, and are acceptable to the Government of the 
United States. Under paragraphs (5) and (12)(b) of the 1962 
Agreement amendments of the nature here involved can be made only 
by an Exchange of Notes. 

Should the Government of Canada find that the said amendments 
are acceptable to it, I propose that this note and your reply concurring 
therewith constitute an Agreement between our two Governments to 
replace the Technical Annex appended to the 1962 Agreement by the 
enclosed revision thereof. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my _ highest 
consideration. 


W. W. Burrerworts 
Enclosure: 


Revision of Technical Annex 


His Excellency 
Pauu Martin, P.C. Q.C., 
Secretary of State for External Affairs, 
Ottawa. 


1 TIAS 5205; 13UST 2418. 
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AMENDING ANNEX 
TO THE 
TECHNICAL ANNEX 


TO THE 


EXCHANGE OF NOTES OF OCTOBER 24, 1962 BETWEEN THE 
GOVERNMENT OF CANADA AND THE GOVERNMENT OF 
THE UNITED STATES OF AMERICA CONSTITUTING AN 
AGREEMENT FOR RADIO FREQUENCY COORDINATION 
AND USE OF RADIO FREQUENCIES ABOVE THIRTY 
MEGACYCLES PER SECOND. : , 


INDEX TO THE TECHNICAL ANNEX 
LISTING 


FREQUENCY BANDS, AUTHORIZED COORDINATION AGENCIES OR 
CHANNELS, AND ARRANGEMENTS 


Authorized Coordination 





Frequency Agencies or Channels Coordination Arrange- 
Item Bands Mc/s US. Canada ments and Remarks 
1 30. 56-32. 0 FCC DOT Arrangement A 
2 32. 00-33. 0 IRAC DOT Arrangement D 
3 33. 0-34. 0 FCC DOT Arrangement A 
4 34. 0-35. 0 IRAC DOT Arrangement D 
5 35. 0-36. 0 FCC DOT Arrangement A 
6 36. 0-37.0 IRAC DOT Arrangement D 
7 37. 0-38. 0 FCC DOT Arrangement A 
8 38. 0-39. 0 IRAC DOT Arrangement D 
9 39. 0-40.0 FCC DOT Arrangement A 
10 40.0-42.0 IRAC - DOT Arrangement D 
11 42. 0-46. 6 FCC DOT Arrangement A 
12 46.6-47.0 TRAC DOT ITU RR 228 
13 47. 0-49. 6 FCC DOT Arrangement A 
14 49. 6-50. 0 IRAC DOT ITU RR 228 
15 72. 0-73. 0 FCC DOT Arrangement A 
16 74, 6-75. 4 FAA DOT Arrangement B 
17 75. 4-76. 0 FCC DOT Arrangement A 
18 108. 0-117. 975 FAA DOT Arrangement B 
19 117. 975-121.975 FAA DOT Arrangement B 
20 121. 975-123.075 FCC DOT Arrangement B 
21 123. 075-123. 575 FCC DOT Arrangement B 
22 123. 575-128. 825 FAA DOT Arrangement B 
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Item Bands Mes 
23 _ 128, 825-132. 025 
24 132. 025-136. 0 
25 138. 0-144. 0 
26 148. 0-149. 9 
27 148. 0-149. 9 
28 150. 05-150. § 
29 150. 05-150. 8 
30 150. 8-174. 0 
31 162. 0-174. 0 
32. =216. 0-225. 0 
33 328. 6-335. 4 
34 420. 0-450. 0 
35 450. 0-470. 0 
36 890. 0-942. 0 
37 942. 0-960. 0 
38 960. 0-1215. 0 
39 1215. 0-1400. 0 
40 1300. 0-1350. 0 
41 1535. 0-1540. 0 
42 1540. 0-1660. 0 
43 1710. 0-1850. 0 
44 1850. 0-2200. 0 
45 2110. 0-2120. 0 
46 2200. 0-2290. 0 
47 2300. 0-2450. 0 
48 2450. 0-2690. 0 
49 2700. 0—2900. 0 
50 2700. 0-3700. 0 
5) 2900. 0-3100. 0 
52 3700. 0-4200. 0 
53 4200. 0-4400. 0 
54 4400. 0-4990. 0 
55 5000. 0-5250. 0 
56 5250. 0-5925. 0 
57 5460. 0-5650. 0 
58 5925. 0-7125. 0 
59 7125. 0-8400. 0 
60 8400. 0-8500. 0 
61 8500. 0-10500. 0 
62 9000. 0-9200. 0 
63 9300. 0-9500. 0 
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Authorized Coordination 
Agencies or Channels 


U.S. Canada 


FCC 
FAA 
JCS 
TRAC 
JCS 
TRAC 
JCS 
FCC 
IRAC 
JCS 


JCS 
FAA 
IRAC 


DOT 
DOT 
CDS* 
DOT 
CDS* 
DOT 
CDS* 
DOT 
DOT 
CDS* 
DOT 
CDS* 
DOT 
CDS* 
DOT 
DOT 
CDS* 
DOT 


DOT 
DOT 
DOT 
DOT 
DOT 
CDS* 
DOT 
DOT 
CDS* 
DOT 
DOT 
DOT 
DOT 
DOT 
CDS* 
DOT 
DOT 
DOT 


CDS* 
DOT 
DOT 


[16 UST 


Coordination Arrange- 
ments and Remarks 


Arrangement B 
Arrangement B 
Arrangement C 
Arrangement D 
Arrangement C 
Arrangement D 
Arrangement C 
Arrangement A 
Arrangement D 
Arrangement C 
Arrangement B 
Arrangement C 
Arrangement A 
Arrangement C 
Arrangement A 
Arrangement B 
Arrangement C 
Arrangement C 
Coordination not 


required at this 


time 
Arrangement B 
Arrangement D 
Arrangement A 
Arrangement D 
Arrangement D 
Arrangement C 
Arrangement A 
Arrangement C 
Arrangement C 
Arrangement C 
Arrangement A 
Arrangement B 
Arrangement D 
Arrangement B 
Arrangement C 
Arrangement C 
Arrangement A 
Arrangement D 
Coordination not 


required at this 


time 
Arrangement C 
Arrangement C 
Arrangement C 


*CDS - Chief of Defence Staff - Authorized Coordination Channel only. 
TIAS 5833 


Coordination Arrange- 


ments and Remarks 


Arrangement A 
Arrangement A 
Coordination not 
required at this 
time 
Arrangement C 


Coordination not 


required at this 
time 
Arrangement B 
Arrangement C 
Coordination not 
required at this 
time 
Arrangement C 
Coordination not 
required at this 
time 
Arrangement C 
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Authorized Coordination 

Frequency Agencies or Channels 

Item Bands Me/s US. Canada 

Ge/s 

64 10. 55-10. 68 FCC DOT 

65 10. 70-13. 25 FCC DOT 

66 13. 25-13. 4 

67 13. 4-14. 0 JCS CDS* 

68 14, 0-15. 4 

69 15. 4-15. 7 IRAC DOT 

70 15. 7-17. 7 JCS CDS* 

71 17. 7-23. 0 

72 23. 0-24. 25 JCS CDS* 

73 24, 25-33. 4 

74 33. 4-36. 0 JCS CDS* 

75 36.0 and above 


Coordination not 
required at this 
time 


*CDS — Chief of Defence Staff - Authorized Coordination Channel only. 
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ARRANGEMENT A 


ARRANGEMENT BETWEEN THE DEPARTMENT OF TRANS- 
PORT AND THE FEDERAL COMMUNICATIONS COMMIS- 
SION FOR THE EXCHANGE OF FREQUENCY ASSIGNMENT 
INFORMATION AND ENGINEERING COMMENTS ON PRO- 
POSED ASSIGNMENTS ALONG THE CANADA-UNITED 
STATES BORDERS IN CERTAIN BANDS ABOVE 30 MC/S 


(Adopted by correspondence May, 1950; Revised Ottawa, March, 
1962 and Washington, D.C., October, 1964) 


1. (a) This arrangement involves assignments in the following 
frequency bands, except as provided in sub-paragraphs (b), 
(c) and (d) below: 


Me/s Me/s Mo/s 

30. 56 — 32.00 75:40 — 76. 00 1850. 0 — 2200.0 
33.00 — 34. 00 2450.0 — 2690. 0 
35. 00 — 36. 00 3700. 0 — 4200. 0 
37.00 — 38. 00 5925.0 — 7125.0 


39.00 — 40. 00 150. 80 — 174. 00 
42.00 — 46. 60 450. 00 — 464. 725 
47.00 — 49. 60 465. 275 — 470. 00 
72.00 — 73.00 942. 00 — 960. 00 


Ge/s 
10. 55 — 10. 68 10.70 — 13. 25 


(b) The following frequencies are not involved in this arrange- 
ment because of the nature of the services: 


Me/s Me/s 

156. 3 156. 7 157. 20 
156, 35 156. 8 157: 25 
156. 4 156. 9 157. 30 
156. 45 156. 95 157. 35 
156. 5 157.0 and 161.6 157.40 
156, 55 157. 05 

156. 6 157.1 

156. 65 157. 15 
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2. 


(c) 


(d) 


(a) 
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Assignments proposed in accordance with the railroad in- 
dustry radio frequency allotment plan along the United 
States-Canada borders utilized by the Federal Communica- 
tions Commission and the Department of Transport, 
respectively, may be excepted from this arrangement at 
the discretion of the referring Agency. 


Assignments proposed in any radio service in frequency 
bands below 470 Mc/s appropriate to this arrangement, 
other than those for stations in the Domestic Public (and 
mobile or fixed) category, may be excepted from this arrange- 
ment at the discretion of the referring Agency if a base 
station assignment has been made previously under the 
terms of this arrangement or prior to its adoption in the 
same radio service and on the same frequency and in the 
local area, and provided the basic characteristics of the 
additional station are sufficiently similar technically to the 
original assignment to preclude harmful interference to 
existing stations across the border. 


For Bands below 470 Me/s, the areas which are involved 
lie between Lines A and B and between Lines C and D, as 
follows: 


Line A —Begins at Aberdeen, Wash. running by great circle arc to the 


intersection of 48° N., 120° W., thence along parallel 48° N., 

to the intersection of 95° W., thence by great circle arc 
through the southernmost point of Duluth, Minn., thence 
by great circle arc to 45° N., 85° W., thence southward 


along meridian 85° W., to its intersection with parallel. 


41° N., thence along parallel 41° N., to its intersection with 
meridian 82° W., thence by great circle arc through the 
southernmost point of Bangor, Me., thence by great circle 
arc through the southernmost point of Searsport, Me., at 
which point it terminates; and 


Line B —Begins at Tofino, B.C., running by great circle arc to the 


intersection of 50° N., 125° W., thence along parallel 50° N., 
to the intersection of 90° W., ‘thence by great circle arc to 
the intersection of 45° N., 79° 30’ W., thence by great 
circle arc through the northernmost point of Drummond- 
ville, Quebec (Lat: 45° 52’ N., Long: 72° 30’ W.), thence 
by great circle arc to 48° 30’ N., 70° W., thence by great 
circle arc through the northernmost point of Campbellton, 
N.B., thence by great circle arc through the northernmost 
point of Liverpool, N.S., at which point it terminates. 


Line C —Begins at the intersection of 70° N., 144° W., thence by 


great circle arc to the intersection ‘of 60° N,, 143° W., 
thence by great circle arc so as to include all of the Alaskan 
Panhandle; and 
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Line D —Begins at the intersection of 70° N., 138° W., thence by 
great circle arc to the intersection of 61° 20’ N., 139° W. 
(Burwash Landing), thence by great circle arc to the inter- 
section of 60° 45’ N., 185° W., thence by great circle arc to 
the intersection .of 56° N., 128° W., thence south along 128° 
meridian to Lat. 55° N., thence by great circle arc to the 
intersection of 54° N., 130° W., thence by great circle arc 
to Port Clements, thence to the Pacific Ocean where it 
ends. 


(b) For all stations using bands between 470 Mc/s and 1000 Me/s; 
and for any station of a terrestrial service using a band above 
1000 Me/s, the areas which are involved are as follows: 


(1) For a station the antenna of which looks within the 
200° sector toward the Canada—United States borders, 
that area in each country within 35 miles of the 
borders; and; 


(2) For a station the antenna of which looks within the 
160° sector away from the Canada-United States 
borders, that area in each country within 5 miles of 
the borders; 


(3) The area in either country within coordination 
distance (paragraph 7) of a receiving earth station in 
the other country which uses the same band. 


(c) For bands above 1000 Me/s, coordination of an earth station 
is required if any portion of the Canada—United States 
borders lies within the coordination distance (paragraph 7) 
of the earth station. 


3. (a) Each Agency shall furnish the other with a complete fre- 
quency assignment record, including, among the basic 
characteristics reported, the date of first usage of each 
frequency by each of the stations shown regardless of the 
class of service, which were in actual operation on October 1, 
1960, and located in the areas indicated in 2.(a) above for the 
frequency bands below 470 Me/s, and located in the areas 
indicated in 2.(b) above for the frequency bands above 470 
Me/s. For the purpose of the revised arrangement, such 
record shall constitute, together with the 6th Edition of the 
Radio Frequency Record (Volume III), the master frequency 
assignment records for the two Agencies upon acceptance by 
the other agency. Accordingly, in implementing the 
Geneva (1959) Radio Regulations, ['] as amended by the 
EARC, Geneva 1963, [?] each Agency shall use these fre- 
quency records, in lieu of subsequent I.T.U. records, in 


1 TIAS 4893; 12 UST 2377. 
2 TIAS 5603; 15 UST 887. 
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(b) 


(b) 


(c) 


(a) 


matters leading to the resolution of pertinent cases of harm- 
ful interference involving stations authorized by the two 
Agencies. 


Each Agency shall keep its frequency assignment data in the 
aforementioned records current through the submission to 
the other Agency of its recapitulative master frequency 
assignment records at intervals of three months. 


Before the Federal Communications Commission takes final 
action on any application for the use of any frequency in the 
bands herein, in the areas stipulated in paragraphs 2(a), 
2(b)(1) and 2(b)(2) above involving an effective radiated 
power in excess of five watts, or if protection is desired for an 
operation involving a power of five watts, or less, it will 
refer the pertinent particulars of the proposed assignment 
(see Appendix 3, 4 or 5 as appropriate), in the form shown in 
Appendix 1 hereof, to the Department of Transport for 
comment as to whether the granting of an authorization 
will be likely to result in the causing of harmful interference 
to any existing Canadian assignments authorized by the 
Department. 


Before the Department of Transport takes final action on any 
application for the use of any frequency in the bands herein, 
in the areas stipulated in paragraphs 2(a), 2(b)(1) and 
2(b)(2) above involving an effective radiated power in excess 
of five watts, or if protection is desired for an operation in- 
volving power of five watts, or less, it will refer the pertinent 
particulars of the proposed assignment (see Appendix 3, 4 or 
5 as appropriate), in the form shown in Appendix 2 hereof, to 
the Federal Communications Commission for comment as to 
whether the granting of an authorization will be likely to 
result in the causing of harmful interference to eny existing 
United States assignments authorized by the Commission. 


Before either Agency takes final action on any application 
for use of any frequency in the bands herein which are 
allocated to a space service, in the area stipulated in para- 
graph 2(b) (3) above, regardless of the power involved, it will 
refer the pertinent particulars of the proposed assignment 
(see Appendix 3, 4 or 5 as appropriate), in the applicable 
form shown in Appendix 1 or 2 hereof, to the other Agency 
for comment as to whether the granting of an authoriza- 
tion will be likely to result in the degrading of the previously 
agreed protection to a receiving earth station. 


Neither the Federal Communications Cominission nor the 
Department of Transport shall be bound to act in accord- 
ance with the views of the other. However, to keep such 
instances to a minimum, each Agency should cooperate to 
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the fullest extent practicable with the other by furnishing 
such additional data as may be required. 


5. Whenever differences of opinion concerning the probability 
of harmful interference exist, which cannot be resolved 
otherwise, or in cases where the information available makes 
it difficult to determine whether harmful interference would 
be created by the granting of a particular authorization, 
arrangement should be made for actual on-the-air tests to be 
observed by representatives of both the Federal Com- 
munications Commission and the Department of Transport. 
Should harmful interference be caused to the existing station, 
the Agency having jurisdiction over the proposed station 
should be notified promptly so that the transmission of the 
interfering station may be halted. In the absence of a 
complaint of harmful interference, the authorization may 
not be granted until a lapse of 30 calendar days following the 
test period to allow sufficient time for the exchange, if desired, 
of engineering or other comments indicating an objection 
to the assignment. 


6. In the interest of planned use of the spectrum, information 
concerning future expansions and adjustments of the several 
services allocated to use the above bands, in the areas 
stipulated above, shall be exchanged to the maximum extent 
practicable. 


7. Coordination distance shall be the distance, calculated for 
any station, according to Recommendation 1A of the Final 
Acts of the EARC, Geneva, 1963. 
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APPENDIX 1 TO 
ARRANGEMENT A 


FEDERAL COMMUNICATIONS COMMISSION 
Washington, D.C. 20554 


AIRMAIL 


Director, Telecommunications and In te to 
Electronics Branch Serial 
Orrawa, Ontario Date: 


Sir: 

This office has received an application for radiocommunication 
facilities containing the following technical details of operation. 
Your comments regarding the use of the frequencies indicated below 
would be appreciated. 


Name of applicant 


File No. Service: 
AN- AN- 
MEAN AN- TENNA TENNA 
CLASS NUM. LOCA- POWER TENNA HEIGHT ELEVA- 
OF BEROF TION TO AN- GQAIN&é INFT. TION 


STA- STA- LAT.N., FREQ. TENNA_ EMIS- AZI- ABOVE ANGLE 
TION TIONS LONG.W. (MC/8) (WATTS) SION MUTH M.S.L. DEGREES 





Additional Information: 


Secretary 
FEDERAL COMMUNICATIONS COMMISSION 


——_— 


Comments with regard to application: 


DIRECTOR, TELECOMMUNICATIONS and 
ELECTRONICS BRANCH 
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APPENDIX 2 TO 
ARRANGEMENT A 


AIR SERVICES 
TELECOMMUNICATIONS AND 
ELECTRONICS BRANCH 


DEPARTMENT OF TRANSPORT 


OTTAWA 
Federal Communications Commission _ gerial 
Washington, D.C. 20554 Date: 
Sirs: 


This office has received an application for radiocommunication 
facilities containing the following technical details of operation. 
Your comments regarding the use of the frequencies indicated below 
would be appreciated. 


Name of applicant: 


File No.: 
Service: 
AN- AN- 
MEAN AN- TENNA TENNA 
CLASS NUM-  LOCA- POWER TENNA HEIGHT ELEVA‘ 
OF BEROF TION TO AN- GAIN& IN FT. TION 


STA- STA- LAT.N., FREQ. TENNA_ EMIS- AZI- ABOVE ANGLE 
TION TIONS LONG.W. (MC/S) (WATTS) SION MUTH M.S.L. DEGREES 


Additional Information: 


Director, Telecommunications 
and Electronics Branch 





ComMENTts with regard to application: 


AIRMAIL Secretary 
FEDERAL COMMUNICATIONS COMMISSION 
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APPENDIX 3 TO 
ARRANGEMENT A 


BASIC DATA REQUIRED FOR COORDINATION IN THE FIXED 
SERVICE AND LAND MOBILE SERVICE BANDS BELOW 470 MC/S 
(EXCLUDING IONOSPHERIC SCATTER) 


Operating agency 

Class of station 

Number of stations — base & mobile 

Frequency 

Location and coordinates 

Locality or area of reception 

Class of emission and necessary bandwidth 

Power (mean) delivered to the antenna 

Antenna gain (db) and azimuth, when available 
Antenna elevation in feet above mean sea level (MSL) 


APPENDIX 4 TO 
ARRANGEMENT A 


BASIC DATA REQUIRED FOR COORDINATION OF STATIONS OF 
THE FIXED SERVICE AND MOBILE SERVICE IN BANDS ABOVE 
470 MC/S (EXCLUDING TROPOSPHERIC SCATTER) 


Operating agency 

Class of station 

Number of stations — base and mobile 
Frequency 

Location and coordinates 


Locality or area of reception, including coordinates of receiving 
stations at fixed locations 


Class of emission and necessary bandwidth 
Power (mean) delivered to the antenna 


Antenna gain (db) and azimuth, and elevation angle when 
available 


Antenna elevation in feet above mean sea level (MSI.) 
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Polarization of transmitted wave 


Topographic map of territory between stations at fixed locations 
and Canada-U:S. borders (required only for stations within the 
coordination distance of a previously coordinated receiving earth 
station using the same band) 


APPENDIX 5 TO 
ARRANGEMENT A 


BASIC DATA REQUIRED FOR COORDINATION OF EARTH STATIONS IN 


cs Roos 


baad 


mp 


THE SPACE SERVICE 


Operating agency 

Class of station 
Frequencies 

Location and coordinates 


Azimuthal and elevation coverage of celestial hemisphere as 
defined by main axis of antenna 


Class of emission and necessary bandwidth 


Power (mean) delivered to the antenna and, where applicable, 
estimated terminal coupling losses 


Maximum gain of antenna in the horizontal plane as a function 
of azimuth 


Maximum gain of antenna (referred to isotropic) 
Antenna elevation in feet above mean sea level (MSL) 
Polarization of transmitted wave 


Topographic map of territory between earth station and Canada— 
U.S. borders in the sector wherein the coordination distance 
exceeds the distance to the border 


. Numerical values of terrain shielding in the pertinent directions 
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ARRANGEMENT B 


ARRANGEMENT FOR THE EXCHANGE OF FREQUENCY 


ASSIGNMENT INFORMATION AND ENGINEERING COM- 
MENTS ON PROPOSED ASSIGNMENTS ALONG THE 
CANADA/UNITED STATES BORDERS IN CERTAIN AVIATION 
BANDS 


(Adopted Ottawa, March 1962; Revised Washington, D.C., 
October, 1964) 


This arrangement involves assignments in the frequency bands 
set forth in paragraph 8 hereof. 


In the interest of the planned use of the spectrum, information 
concerning future expansions and adjustments of the services 
allocated these bands, in the coordination zones stipulated in the 
Appendices attached hereto, shall be exchanged to the maximum 
extent practicable. 


The Agency proposing to establish a new station, or to modify the 
basic characteristics of an existing station, shall furnish to the 
appropriate Agency the technical data necessary to complete 
coordination, in accordance with the attached Appendices. 


The Agency responsible for coordination shall examine the infor- 
mation provided and shall reply as soon as practicable advising 
whether or not @ conflict is anticipated. If so, the detail of the 
conflict and the particulars of the station likely to experience 
interference shall be supplied. New proposals or discussions may 
be initiated with the object of resolving the problem. 


In the interest of planned use of the frequency bands allocated for 
use of space. techniques in the Aeronautical Mobile (R) and 
Aeronautical Radionavigation Services, information concerning 
assignments to stations using space techniques in these bands 
shall be exchanged to the maximum extent practicable. This 
will involve assignments for: 


a. All spacecraft; and 


b. Transmitting stations and receiving stations which use space 
techniques. 


Whenever differences of opinion concerning the probability of 
harmful interference exist, which cannot be resolved otherwise, 
or in cases where the information available makes it difficult to 
determine whether harmful interference would be created by the 
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proposed operation, mutual arrangement should be made for 
actual on-the-air tests to be observed by representatives of the 
U.S. agencies concerned and the Department of Transport. 
Should harmful interference be caused to the existing station, the 
Agency having jurisdiction over the proposed operation should 
be notified promptly so that the transmissions of the interfering 
station may be halted. 


7. Neither the U.S. agencies concerned nor the Department of. 
Transport shall be bound to act in accordance with the views of 
the other. However, to keep such instances to a minimum, each 
Agency should cooperate to the fullest extent practicable with the 
other by furnishing such additional data as may be required. 


8. The bands treated and the agreed action on each are as follows: 





FREQUENCY AUTHORIZED COORDINATION REMARKS 
Band Me/s AGENCY 
U8. CANADA 
74.60-75.40 FAA DOT ~ Coordination not required at 
this time 
108.0-117.975 FAA DOT = Sus apPEeNDIx 1 


117.975-121.975 FAA DOT Sze appENnpIx 2 
121.975-123.075 FCC DOT Coordination not required at 


this time 
123.075-123.575 FCC DOT Coordination not required at 
this time 
123.575-128.825 FAA DOT SEE APPENDIX 2 
128.825-132.025 FCC DOT S&E APPENDIX 3 
132.025-135.0 FAA DOT SEE APPENDIX 2 
135.0-136.0 FAA DOT SEE appENDIX 4 
328.6-335.4 FAA DOT SEE APPENDIX 1 
960.0-1215.0 FAA DOT Sere APPENDIX 1 
1540-1660 IRAC DOT Coordination not required at 


this time except for applica- 
tions involving the use of 
space techniques. 
4200-4400 IRAC DOT " "t 
5000-5250 IRAC DOT “ . 
15.4-15.7 Ge/s IRAC DOT “ _ 


NOTE “Coordination not required at this time” in the Remarks column 
indicates that the present use of these frequencies does not cause conflict in their 
application, either in the United States or Canada. However, authorized 
agencies are designated to coordinate any future use which may be capable of 
causing harmful interference. 
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APPENDIX 1 TO 
ARRANGEMENT B 


RADIONAVIGATION SERVICE — AERONAUTICAL 


ILS-LOC, 108-112 Me/s; ILS-GP, 328.6-335.4 Mc/s; VOR, 108- 
117.975 Me/s; DME, 960-1215 Me/s. 


TECHNICAL DATA REQUIRED FOR COORDINATION 


(a) Frequency 


(b) Location name and geographical coordinates to the nearest 
second 


(c) Class of emission and necessary bandwidth 


(d) Transmitter mean power output (Peak for DME) 


(e) Antenna azimuth and gain in the event of a directional antenna 
array 


(f) Facility service volume in terms of altitude and radius protected 
COORDINATION ZONES 


The coordination zones shall be based on the geographical distance 
from the US/Canadian borders as follows: 


ILS 


100 NM of U.S./Canadian borders 


VOR/DME - 300 NM of U.S./Canadian borders 


Note 1: 


Note 2: 


Note 3: 


Note 4: 


Note 5: 


DOT/FAA agree to exchange recapitulative records of 
assignments at intervals of 3 months. 


DME channels 1 through 16 and 60 through 69 are excluded 
from coordination between the DOT and FAA. 


The SSR frequencies 1030 and 1090 Mc/s are excluded from 
coordination between.the DOT and FAA. 


When the possibility exists that assignments outside of the 
normal coordination zones might result in harmful inter- 
ference to the radio services of the other country due to their 
peculiar circumstances i.e., antenna height, power, directive 
arrays, abnormal service volumes, etc., the assignment of the 
frequencies involved may, to the extent practicable, be the 
subject of special coordination by the DOT and FAA. 


Coordination of airborne assignments is not required when 
use is an integral part of the Common Navigation System. 
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AERONAUTICAL MOBILE (R) SERVICE — AIR TRAFFIC CONTROL 
117.975-121.975 Mc/s; 123.575-128.825 Mc/s; 132.025-135.0 Mc/s. 
TECHNICAL DATA REQUIRED FOR COORDINATION 


(a) Frequency 

(b) Location name and geographical coordinates 

(c) Class of emission and necessary bandwidth 

(d) Transmitter mean power output 

(e) Antenna gain and azimuth in the event of a directional antenna 
array 

(f) Facility service volume and function, e.g., typical function 
service volumes: 


Precision Approach Radar _. 80 NM up to 5000 ft. 
Helicopter control 30 NM up to 5000 ft. 
Local control and VFR Radar Advisory 30 NM up to 20,000 ft. 
Approach control including radar 60 NM up to 25,000 ft. 
Departure control including radar 60 NM up to 20,000 ft. 
Low Altitude Enroute (United States) 60 NM up to 18,000 ft. 
Low Altitude Enroute (Canada) 100 NM up to 23,000 ft. 
High Altitude Enroute 150 NM up to 45,000 ft. 


COORDINATION ZONES 


The coordination zones for terminal and low altitude facilities are 
within 400 NM of the borders. The coordination zones for high alti- 
tude facilities are within 600 NM of the borders. This is predicated 
upon the terminal assignments being placed between 117.975-126.975 
Mc/s and the enroute assignments between 126.975-135.0 Me/s. 
Exceptions should be handled in accordance with Note 7. 


Note 1: DOT and FAA agree to exchange recapitulative records of 
assignments at intervals of three months. 


Note 2: The frequency: 121.5 Mc/s is excluded from coordination 
when used for emergency or distress and for SAR and scene 
of action functions. The frequency 121.6 Mc/s is excluded 
from coordination when used for SAR and scene of action 
functions. 


Note 3: Coordination of airborne assignments is not required when 
use is an integral part of the Air Traffic Control Service. 


Note 4: Protection is provided for the following fixed assignments in 
British Columbia: 


133.65 Mc/s+75 ke/s 
133.77 Mc/s+75 ke/s 
134.43 Mc/s+150 ke/s 
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Note 5: 


Note 6: 


Note 7: 
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The frequencies 134.05 and 134.15 Mc/s will not be assigned 
in order to provide protection to operations on the frequency 
134.10 Me/s. 


The frequencies 126.90, 127.10, 127.30 and 128.50 Mc/s will 
continue to be used by Canada for enroute operational 
control. 


When the possibility exists that assignments outside of the 
normal coordination zones might result in harmful inter- 
ference to the radio services of the other country due to 
their peculiar circumstances, i.e., satellite relay stations, 
antenna height, power, directive arrays, abnormal service 
volumes, etc., the assignment of the frequencies involved 
may, to the extent practicable, be the subject of special 
coordination by the DOT and FAA. 
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APPENDIX 3 TO 
ARRANGEMENT B 


AERONAUTICAL MOBILE (R) SERVICE ~- ENROUTE OPERATIONAL 
CONTROL 


128.825-132.025 Me/s 
TECHNICAL DATA REQUIRED FOR COORDINATION 


(a) Frequency 

(b) Location name and geographical coordinates 

(c) Class of emission and necessary bandwidth 

(d) Transmitter mean power output 

(e) Antenna gain and azimuth in the event of a directional antenna 
array 

(f) Level of operations: 


Low-Level (LL)-below 15,000 feet 
Medium-Level (ML)-15,000 to 24,000 feet 
High-Level (HL)-above 24,000 feet 


COORDINATION ZONES 


The coordination zones are within 400 NM of the borders for Low- 
Level (LL) and Medium-Level (ML) operations and 600 NM of the 
borders for High-Level (HL) operations, respectively. Exceptions 
should be handled in accordance with the provisions of Note 3. 


FREQUENCY ALLOTMENT PLANS 


The frequency allotment plan for the Aeronautical Mobile (R)/ 
(Enroute) service in the band 128.825-132.025 Mc/s is shown for the 
United States in Attachment 1 hereto, and for Canada in Attach- 
ment 2. Case by case coordination effected subsequent to November 
28, 1960, between the FCC and the DOT is a part of the attached 
plans. 


Note 1: DOT/FCC agree to exchange recapitulative records of 
assignments essentially within the zones specified at intervals 
of three months. 


Note 2: Coordination of airborne assignments is not required for 
enroute operational control communication assignments 
made in accordance with applicable rules and treaties. 


Note 3: When the possibility exists that assignments outside the 
normal coordination zones might result in harmful inter- 
ference to the radio service of the other country due to their 
peculiar circumstances, i.e., satellite relay stations, antenna 
height, power, directive antenna arrays, etc., the assign- 
ments of the frequencies involved may, to the extent 
practicable, be the subject of special coordination between 
the DOT and the FCC. 
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APPENDIX 4 TO 
ARRANGEMENT B 


AERONAUTICAL MOBILE (R) SERVICE - ENROUTE OPERATIONAL 
CONTROL AND AIR TRAFFIC CONTROL 


135.0-136.0 Me/s. 


TECHNICAL DATA REQUIRED FOR COORDINATION 
(a) Frequency 

(b) Location name and geographical coordinates 

(c) Class of emission and necessary bandwidth 

(d) Transmitter mean power output 


(e) Antenna gain and azimuth in the event of a directional antenna 
array 


(f) For air traffic control facilities the service volume and function, 
e.g., typical function service volume: 


Precision Approach Radar 30 NM up to 5,000 ft. 
Helicopter control 30 NM up to 5,000 ft. 
Local control and VFR Radar 30 NM up to 20,000 ft. 
Advisory 


Approach control including radar 60 NM up to 25,000 ft. 
Departure control including radar 60 NM up to 20,000 ft. 
Low Altitude Enroute (United States) 60 NM up to 18,000 ft. 
Low Altitude Enroute (Canada) 100 NM up to 23,000 ft. 
High Altitude Enroute 150 NM up to 45,000 ft. 
For enroute operational control functions the level of operations: 

Low-Level (LL)-—below 15,000 feet 

Medium-Level (ML)-15,000 to 24,000 feet 

High-Level (HL)-above 24,000 feet 
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COORDINATION ZONES 


The coordination zone is within 600 nautical miles of the borders. 
Exceptions should be handled in accordance with the provisions of 
Note 4. 


Note 1: DOT and FAA agree to exchange recapitulative records of. 
assignments at intervals of three months. 


Note 2: Coordination of airborne assignments is not required when 
use is an integral part of the Air Traffic Control Service. 


Note 3: Protection ‘is provided temporarily for the existing fixed 
assignments on 136.03 Me/s in British Columbia. 


Note 4: When the possibility exists that assignments outside of the 
normal coordination zones might result in harmful inter- 
ference to the radio services of the other country due to 
their peculiar circumstances, i.e., satellite relay stations, 
antenna height, power, directive arrays, abnormal service 
volumes, etc., the assignment of the frequencies involved 
may, to the extent practicable, be the subject of special 
coordination by the DOT and FAA. 
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ARRANGEMENT C 


ARRANGEMENT FOR FREQUENCY COORDINATION OF FIXED 


INSTALLATION RADARS 


(Adopted Ottawa, March, 1962 and revised Washington, D.C., 
October, 1964) 


It is agreed that: 


Coordination shall be effected in those frequency bands used by 
fixed installation radars, some of which are essential to the defence 
of North America, whenever there is considered to be a likelihood 
of harmful interference. For this purpose information will be 
exchanged through the authorized coordination agencies, as 
follows: 


(a) All relevant existing assignments as of the effective date 
of this arrangement, as soon as practicable. 


(b) Current editions of the information in (a), as requested. 


(c) Proposed or planned assignments as far in advance as 
practicable. 


The authorized agencies responsible for taking action on the 


coordinations are specified in the Index to the Technical Annex. . 


In the case of US military coordinations, the coordination data 
will be transmitted via the established coordination channel. 
The Canadian military will coordinate as necessary with the DOT 
who will be responsible for the technical examination and com- 
pletion of Canadian coordination in conjunction with cognizant 
Canadian military agencies. In the case of Canadian originated 
military coordinations, after internal coordination with the DOT, 
the data will be passed to the US via the established coordination 
channel. Non-military coordinations, after complete internal 
coordination, will be transmitted direct between the authorized 
non-military coordination agencies shown in the Index for each 
particular band. 


Detailed characteristics of transmitting and receiving equipment, 
for both radar and any relevant non-radar equipment, will be 
exchanged in advance of the coordination referred to above. 
The minimum desirable information is as follows: 


(a) Frequency band or operating frequencies 
(b) Location name and geographical coordinates 
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(c) Site elevation above mean sea level and antenna height 
above ground 


(d) Class of emission and necessary bandwidth 
(e) Power (peak) delivered to the antenna 

(f) Function 

(g) Antenna gain and orientation 


4. Until the bands covered by this arrangement have been cleared 
of potential conflicts, at installations where there is a possibility 
of harmful interference, evaluation testing of radar installations 
will be carried out at the time of activation and maximum cooper- 
ation will be extended in obtaining the best engineering solution 
to: any harmful interference problems. It is recognized that 
special problems exist in bands presently in use for non-radar 
purposes. These problems require continuous further study as 
regards both the procedures and the necessity of allocation ad- 
justments so as to accommodate radars essentia] to the defence 
of North America. 


5. Radar assignments in use on the effective date of this arrange- 
ment are not subject to further coordination by virtue of this 
arrangement. 


6. Mobile radar assignments are not subject to this arrangement. 
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ARRANGEMENT BETWEEN THE DEPARTMENT OF TRANS- 
PORT AND THE INTERDEPARTMENT RADIO ADVISORY 
COMMITTEE FOR THE EXCHANGE OF FREQUENCY 
ASSIGNMENT INFORMATION AND ENGINEERING COM- 
MENTS ON PROPOSED ASSIGNMENTS ALONG THE 
CANADA-UNITED STATES BORDERS IN CERTAIN FRE- 
QUENCY BANDS ABOVE 30 MC/S 


(Adopted Washington, D.C., June, 1956; revised Ottawa, March, 
1962, and Washington, D.C., October, 1964) 


2. 
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ARRANGEMENT D 


This arrangement provides for the exchange of frequency 


assignment information and engineering comments on 
proposed assignments in the following frequency bands: 


(a) Mels Mefs Mo/s 


32.00 — 33. 00 40.00 — 42.00 1710.00 — 1850. 00 
34.00 — 35.00 148.00 - 149.90 2200.00 — 2290. 00 
36.00 — 37.00 150.05 — 150.80 4400.00 — 4990. 00 
38.00 — 39.00 162.00 —- 174.00 7125.00 — 7250. 00 

7750. 00 — 7900. 00 


(b) Mole 


2110. 00 — 2120. 00 
7250. 00 — 7750. 00 
7900. 00 — 8400. 00 


(a) For the bands below 1000 Mc/s, the areas involved are those 


bounded by: 


Line A - Begins at Aberdeen, Wash. running by great circle arc to 





the intersection of 48° N., 120° W., thence along parallel 
48° N., to the intersection of 95° W., thence by great circle 
arc through the southernmost point of Duluth, Minn., 
thence by great circle arc to 45° N., 85° W., thence south- 
ward along meridian 85° W., to its intersection with parallel 
41° N., thence along parallel 41° N., to its intersection with 
meridian 82° W., thence by great circle arc through the 
southernmost point of Bangor, Me., thence by great circle 
arc through the southernmost point of Searsport, Me., at 
which point it terminates; and 
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Line B — Begins at Tofino, B.C., running by great circle arc to the 
intersection of 50° N., 125° W., thence along parallel 50° N., 
to the intersection of 90° W., thence by great circle arc to 
the intersection of 45° N., 79° 30’ W., thence by great circle 
arc through the northernmost point of Drummondville, 
Quebec (Lat: 45° 52’ N., Long: 72° 30’ W.), thence by 
great circle arc to 48° 30’ N., 70° W., thence by great circle 

’ are through the northernmost point of Campbellton, N.B., 
thence by great circle arc through the northernmost point 
of Liverpool, N.S., at which point it terminates. 


Line C— Begins at the intersection of 70° N., 144° W., thence by — 
great circle arc to the intersection of 60° N., 143° W., thence 
by great circle arc so as to include all of the Alaskan Pan- 
handle; and 


Line D - Begins at the intersection of 70° N., 138° W., thence by 
great circle arc to the intersection of 61° 20’ N., 139° W. 
(Burwash Landing), thence by great circle arc to the inter- 
section of 60° 45’ N., 135° W., thence by great circle arc to 
the intersection of 56° N., 128° W., thence south along 128° 
meridian to Lat. 55° N., thence by great circle arc to the 

. intersection of 54° N., 130° W., thence by great circle arc 
to Port Clements, thence to the Pacific Ocean where it 
ends. 





(b) For any station of a terrestrial service using a band above 
1000 Me/s, the areas involved are as follows: 


(1) For a station the antenna of which looks within the 
200° sector toward the Canada-United States borders, 
that area in each country within 35 miles of the borders; 


(2) For a station the antenna of which looks within the 
160° sector away from the Canada-United States 
borders, that area in each country within 5 miles of 
the borders; and, 


(3) The area in either country within the coordination 
distance (paragraph 8) of a receiving earth station in 
the other country which uses the same band. 


(c) For bands above 1000 Mc/s, coordination of an earth station 
is required if any portion of the Canada—United States 
borders lies within the coordination distance (paragraph 8) 
of the earth station. 


3. Current records of frequency assignments in the frequency 
bands listed in paragraph 1 will be exchanged as required. 


4. (a) Before either Agency takes final action on any proposal for 
the use of any frequency, other than for military tactical 
and training operations in the bands listed in paragraph 
1(a), in the areas stipulated in paragraph 2: 
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(b) 


(c) 


(1) in the bands below 1000 Mc/s, listed in paragraph 1, 
involving power in excess of 5 watts; or, 


(2) in the bands above 1000 Mc/s, listed in paragraph 1; - 


it will refer the pertinent particulars of the proposed assign- 
ment (see Appendix 1, 2 or 3, as appropriate) to the other 
Agency for comment on whether the granting of an authori- 


zation will be liable to result in the causing of harmful: 


interference to any existing radio operations of the Agency 
whose views are sought, or, in the case of a receiving earth 
station, whether harmful interference would be caused to 
reception at the earth station by any existing radio opera- 
tions of the Agency whose views are sought. 


If adverse comment is not received within 30 calendar days 
from the date of the receipt of the proposal, the initiating 
Agency may go ahead with the operation after having noti- 
fied the other Agency. In an emergency, coordination may 
be effected after the assignment is put into operation. 


Neither the Interdepartment Radio Advisory Committee 
nor the Department of Transport shall be bound to act in 
accordance with the views of the other. However, to keep 
such instances to a minimum, each Agency should cooperate 
to the fullest extent practicable with the other by furnishing 
such additional data as may be required. 


In cases where. the information available makes it difficult 
to determine whether harmful interference would be created 
by the granting of a particular authorization, arrangements 
may be made for actual on-the-air tests to be observed by 
representatives of each Agency and further exchanges of 
engineering comments following such tests. 


In the interest of planned use of the spectrum, information 
about future expansions and adjustments of the services 
allocated the use of the bands listed in paragraph 1, in the 
areas stipulated herein, may be exchanged to the maximum 
extent practicable. 


Where a previously coordinated frequency assignment is in 
use and an additional assignment is proposed for the same 
frequency in the same area, the additional assignment must 
also be coordinated, attention being drawn to the previous 
coordination. This does not apply to the addition of mobile 
units to a previously coordinated land mobile system. 


Coordination distance shall be the distance, calculated for 
any station, according to Recommendation 1A of the Final 
Acts of the EARC, Geneva, 1963. 
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APPENDIX 1 TO 
ARRANGEMENT D 


BASIC DATA REQUIRED FOR THE COORDINATION OF TERRES. 
TRIAL STATIONS IN THE BANDS BELOW 1000 M/CS 


Class of station 


Number of stations (including, when available, number of mobile 
stations) 


Location and coordinates 

Frequency 

Power (mean) delivered to the antenna 

Class of emission and necessary bandwidth 
Antenna gain (db) and azimuth, when available 


Antenna elevation in ft. above mean sea level (MSL), when 
available 


APPENDIX 2 TO 
ARRANGEMENT D 


BASIC DATA REQUIRED FOR ‘THE COORDINATION OF TERRES- 
TRIAL STATIONS IN THE BANDS ABOVE 1000 MC/S 


Class of station 


Number of stations (including, when available, number of mobile 
stations) 


Location and coordinates 

Frequency 

Power (mean) delivered to the antenna 

Class of emission and necessary bandwidth 

Antenna gain (db), azimuth and, when available, elevation angle 
Antenna elevation in ft. above mean sea level (MSL) 
Polarization of transmitted wave 


Topographic map of territory between stations at fixed locations 
and the Canada-—United States borders (required only for sta- 
tions within the coordination distance of a previously coordi- 
nated receiving earth station which uses the same band) 
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APPENDIX 3 TO 
ARRANGEMENT D 


BASIC DATA REQUIRED FOR THE COORDINATION OF EARTH 
STATIONS IN THE SPACE SERVICE 
Class of station 
Frequencies 
Location and coordinates 


Azimuthal and elevation coverage of celestial hemisphere as defined 
by main axis of antenna 


Class of emission and necessary bandwidth 


Power (mean) delivered to the antenna and, where applicable, 
estimated terminal coupling losses 


Maximum gain of antenna in the horizontal plane as a function 
of azimuth 


Maximum gain of antenna (referred to isotropic) 
Antenna elevation in ft. above mean sea level (MSL) 
Polarization of transmitted wave 


Topographic map of territory between earth station and Canada- 
U.S. borders in the sector wherein the coordination distance 
exceeds the distance to the border 


Numerical values of terrain shielding in the pertinent directions 
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The Canadian Secretary of State for External Affairs to the American . 


Ambassador 
DEPARTMENT OF EXTERNAL mak MINISTERE DES AFFAIRES 
AFFAIRS EXTERIEURES 
CANADA 
No.7 . Ottawa, June 24, 19685. 


EXcELLENCY: 

I have the honour to refer to your Note No. 264 of June 16, 1965 
proposing that certain amendments be made in the technical annex 
to the Agreement of October 24, 1962 between the Governments of 
Canada and the United States on the subject of “Co-ordination and 
Use of Radio Frequencies Above Thirty Megacycles per Second”’. 

The proposed amendments are acceptable to the Government of 
Canada. J have the honour, therefore, to concur in your proposal 
that your Note and this reply shall constitute an Agreement between 
our two Governments to replace the technical annex of the 1962 
Agreement by the revised annex attached to your Note. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my _ highest 
consideration. 


Pavt Martin 
Secretary of State for External Affairs. 


His Excellency W. Watton BuTrerwoRrtn,, 
Ambassador, 
Embassy of the United States of America, 
Ottawa. : 
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JAPAN 


Defense: Extension of Loan of Vessels 
Agreement effected by exchange of notes 


Signed at Tokyo July 6, 1965; 
Entered into force July 6, 1965. 
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For the English language text see post, p. 959. 
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The Japanese Minister for Foreign Affairs to the American Chargé 
@ Affaires ad interim [1] 
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The American Chargé @’Affaires ad interim to the Japanese Minister 
for Foreign Affairs 


No, 9 Toxyo, July 6, 1968. 


EXcELLENCY : 

I have the honor to acknowledge the receipt of Your Excellency’s 
Note of July 6, 1965, which reads in the English translation thereof 
as follows: 


“T have the honour to refer to the Agreement for the Loan of United 
States Naval Vessels to Japan signed at Tokyo on May 14, 1954,[*] 
including Annex A-2 and A-8 attached thereto by the Procés-Verbals 

signed on January 18, 1955 and January 6, 1959 respectively.[?] 

“As a result of consultation held between the representatives of 
our two Governments concerning Article III of the Agreement for 
the Loan of United States Naval Vessels to Japan, the following 
understanding has been reached: Subject to all the terms and condi- 
tions of the said Agreement, the period of the loan of the fourteen 
United States naval vessels enumerated in the separate table attached 
hereto shall be extended for an additional period of five years. 

“If you would confirm the above understanding on behalf of the 
Government of the United States of America, this note and your 
note in reply indicating such confirmation shall constitute an agree- 
ment between our two Governments, which shall enter into force 
on the date of your reply.” 


I have further the honor to confirm to Your Excellency that the 
understanding of the Government of the United States of America is 
as indicated in Your Exce!lency’s note and to confirm also that Your 
Excellency’s note and this reply constitute an agreement between the 
two Governments, effective on this date. 

Accept Excellency, the assurances of my highest consideration. 


Joun K. Emmerson 


His Excellency 
ErsusaBuro SHIINA, 
Minister for Foreign Affairs, 
Tokyo. 


*TIAS 2985 ; 5 UST 1014. 
* TIAS 3162, 4171 ; 6 UST 18 ; 10 UST 64. 
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Naval vessels loaned under the Agreement for the Loan of United 
States Naval Vessels to Japan on May 14, 1954 on which the loans are 
to be extended. 


ITEM CATEGORY AND TE: OF 
NUMBER _ U.S. NUMBER ORIGINAL LOAN 


1 


2 


3 


13 


14 


Destroyer 
(DD454) 
Destroyer 
(DD458) 
Destroyer 
Escort 
(DE168) 
Destroyer 
Escort 
(DE169) 
Submarine 
(SS261) 
Minesweeper 
(AMS5) 
Minesweeper 
(AMS10) 
Minesweeper 
(AMS18) 
Minesweeper 
(AMS28) 
Minesweeper 
(AMS32) 
Minesweeper 
(AMS36) 
Minesweeper 
(AMS40) 
Destroyer 
(DD183) 
Destroyer 
(DD184) 


19 October 1954 
19 October 1954 


14 June 1955 


14 June 1955 


15 August 1955 
18 March 1955 
15 March 1955 
21 March 1955 
22 March 1955 
16 April 1955 
16 April 1955 
16 April 1955 
10 March 1959 


10 March 1959 


PROJECTED DATE 
OF RETURN 
19 October 1969 
19 October 1969 


14 June 1970 
14 June 1970 


15 August 1970 
18 March 1970 
15 March 1970 
21 March 1970 
22 March 1970 
16 April 1970 
16 April 1970 
16 April 1970 
10 March 1969 


10 March 1969 


AGREEMENT 
AUTHORITY 


ANNEX A 
Annex A 


Annex A 


ANNEX A 


Annex A-2 
Annex A-2 
ANNEX A~2 
Annex A-2 
ANNEX A-2 
ANnNeEx A-2 
ANNEX A-2 
Annex A-2 
Annex A-3 
Annex A-3 
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ECUADOR 


Agricultural Commodities: Sales Under Title IV 


Agreement signed at Quito June 25, 1965; 
Entered into force June 25, 1965. 
With exchange of notes. 
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AGRICULTURAL COMMODITIES 
AGREEMENT BETWEEN THE 
GOVERNMENT OF THE UNITED 
STATES OF AMERICA AND THE 
GOVERNMENT OF ECUADOR 
UNDER TITLE IV OF THE AGRI- 
CULTURAL TRADE DEVELOP- 
MENT AND ASSISTANCE ACT, 
AS AMENDED 


The Government of the United 
States of America and the Government 
of Ecuador: 

Recognizing the desirability of ex- 
panding trade in agricultural commodi- 
ties between their two countries in a 
manner which would utilize surplus 
agricultural commodities, including the 
products thereof, produced in the 
- United States of America to assist 
economic development in Ecuador; 

Recognizing that such expanded trade 
should be carried on in a manner which 
would not displace cash marketings of 
the United States of America in these 
commodities or unduly disrupt world 
prices of agricultural commodities or 
normal patterns of commercial trade; 


Recognizing further that by provid- 
ing such commodities to Ecuador under 
long-term supply and credit arrange- 
ments, the resources and manpower 
of Ecuador can be utilized more effec- 
tively for economic development with- 
out jeopardizing meanwhile adequate 
supplies of agricultural commodities 
for domestic use; 


Desiring to set forth the understand- 
ings which will govern the sales, as 
specified below, of commodities to 


CONVENIO SOBRE PRODUCTOS 
AGRICOLAS ENTRE EL GOBI- 
ERNO DE LOS ESTADOS UNIDOS 
DE AMERICA Y EL GOBIERNO 
DEL ECUADOR DE CONFORMI- 
DAD CON EL TITULO IV DE LA 
LEY SOBRE ASISTENCIA Y 
DESARROLLO DEL COMERCIO 
AGRICOLA, Y SUS ENMIENDAS 


El Gobierno de los Estados Unidos 
de América y el Gobierno del Ecuador: 


Reconociendo que es deseable ampliar 
el comercio de productos agricolas entre 
sus dos pafses, de tal modo que puedan 
utilizarse los Excedentes Agricolas y sus 
derivados producidos en los Estados 
Unidos de América para ayudar al 
desarrollo econémico del Ecuador; 


Reconociendo que tal ampliacién del 
comercio deberia llevarse a cabo de tal 
manera que no provoque un desplaza- 
miento de los mercados al contado de 
los Estados Unidos de América respecto 
de estos productos o que no alteren 
indebidamente los precios de los pro- 
ductos agricolas o los sistemas normales 
del intercambio comercial; 

Reconociendo, ademds, que al pro- 
veerse tales productos al Ecuador, 
dentro de arreglos crediticios a largo 
plazo, se pueden utilizar con mayor 
efectividad los recursos y el potencial 
humano del Ecuador para el Desarrollo 
Econémico sin poner en peligro, al mis- 
mo tiempo, el adecuado abastecimiento 
de productos agricolas para uso domés- 
tico; 

En el deseo de establecer las bases de 
entendimiento que regirén, como se 
especifica m&s adelante, las ventas de 
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Ecuador pursuant to Title IV of the 
Agricultural Trade Development and 
Assistance Act, [!] as amended (herein- 
after referred to as the Act); 


Have agreed as follows: 


ARTICLE I 


COMMODITY SALES PROVISIONS 


1. Subject to issuance by the Govern- 
ment of the United States of America 
and acceptance by the Government of 
Ecuador of credit purchase authoriza- 
tions and to the availability of com- 
modities under the Act at the time of 
exportation, the Government of the 
United States of America undertakes to 
finance, during the periods specified in 
the following table or such longer 
periods as may be authorized by the 
Government of the United States of 
America, sales for United States dollars, 
to purchasers authorized by the Gov- 
ernment of Ecuador, of the following 
commodities: 


Commodity 


productos al Ecuador de conformidad 
con el titulo IV de la Ley de Asistencia. 
y Desarrollo sobre Comercio Agricola y 
sus enmiendas (en adelante denominada 
la Ley); 

Han convenido en lo siguiente: 


ArticuLo I 


DE LA VENTA DE LOS PRODUCTOS 


1. Sujeto a la emisién, por parte del 
Gobierno de los Estados Unidos de 
América y a la aceptacién por parte del 
Gobierno del Ecuador, de autoriza- 
ciones de compra a crédito y a la 
disponibilidad, al momento de su ex- 
portacién, de productos bajo la Ley, el 
Gobierno de los Estados Unidos se 
compromete a financiar durante los 
perfodos especificados en el siguiente 
cuadro o durante periodos mas largos 
segtin puedan ser autorizados por el 
Gobierno de los Estados Unidos de 
América, las ventas en délares de los 
Estados Unidos a compradores auto- 
rizados por el Gobierno del Ecuador, de 
los siguientes productos: 


Estimated Export 


Approximate Market value 


Supply Period Quantity . to be financed 
(Metric Tons) ($1,000) 

Wheat Calendar Year 1965 13,000 771 

Edible Oil Calendar Year 1965 4,000 1, 296 

Tobacco Calendar Year 1965 115 127 

Tobacco Products Calendar Year 1965 400 882 

Rice Calendar Year 1965 5,000 585 
Ocean Transportation 

(estimated) 269 

$ 3, 930 


173 Stat. 610; 7 U.S.C. §§ 1731-1736. 
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The total amount of financing pro- 
vided in the credit purchase authoriza- 
tions shall not exceed the above- 
specified export market value to be 
financed, except that additional financ- 
ing for ocean transportation will be 
provided if the estimated amount for 
financing shipments required to be 
made on United States flag vessels 
proves to be insufficient. For com- 
modities which are exported after 
December 31, 1965, however, the Gov- 
ernment of the United States of 
America may reduce the financing of 
ocean transportation to the amount it 
determines represents the increase of 
the cost of such transportation result- 
ing from the requirement, as determined 
by the Government of the United 
States of America, that the commodities 
be transported in United States flag 
vessels. In such a case, the Govern- 
ment of Ecuador shall pay the balance 
of the cost of transportation in United 
States flag vessels in United States 
dollars. It is understood that the 
Government of the United States of 
America will, as price declines or other 
marketing factors may require, limit 
the amount of financing provided in the 
credit purchase authorizations so that 
the quantities of commodities financed 
will not substantially exceed the above- 
specified approximate maximum quan- 
tities. 


2. Credit purchase authorizations will 
include provisions relating to the sale 
and delivery of such commodities and 
other relevant matters. 


3. The financing, sale and delivery of 
commodities hereunder may be termi- 
nated by either Government if that 
Government determines that because 
of changed conditions the continuation 


El monto total de la financiacién 
suministrada mediante las autoriza- 
ciones de compra a crédito no exceder4 
el valor de las exportaciones que deben 
ser financiadas, segin se especifica 
antes, excepto el financiamiento adi- 
cional que para transporte maritimo 
ser4 proporcionado si la cifra calculada 
para financiar los embarques que deben 
hacerse en naves de bandera de los 
Estados Unidos fuese insuficiente. Sin 
embargo, el Gobierno de los Estados 
Unidos de América puede reducir el 
financiamiento para transporte mari- 
timo de los productos que se exporten 
después del 31 de diciembre de 1965, 
hasta una cantidad que. considere 
equivalente al incremento de los costos 
de ese transporte como consecuencia del 
requerimiento, tal como lo ha dispuesto 
el Gobierno de los Estados Unidos de 


‘América, de que los productos serdn 


transportados en barcos de bandera de 
los Estados Unidos. En tal caso, el 
Gobierno del Ecuador pagaré la dife- 
rencia del costo del transporte en 
barcos de bandera de los Estados Unidos 
en ddélares norteamericanos. Queda en- 
tendido que, si las bajas de precios u 
otros factores de mercado asi lo requi- 
rieren, el Gobierno de los Estados Unidos 
limitar4 las sumas a financiarse segin 
las autorizaciones de compra a crédito, 
de tal manera que las cantidades de 
productos financiados no excedan subs- 
tancialmente de las cantidades m&xi- 
mas aproximadas especificadas més 
arriba. 


2. Las autorizaciones de compra a 
crédito incluirén estipulaciones relativas 
a las ventas y entregas de tales pro- 
ductos y otros asuntos pertinentes. 


3. Cualquiera de los dos Gobiernos 
puede dar por terminados el financia- 
miento, venta y entrega de los productos 
aqui comprendidos si considera que, 
como consecuencia del cambio de condi- 
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of such financing, sale and delivery is 
unnecessary or undesirable. 


ArRtTIcLE IT 
CREDIT PROVISIONS 


1, The Government of Ecuador will 
pay, or cause to be paid, in United 
States dollars to the Government of the 
United States of America for the com- 
modities specified in Article I and re- 
lated ocean transportation (except ex- 
cess ocean transportation costs resulting 
from the requirement that United 
States flag vessels be used) the amount 
financed by the Government of the 
United States of America eee with 
interest thereon. 


2. The principal amount due for com- 
modities delivered in each calendar year 
under this agreement, including the 
applicable ocean transportation costs 
related to such deliveries, shall be paid 
in 19 approximately equal annual pay- 
ments, the first of which shall become 
due two years after the date of last 
delivery of commodities in such calendar 
year. Any annual payment may be 
made prior to the due date thereof. 


3. Interest on the unpaid balance of 
the principal amount due the Govern- 
ment of the United States of America 
for commodities delivered in each 
calendar year shall begin on the date of 
last delivery of commodities in such 
calendar year and be paid not later than 
the date on which the annual payment 
of principal becomes due. The interest 
shall be computed at the rate of one 
percent per annum during the period 
from the date of last delivery of com- 
modities in such calendar year and the 
due date of the first annual payment of 
principal and at 214 percent per annum 
thereafter. 


TIAS 58385 


ciones, la continuacién de tales. finan- 
ciamiento, venta o entrega se tornan 
innecesarios 0 inconvenientes. 


Articuto II 
ESTIP ULACIONES SOBRE CREDITO 


1. El Gobierno del Ecuador pagaré o 
dispondré el pago, en délares norte- 
americanos, al Gobierno de los Estados 
Unidos de América, por los productos 
especificados en el articulo I y su co- 
rrespondiente transporte marftimo (con 
excepcién del exceso en el costo del 
transporte maritimo resultante de la 
obligaci6n de que se usen barcos de 
bandera Norteamericana), la cantidad 
financiada por el Gobierno de los Esta- 
dos Unidos de América y su respectivo 
interés. 


2. El capital adeudado por los pro- 
ductos entregados cada afio calendario 
de acuerdo con este Convenio, inclu- 
sive el costo de transporte maritimo 
correspondiente a dichas entregas, seré 
pagado en 19 cuotas anuales aproxi- 
madamente iguales, la primera de las 
cuales sera pagadera dos afios después de 
la fecha de la ultima entrega de produc- 
tos en dicho afio calendario. Todos los 
pagos anuales deberdn realizarse con 
anterioridad a la fecha del vencimiento. 


3. El interés sobre el saldo del capital 
adeudado al Gobierno de los Estados 
Unidos de América, por los productos 
entregados cada afio calendario, se 
aplicard a partir de la fecha de la ultima 
entrega de productos efectuada’ en 
dicho afio calendario y deberd pagarse 
a mas tardar en la fecha de vencimiento 
de cada dividendo anual. EI interés se 
calcularé a la taza del uno por ciento 
anual durante el periodo comprendido 
entre la fecha de la Ultima entrega de 
productos en dicho afio calendario y la 
fecha en que vence el primer dividendo 
de capital anual; y al 214 por ciento 
anual en adelante. 
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4. All payments shall be made in 
United States dollars and the Govern- 
ment of Ecuador shall deposit, or cause 
to be deposited, such payments in the 
United States Treasury for credit to 
the Commodity Credit Corporation 
unless another depository is agreed 
upon by the two Governments. 


5. The two Governments will each 
establish appropriate procedures to 
facilitate the reconciliation of their 
respective records of the amounts fi- 
nanced with respect to the commodities 
delivered during each calendar year. 


6. For the purpose of determining the 
date of the last delivery of commodities 
for each calendar year, delivery shall 
be deemed to have occurred as of the 
on-board date shown in the ocean bill 
of lading which has been signed or 
initialed on behalf of the carrier. 


Artic.e III 
GENERAL PROVISIONS 


1. The Government of Ecuador will 
take all possible measures to prevent 
the resale or transshipment to other 
countries or the use for other than 
domestic consumption of the agricul- 
tural commodities purchased pursuant 
to this agreement; to prevent the export 
of any commodity of either domestic 
or foreign origin which is the same as 
or like the commodities purchased pur- 
suant to this agreement during the 
period beginning on the date of this 
agreement and ending on the final date 
on which said commodities are being 
received and utilized (except where 
such export is specifically approved by 
the Government of the United States of 
America); and to ensure that the pur- 
chase of commodities pursuant to this 
agreement does not result in increased 


4. Todos los pagos deberdn hacerse en 
délares de los Estados Unidos de 
América y el Gobierno del Ecuador de- 
positaré o dispondré que séan deposi- 
tados dichos pagos en el Tesoro de los 
Estados Unidos, a favor de la “Com- 
modity Credit Corporation’’, a menos 
que los dos Gobiernos acordaren otro 
depositario. 


5. Cada uno de los dos Gobiernos dic- 
taré. normas adecuadas para. facilitar 
el ajuste de sus respectivas cuentas 
sobre las sumas financiadas con respecto 
a los productos entregados durante cada 
afio calendario. 


6. Para efectos de la fijacién de la 
fecha de la dltima entrega de productos 
en cada afto calendario, se considerard 
que la entrega ha tenido lugar en la 
fecha de carga que aparece en el cono- 
cimiento de embarque que haya sido 
suscrito en nombre del transportador. 


ArticuLo III 
REGULACIONES GENERALES 


1. El Gobierno del Ecuador adoptaré 
todas las medidas a su alcance para 
prevenir la reventa o transbordo a 
otros pafses, 0 cualquier otro uso que 
no sea el de consumo doméstico, de los 
productos agricolas adquiridos de con- 
formidad con este Convenio; para evitar 
la exportacién de cualquier producto, 
sea de origen doméstico o extranjero, 
igual o similar a los productos adqui- 
ridos de conformidad con este Convenio, 
durante el perfodo que comienza en la 
fecha de este Convenio y concluye en 


_aquella en que dichos productos se 


recibieren o utilizaren (excepto si tal 
exportacién es especfficamente apro- 
bada por el Gobierno de los Estados 
Unidos de América); y asegurar que la 
compra de los productos de conformidad 
con este Convenio no produzca un in- 
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availability of these or like commodities 
to other countries. 


2. The two Governments will take 
reasonable precautions to assure that 
sales or purchases of commodities 
pursuant to the agreement will not 
displace cash marketings of the United 
States of America in these commodities 
or unduly disrupt world prices of agri- 
cultural commodities or normal patterns 
of commercial trade of countries 
friendly to the United States of America. 


3. The Government of Ecuador agrees 
to furnish, upon request of the Govern- 
ment of the United States of America, 
information on the progress of the 
program, particularly with respect to 
arrivals and conditions of -commod- 
ities and the provisions for the mainte- 
nance of usual marketings, and in- 
formation relating to exports of the 
same or like commodities. 


4. In carrying out the provisions of 
this agreement, the two Governments 
will seek to assure, to the extent 
practicable, conditions of commerce 
permitting private traders to function 
effectively and will use their best 
endeavors to develop and extend con- 
tinuous market demand for agricultural 
commodities. 


Articige IV 
CONSULTATION - 


The two Governments will, upon 
request of either of them, consult 
regarding any matter relating to the 
application of this agreement or to the 
operation. of arrangements entered into 
pursuant to this agreement. 
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cremento en las disponibilidades de 
éstos o similares productos destinados 
a otros paises. . 


2. Jos dos Gobiernos adoptarén medi- 
das convenientes para asegurar que las 
ventas o compras de productos realiza- 
das de conformidad con este Convenio 
no desplacen los mercados al contado de 
los Estados Unidos de América para es- 
tos productos, ni alteren indebidamente 
los precios mundiales de los productos 
agricolas o los sistemas normales de 
intercambio comercial de los paises 
amigos de los Estados Unidos de 
América. 


3. El Gobierno del Ecuador, a pedido 
del Gobierno de los Estados Unidos de 
América, conviene en proporcionar in- 
formacién acerca del progreso del pro- 
grama, particularmente con respecto a 
las llegadas y estado de.los productos 
y acerca de las disposiciones para el 
mantenimiento de los mercados usuales, 
asi como informacién relativa a la ex- 
portacién de productos iguales 0 simi- 
lares. 


4. En el cumplimiento de las disposi- 
ciones de este Convenio, los dos Go- 
biernos procuraraén asegurar, en cuanto 
sea posible, la existencia de condicio- 
nes de comercio que permitan operar 
efectivamente a los comerciantes priva- 
dos, y pondrén en prfctica las mejores 
medidas tendientes a desarrollar y 
expandir un continuo mercado de de- 
manda para los productos agricolas. 


ArtTiIcuLo IV 
CONSULTAS: 


Los dos Gobiernos, a pedido de 
cualquiera de ellos, se consultarén 
acerca de cualquier asunto relacionado 
con la aplicacién de este Convenio o 
con el procedimiento y arreglos acor- 
dados de conformidad con el mismo. 


16 UST] 


ARTICLE V 
ENTRY INTO FORCE 
The agreement shall enter into force 
upon signature. 


In WITNESS WHEREOF, the respective 
representatives, duly authorized for the 
purpose, have signed the present 
agreement. 

Done at Quito, Ecuador in duplicate 
this twenty fifth day of June of 1965. 


FOR THE GOVERNMENT OF THE 
UNITED STATES OF AMERICA: 


WyMBERLEY CoERR 


Wymberley Coerr 
Ambassador 


[SEAL] 
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ARTICULO V 
VIGENCIA 


Este Convenio entrar& en vigencia 
a partir de la fecha de su suscripcidén. 


EN FE DE LO cUuAL, los respectivos 
representantes, debidamente autoriza- 
dos para el efecto, han suscrito el 
presente Convenio, en duplicado, en la 
ciudad de Quito, Capital de la Re- 
publica del Ecuador, el dia veinte y 
cinco de junio de mil novecientos 
sesenticinco. 


POR EL GOBIERNO DEL 
ECUADOR: 


A QuEvEpo T 


Alberto Quevedo Toro 
Ministro de Finanzas 


[SEAL] 


TIAS 5835 


968 U.S. Treaties and Other International Agreements [16 UST 





The American Ambassador to the Ecuadorean Minister of Finance 
No. 144 . Quivro, June 26, 1965 


EXCELLENCY: 

T have the honor to refer to the Agricultural Commodities Agree- 
ment between the Government of the United States of America and 
the Government of Ecuador signed today, and to confirm my Govern- 
ment’s understanding of the following: 


With regard to paragraph 3 of Article III of the Agreement, the 
Government of Ecuador agrees to furnish quarterly the following 
information in connection with each shipment of commodities received - 
under the Agreement: The name of each vessel; the date of arrival; 
the port of arrival; the commodity and quantity received; the condi- 
tion in which received; the date unloading was completed; and the 
disposition of the cargo, i.e., stored, distributed locally, or if shipped, 
where shipped. In addition, the Government of Ecuador agrees to 
furnish quarterly: (a) a statement of measures it has taken to prevent 
the resale or transshipment of commodities furnished, (b) assurances 
that the program will not result in increased availability of the same 
or like commodities to other nations, and (c) a statement by the 
Government of Ecuador showing progress made toward fulfilling 
commitments on usual marketings, accompanied by statistical data 
on imports and exports by country of origin or destination of commod- 
ities which are the same or like those imported under the Agreement. 

Any sucres resulting from the sale within Ecuador of the commodi- 
ties purchased pursuant to the agreement which are loaned by the 
Government of Ecuador to private or non-governmental organizations 
shall be loaned at rates of interest approximately equivalent to those 
charged for comparable loans in Ecuador. 

As agreed in conversations which have taken place between repre- 
sentatives of our two Governments, the Government of Ecuador will 
use sucres resulting from the sale of commodities financed under the 
agreement for economic and social development programs consistent 
with the purposes and objectives of the Act of Bogota [!] and the 
Charter of Punta del Este [?] as may be mutually agreed upon by our 
two Governments. 

Upon request, the Government of Ecuador agrees to furnish the 
Government of the United States of America reports showing the total 
sucres available to the Government of Ecuador from the sale of the 
commodities and reports listing the projects being undertaken, includ- 
ing information on the name, location, and amount invested in each 
project. 

In agreeing that the delivery of commodities pursuant to the agree- 
ment should not unduly disrupt world prices of agricultural commodi- 
ties or normal patterns of commercial trade with friendly countries, 


1 Department of State Bulletin, Oct. 3, 1960, p. 537. 
2Tbid., Sept. 11, 1961, p. 463. 


TIAS 5835 


16 UST] Ecuador—Agri. Commodities—J une 25, 1968 969 


the Government of Ecuador agrees that Ecuador will, in addition to 
the commodities to be programmed under the agreement, import from 
free world sources, including the United States of America, during 
Calendar Year 1965 or any subsequent period during which the 
commodities purchased under the agreement are being imported 57,000 
metric tons of wheat; 442 metric tons of tobacco and/or tobacco 
products from the United States of America; and 7,500 metric tons 
of edible oil of which at least 3,000 metric tons will be from the United 
States of America. 


I shall appreciate receiving your confirmation that the foregoing also 
represents the understanding of the Government of Ecuador. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 
consideration. 


WyMBERLEY CoERR 


His Excellency 
Dr. ALBERTO QUEVEDO Toro 
Minister of Finance 
Quito 





The Ecuadorean Minister of Finance to the American Ambassador 


REPUBLICA DEL ECUADOR 
MINISTERIO DE FINANZAS 


N° 4796 Quito, a 25 de Junio de 19685. 


Seftor Empasapor: 

Tengo a honra avisar recibo a Vuestra Excelencia de su atenta 
nota ntimero 144, de esta fecha, que se refiere al Convenio sobre 
Excedentes Agricolas entre los Gobiernos del Ecuador y de los Estados 
Unidos de América suscrito hoy dia, comunicacién que se halla con- 
cebida en los siguientes términos: 


“Excelencia: 

Tengo a honra referirme al Convenio sobre Productos Agricolas, 
suscrito en esta fecha por los Gobiernos de los Estados Unidos 
de América y del Ecuador, y confirmar el entendimiento de mi 
Gobierno acerca de lo siguiente: 


En relacién con el pérrafo 3 del Art. III del Convenio, el Gobierno 
del Ecuador se compromete a proporcionar trimestralmente la 
siguiente informacién en conexién con cada embarque de pro- 
ductos recibidos de conformidad con el Convenio: el nombre de 
cada barco; la fecha de arribo; el puerto de llegada; el producto 
y cantidad recibidos; el estado en que se lo recibié; la fecha en 
que se completé la descarga; y el destino dado al cargamento, 
por ejemplo: almacenado, distribuido localmente o, si embarcado, 
el lugar de destino. Ademas, el Gobierno del Ecuador conviene 
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en suministrar trimestralmente: a) una declaracién sobre las 
medidas adoptadas para evitar la reventa o reembarque de los 
productos suministrados; — b) seguridades de que el programa no 
provocaré un incremento en las existencias del mismo producto o 
de similares destinados a otras naciones; y, c) una declaracién 
del Gobierno del Ecuador en que se indique el progreso logrado 
en relacién con el cumplimiento de las obligaciones respecto de 
las compras usuales en el mercado, junto con datos estadisticos 
sobre las importaciones y exportaciones, por pafs de origen o 
destino, de productos similares o iguales a los importados segiin 
este Convenio. 


Cualquier cantidad en sucres proveniente de la venta en el 
Ecuador de los productos adquiridos de conformidad con el Con- 
venio, que el Gobierno del Ecuador preste a Organizaciones 
privadas o no gubernamentales, se entregaré a tazas de interés 
aproximadamente equivalentes a aquéllas que se cobran por 
préstamos similares en el Ecuador. 


Segtin se ha convenido en las conversaciones que se han llevado 
a cabo entre los Representantes de nuestros dos Gobiernos, el 
Gobierno del Ecuador usaré las sumas en sucres, provenientes de 
las ventas de los productos financiados de conformidad con el 
Convenio, en programas de desarrollo econédmico y social con- 
cordantes con los propésitos y objetivos del Acta de Bogoté y 
de la Carta de Punta del Este, tal como mutuamente lo acuerden 
nuestros dos Gobiernos. 


Si le fuere solicitado, el Gobierno del Ecuador conviene en 
proporcionar al Gobierno de los Estados Unidos de América los 
informes que indiquen la suma total en sucres de que dispone el 
Gobierno del Ecuador, proveniente de las ventas de los pro- 
ductos asi como, informes en los que se determinen los proyectos 
iniciados, incluyendo informacién sobre el nombre, localizacién 
y cantidades invertidas en cada uno de ellos. 


Al acordar que la entrega de productos de conformidad con el 
Convenio no alteraré indebidamente los precios mundiales de 
los productos agricolas ni los sistemas normales de intercambio 
comercial con pafses amigos, el Gobierno del Ecuador conviene 
en que, ademfs de los productos incluidos dentro del Convenio, 
importaré de fuentes del mundo libre, los Estados Unidos de 
América inclusive, durante el afio calendario de 1965 o en cual- 
quier periodo posterior durante el cual se importen artfculos 
adquiridos de acuerdo con el Convenio, 57.000 toneladas métricas 
de trigo; 442 toneladas métricas de tabaco y/o productos deri- 
vados de tabaco de los Estados Unidos de América y 7.500 

’ toneladas métricas de aceite comestible, de las cuales al menos 
3.000 toneladas métricas provendrén de los Estados Unidos de 
América. 
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Agradeceré recibir de Vuestra Excelencia una confirmacién en 
el sentido de que el Gobierno del Ecuador concuerda con el 
entendimiento que antecede. 

Sirvase aceptar Vuestra Excelencia las seguridades de mi mds 
alta consideracién. 


f.) Wymberley Coerr. 


Al Excelentisimo 
senor Doctor Don Alberto Quevedo Toro, 
Ministro de Finanzas, 
Quito.” 


2. Me place manifestar a Vuestra Excelencia, que mi Gobierno con- 
firma el entendimiento del Gobierno de los Estados Unidos de América 
expresado en la nota antes transcrita. En consecuencia, la nota de 
Vuestra Excelencia y ésta, de respuesta, constituyen acuerdo formal 
entre los dos Gobiernos, a partir de la presente fecha. 

Aprovecho esta ocasién para renovar a Vuestra Excelencia las 
seguridades de mi mds alta y distinguida consideracién. 


A QuEveDdo T 
Ministro de Finanzas. 


Al Excelentfsimo Sefor WyMBERLEY CoERR, 
Embajador Extraordinario y Plenipotenciario de los Estados Unidos 
de América, 
Presente. 
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Translation 


REPUBLIC OF ECUADOR 
MINISTRY OF FINANCE 


No. 4796 Quito, June 25, 1965 


Mr. AMBASSADOR: _ 

I have the honor to acknowledge receipt of Your Excellency’s 
note No. 144 of this date, concerning the Surplus Agricultural Com- 
modities Agreement between the Governments of Ecuador and the 
United States of America signed today, which communication reads 
as follows: 


[For the English language text see ante, p. 968.] 


2. I am happy to inform Your Excellency that my Government 
confirms the understanding of the Government of the United States. 
of America set forth in the note transcribed above. Consequently, 
Your Excellency’s note and this note in reply shall constitute a formal 
agreement between our two Governments from this date. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest and 
most distinguished consideration. 


A. QuEveEDo T. 
Minister of Finance 


His Excellency 
WyMBERLEY CoErR, 
Ambassador Extraordinary and Plenipotentiary 
of the United States of America, 
City. 
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AUSTRALIA 


Alien Amateur Radio Operators 


Agreement effected by exchange of notes 
Signed at Canberra June 25, 1965; 
Entered into force June 25, 1965. 


The Australian Minister for External Affairs to the American Chargé 
@Affaires ad interim 


MInIsTER FoR EXTERNAL AFFAIRS 
Canperra A.C.T. 
25th June, 1968. 


Sir, 

I have the honour to refer to conversations between representatives 
of the Government of the Commonwealth of Australia and repre- 
sentatives of the Government of the United States of America relat- 
ing to the possibility of concluding an agreement between the two 
Governments with a view to the reciprocal granting of authorizations 
to permit licensed amateur radio operators of either country to operate 
their stations in the other country in accordance with the provisions 
of Article 41 of the international Radio Regulations, Geneva, 1959.[*] 
It is proposed that an agreement with respect to this matter be con- 
cluded as follows: 


1. An individual who is licensed by his Government as an amateur 
radio operator and who operates an amateur radio station, licensed 
by such Government shall be permitted by the other Government, on 
a reciprocal basis and subject to the conditions stated below, to 
operate such station in the territory of the other Government. 


2. The individual who is licensed by his Government as an ama- 
teur radio operator shall, before being permitted to operate his 
station as provided for in paragraph 1, obtain from the appropriate 
administrative agency of the other Government an authorization for 
that purpose. Each Government shall keep the other Government 
informed, through diplomatic channels, of the procedures and con- 
ditions applicable from time to time to the obtaining of any such 
authorization. To expedite the issue of any such authorization, the 
appropriate administrative agencies of both Governments may agree 


* TIAS 4898 ; 12 UST 2638. 
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that any individual licensed by his Government as an amateur radio 
operator in one or other specified class may receive, subject to para- 
graph 3, an authorization to operate his station in the territory of 
the other Government in a specified aes of authorization issued by 
such other Government. 


3. The appropriate administrative agency of each Government. 
may issue an authorization, as prescribed in paragraph 2, under 
such conditions and terms as it may prescribe, including the right 
of cancellation at the convenience of the issuing Government at. 
any time. 


If the foregoing proposal is acceptable to the Government of the 
United States of America, I have the honour to suggest that this Note 
and your reply thereto be deemed to constitute and evidence the 
Agreement between our two Governments in the matter, such Agree- 
ment to enter into force as from the date of your reply, and to remain 
in force until the one hundred and eightieth day from the day on 
which one Government shall have given to the other written notice of 
its desire to terminate the agreement. 

Ihave the honour to be, Sir, 

Your obedient Servant 


Pavuut Hastuck 
Paul Hasluck 


Mr. Jack W. Lypman, 
Charge @ Affaires ad interim, 
Embassy of the United States of America, 
Canberra. 





The American Chargé @Affaires ad interim to the Australian 
Minister for E'aternal Affairs 


Canperra, June 25, 1965. 


Sir: 

I have the honor to acknowledge the receipt of your Note of this 
date, in which reference is made to conversations between representa- 
tives of the Government of the United States of America and repre- 
sentatives of the Government of Australia relating to the possibility 
of concluding an agreement between the two Governments with a 
view to the reciprocal granting of authorizations to permit licensed 
amateur radio operators of either country to operate their stations 
in the other country, in accordance with the provisions of Article 41 
of the international Radio Regulations, Geneva, 1959. 

Pursuant to sections 303 (7) (2) and 310 (a) of the Communica- 
tions Act of 1934 as amended[*] (47 U.S.C. 303 (2) (2) and 310 (a), 


*78 Stat. 202. 
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the Government of the United States of America is prepared to con- 
clude an agreement with respect to this matter as follows: 


1. An individual who is licensed by his Government as an amateur 
radio operator and who operates an amateur radio station licensed 
by such Government shall be permitted by the other Government, on 
a reciprocal basis and subject to the conditions stated below, to oper- 
ate such station in the territory of the other Government. 

2, The individual who is licensed by his Government as an amateur 
radio operator shall, before being permitted to operate his station as 
provided for in paragraph 1, obtain from the appropriate adminis- 
trative agency of the other Government an authorization for that 
purpose. Each Government shall keep the other Government in- 
formed, through diplomatic channels, of the procedures and conditions 
applicable from time to time to the obtaining of any such authoriza- 
tion. To expedite the issue of any such authorization, the appropriate 
administrative agencies of both Governments may agree that any 
individual licensed by his Government as an amateur radio operator 
in one or other specified class may receive, subject to paragraph 3, 
an authorization to operate his station in the territory of the other 
Government in a specified class of authorization issued by such other 
Government. 

3. The appropriate administrative agency of each Government 
may issue an authorization, as prescribed in paragraph 2, under such 
conditions and terms as it may prescribe, including the right of can- 
cellation at the convenience of the issuing Government at any time. 


In accordance with the suggestion made in your Note, that Note 
and this reply Note indicating the concurrence of the Government of 
the United States of America, are deemed to constitute and evidence 
the Agreement between our two Governments in the matter, such 
Agreement to enter into force as from the date of this reply, and to 
remain in force until the one hundred and eightieth day from the day 
on which one Government shall have given to the other written notice 
of its desire to terminate the agreement. 

Accept, Sir, the renewed assurances of my highest consideration. 


Jack W. LypMan 
Charge @ Affaires ad interim 


The Honorable 
Pavuu M.C. Hastucx, M_P., 
Minister for External Affairs, 
Canberra, . 
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DAHOMEY 


Investment Guaranties 


Agreement effected by exchange of notes 
Signed at Cotonou March 8 and 13, 1965; ° 
Entered into force March 13, 1965. 


The American Ambassador to the Dahomean Minister for Foreign 
Affairs 


Coronovu, Danomey, 
No: 51 ; March 8, 1966.. 


EXcELLENCY: 

I have the honor to refer to conversations which have recently 
taken place between representatives of our two Governments relating 
to investment guaranties which may be issued pursuant to the present 
Agreement by the Government of the United States of America with 
respect to investments in Dahomey. 

The Government of the United States of America and the Govern- 
ment of Dahomey, in order to facilitate and increase the participation 
of private enterprise in furthering the development of the economic 
resources and productive capacities of Dahomey by the issuance of 
United States Government investment guaranties, agree as follows: 


1. The Governments of the United States of America and of 
Dahomey shall, upon the request of either of them, consult respecting 
projects in Dahomey with respect to which United States Govern- 
ment investment guaranties have been issued or may be issued 
pursuant to the present Agreement. 

2. The Government of the United States of America shall not 
guaranty an investment in Dahomey under the present agreement 
unless the Government of Dahomey approves the activity to which 
the investment relates and recognizes that the Government of the 
United States of America may guaranty such investment. 

3. If the Government of the United States of America makes 
payment in United States dollars to any investor under a guaranty 
issued pursuant to the present Agreement, the Government of Da- 
homey shall recognize the transfer to the Government of the United 
States of America of any currency, credits, assets, or investment on 
account of which payment under such guaranty is to be made, and 
the succession of the Government of the United States of America 
to any right, title, claim, privilege, or cause of action existing, or 
which may arise, in connection therewith. 
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4. The assets evaluated in the lawful currency of Dahomey and 
credits thereof acquired by the Government of the United States of 
America pursuant to such guaranties shall be accorded treatment not 
less favorable than that accorded to funds of private United States 
nationals derived from investment activities like those in which the 
investor has been engaged and so long as such nationals are unable 
to effect the exchange of such private funds into United States dollars 
these assets in currency shall be entered in a special account opened 
in a bank in Dahomey and shall be freely available to the Government 
of the United States of America to meet its administrative expendi- 
tures in Dahomey. 

5. Any claim against the Government of Dahomey to which the 
Government of the United States of America may succeed as a result 
of any payment under such guaranty shall be the subject of direct 
negotiations between the two Governments. If, within a reasonable 
period, they are unable to settle the claim by agreement, it shall be 
referred, upon the request of either Government, for final and binding 
determination to a sole arbitrator who shall apply international law to - 
determine the. responsibilities of the two Governments. Such arbi- 
trator shall be selected by mutual agreement, or, if the Governments 
are unable within a period of three months to agree upon such selec- 
tion, the arbitrator shall be one who may be designated by the Presi- 
dent of the International Court of Justice at the request of either 
Government. 


Upon receipt of a note from Your Excellence indicating that the 
foregoing provisions are acceptable to the Government of Dahomey, 
the Government of the United States of America will consider that 
this Note and your reply thereto constitute an Agreement between 
our two Governments on this subject, the Agreement to enter into 
force on the date of your Note in reply. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 
consideration. 


Cuinton E. Knox 


His Excellency 
GaBRIEL Lozgs, 
Minster for Foreign Affairs, 
Cotonou. 
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The Dahomean Minister for Foreign Affairs to the American Ambassador. 


REPUBLIQUE DU DAHOMEY 


MINISTE RE 


AFFAIRES ETRANGERES 


Ne 1288/M,A.E./O1 | Coronou, le 13 Mars 1965 


EXcELLENCE, 

J’ai Vhonneur d’accuser réception de votre lettre en date du 8 
Mars 1965 relative 4 l’accord sur les garanties d’investissements 
entre le Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique et le Gouverne- 
ment de la République du Dahomey et qui stipule: 


“Excellence, 

J’ai ’honneur de me référer aux conversations qui ont eu lieu 

récemment entre les représentants de nos deux Gouvernements au 
_ sujet des garanties d’investissements qui pourraient étre données con- 
formément & l’accord actuel par le Gouvernement des Etats-Unis 
d’Amérique 41’égard des investissements au Dahomey.— 

Le Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique et le Gouverne- 
ment du Dahomey en vue de faciliter et d’accroftre la participa- 
tion des entreprises privées aux efforts destinés 4 accélérer le déve- 
loppement des ressources économiques et de la capacité de production 
du Dahomey par l’octroi de garanties d’investissements du Gou- 
vernement des Etats-Unis d’Amérique, donnent leur accord 4 ce qui 
suit: 


1. Les Gouvernements des Etats-Unis d’Amérique et du Dahomey 
se consulteront 4 la requéte de l’un ou de |’autre d’entre eux, au sujet 
de projets au Dahomey 8 l’égard desquels des garanties d’investisse- 
ments du Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique ont déja été 
données ou pourraient étre données conformément au présent Accord.— 

2. Le Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique ne garantira 
aucun investissement au Dahomey conformément au présent Accord 
& moins que le Gouvernement du Dahomey n’approuve |’activité sur 
laquelle porte cet investissement et ne reconnaisse au Gouvernement 
des Etats-Unis d’Amérique le droit de garantir un tel investissement.— 

3. Si le Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique effectue un 
paiement en dollars des Etats-Unis & une personne ayant effectué un 
investissement en vertu d’une telle garantie conformément au présent 
Accord, le Gouvernement du Dahomey reconnattra le transfert au 
Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique de toutes devises, tous 
crédits, avoirs, ou investissements en raison desquels le paiement doit 
étre effectué en vertu d’une telle garantie, et la sucession du Gouverne- 
ment des Etats-Unis d’Amérique dans tout droit, titre, réclamation, 
privilége ou recours en justice existant, ou pouvant survenir et y 
afférents.— 

4. Les avoirs évalués en devises légales du Dahomey acquis par le 
Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique en vertu de telles garanties 
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bénéficieront d’un traitement qui ne sera pas moins favorable que celui 
accordé a des fonds appartenant A des ressortissants des Etats-Unis 
provenant d’investissements semblables 4 ceux que la personne a 
effectués et tant que ces ressortissants ne peuvent effectuer l’échange 
de tels fonds privés en dollars des Etats-Unis, ces avoirs en devises 
légales seront inscrits dans un compte spécial ouvert dans une banque 
au Dahomey, et seront librement accessibles au Gouvernement des 
Etats-Unis d’Amérique 4 des fins de dépenses administratives au 
Dahomey.— 

5. Toute réclamation contre le Gouvernement du Dabomey 4 
laquelle le Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique peut succéder 
en conséquence d’un paiement fait au titre d’une telle garantie sera 
lobjet de négociations directes entre les deux Gouvernements. Si, 
aprés un délai raisonnable, ils ne parviennent pas arégler la réclamation 
par un accord, elle sera renvoyée, sur la requéte de l’un ou de |’autre 
Gouvernement, pour une décision définitive et obligatoire & un arbitre 
unique qui appliquera le droit international pour déterminer les 
responsabilités des deux Gouvernements. Cct arbitre sera choisi 
d’un commun accord, ou, si les Gouvernements ne parviennent pas a 
s’accorder sur un choix dans un délai de trois mois, l’arbitre pourra 
étre nommé par le Président de la Cour Internationale de Justice 4 la 
requéte de l’un ou de |’autre Gouvernement.— 


Dés réception d’une Note de Votre Excellence indiquant que les 
dispositions ci-dessus sont acceptables au Gouvernement du Dahomey, 
le Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique considérera que cette 
Note et votre réponse 4 celle-ci constitueront un accord entre les deux 
Gouvernements 4 ce sujet, l’accord entrant en vigueur 4 la date de 
votre réponse.— 

Je vous prie d’agréer, Excellence, les assurances de ma trés 
haute considération’’.— 


J’ai ’honneur de confirmer & Votre Excellence l’accord du 
Gouvernement dahoméen sur le contenu de la Note susmentionnée et 
saisis cette occasion pour lui renouveler les assurances de ma haute 
considération. /— 


[SEAL] G. Lozzs 


Gabriel Lozes 


S.E. Monsieur Cuintron Knox 
Ambassadeur des Etats-Unis 
— Cotonou — 
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Translation 
REPUBLIC OF DAHOMEY 
MINISTRY OF FOREIGN AFFAIRS 
No. 1263/M,A.E,/OI : Cotonou, March 13, 1966 


EXcELLENCY: 

I have the honor to acknowledge the receipt of your note dated 
March 8, 1965, relating to the agreement on investment guaranties 
between the Government of the United States of America and the 
Government of the Republic of Dahomey, which note reads as follows: 


[For the English language text see ante, p. 976.] 


- I have the honor to confirm to Your Excellency the agreement of 
the Government of Dahomey to the contents of the note transcribed 
above, and avail myself of this occasion to renew to you the assurances 
of my high consideration. 


[SEAL] ; G. Lozzs 
Gabriel Lozes 


His Excellency 
Cunton Knox, 
Ambassador of the United States, ° 
Cotonou. 
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ISRAEL 


Defense: Procurement by Non-Appropriated Fund 
Activities 


Agreement effected by exchange of notes 
Signed at Washington July 20 and 26, 1965; 
Entered into force July 26, 1965. 


The Ambassador of Israel to the Secretary of State 


EMBASSY OF ISRAEL beam? nip 
WASHINGTON, D.C. pore) 
Jury 20, 
1965. 


Dazar Mr. SECRETARY, 

I have the honor to state that following discussions with repre- 
sentatives of the United States Navy Ship’s Stores Office during their 
visit in Israel last March, and with personnel of the United States 
Embassy in Tel Aviv, Israel manufacturers of various textile, leather 
garments, jewelry and arts and crafts offered their merchandise for 
sale to the United States Navy Ship’s Stores overseas, and tentative 
orders amounting to about $250,000 were placed. 

It was agreed that, subject to governmental confirmation, these 
goods, and any other future orders to be placed in Israel by Non- 
Appropriated Fund Activities of the United States Department of 
Defense, will be handled in the following manner: the individual 
Non-Appropriated Fund Activity will place orders on an f.o.b. Israel 
basis with the manufacturer, and pay in dollars against documents. 
Copies of such payment documents will be sent by the Activity to the 
Disbursing Officer in the United States Embassy in Tel Aviv. The 
Disbursing Officer will present these invoices once monthly to the Israel 
Treasury which will make available U.S. dollars in exchange for 
Israeli pounds owned by the United States in an amount equivalent to 
35 per cent of such f.0.b. price. 

If this meets with your approval I have the honor to propose that 
this Note and your reply thereto will constitute an agreement between 
our two Governments effective upon the date of your reply, which 
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shall be subject to review at. any time upon the request of either 


Government. 
AvrauwaM Harman 
Avraham Harman 
Ambassador 
The Honorable 


Tuer SECRETARY OF STATE 
Washington, D.C. 





The Secretary of State to the Ambassador of Israel 


DEPARTMENT OF STATE 
WasHINGToNn 
Jul 26 1966 


EXXCELLENCY : 

I have the honor to refer to your note of July 20, 1965, and to in- 
form you that the arrangement prescribed therein for the purchase of 
various goods from Israel for sale in United States Navy Ships Stores 
overseas is acceptable to me. 

I agree that your note and this reply shall constitute an°agreement 
between our two Governments effective today and subject to review 
at any time upon the request of either Government. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my ene 
consideration. 


For the Secretary of State: 
Puitires Tasor 


His Excellency 
Avranam Harman, 
Ambassador of Israel. 
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ISRAEL 


Defense: Procurement of Goods and Services 


Agreement effected by exchange of notes 
Dated at Washington July 15 and 20, 1965; 
Entered into force July 20, 1965. 


The Department of State to the Embassy of [sruel 


The Department of State refers the Embassy of Israel to discussions 
which have taken place between representatives of the Government 
of the United States of America and the Government of Israel on the 
subject of the use by the United States Department of Defense of 
Israeli currencies owned by the Government of the United States of 
America. 

As a result of those discussions, it was agreed that it would be to the 
mutual advantage of the two Governments to record the terms and 
procedures governing such use according to the General Procurement 
Arrangements set forth as an enclosure hereto. It is proposed that this 
note and a reply by the Embassy of Israel concurring therein shall 
constitute an agreement which shall enter into force on the date of 
that reply. 


Enclosure: 
General Procurement Arrangements 


DrranTMENT OF STATE, 
Washington, 
July 15, 1965 


GENERAL PROCUREMENT ARRANGEMENTS: 


1. All Israeli currencies which may now or hereafter be available 
for payment of U.S. obligations in Israel may, as determined by the 
Government of the United States of America, be used by the United 
States Department of Defense for the procurement in Israel of goods 
und services for use outside Israel] by the Government of the United 
States for its purposes without restriction. The amount of Israeli 
currencies which may be so used under these Arrangements shall be 
mutually determined annually. 
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2. The goods and services to which these arrangements apply will 
be itemized in a mutually agreed list which shall be an annex to these 
arrangements. Representatives of the United States Department of 
Defense and the Ministry of Commerce and Industry of Israel are 
authorized to make, from time to time, such modifications to this annex 
as may be mutually agreed. 

3. (a) The Ministry of Commerce and Industry of Israel will be 
informed of each procurement which the United States Department 
of Defense may be interested in placing in Israel and will, without 
charge, circulate invitations for bids, prepared by the United States 
Department of Defense in accordance with its customary procedures, 
among suppliers in Israel and submit the bids received to the United 
States Department of Defense. 

(b) The United States Department of Defense will be solely 
responsible for evaluating the bids, and for contract awards, in accord- 
ance with its customary procedures. 

(c) Contract awards to Israeli suppliers will be notified by 
the United States Department of Defense to the Ministry of Commerce 
and Industry of Israel. 

(d) The United States Department of Defense is authorized to 
make its contracts directly with Israeli suppliers and may incorporate 

. in the contracts such clauses as are customarily required by United 
States Department of Defense regulations. In this connection, it is 
understood that the Government of Israel does not require any specific 
clauses to be incorporated in the contracts to meet its own purposes. 

(e) Upon request of the United States Department of Defense, 
and at no cost to the Government of the United States of America, the 
Government of Israel will, wherever possible, provide such inspection 
services as may be necessary, through institutions such as the Stand- 
ards Institute, to determine that the United States Department of 
Defense specifications are complied with. The United States Depart- 
ment of Defense may, however, at its own expense, also provide its 
own inspection personnel, or such supervision as it considers neces- 
sary, on site for this purpose. 

(f) Israeli suppliers will be responsible for obtaining such 
export licenses as may be required. The Ministry of Commerce and 
Industry of Israel will facilitate the issuance of such licenses. 

4. (a) Payments for goods and services procured pursuant to 
these arrangements will be made in United States dollars by the United 
States Department of Defense directly to Israeli suppliers. 

(b) A copy of every payment voucher <vill be transmitted by 
the United States Department of Defense to the United States Dis- 
bursing Officer (USDO), American Embassy, Tel Aviv. Upon re- 
quest made from time to.time by the USDO, the Ministry of Finance 
of Israel will.exchange Israeli pounds-held by the Government of the 
United States for United. States dollars (computed at the official 
exchange rate in Israel on the day of exchange) in amounts equal 
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to the difference between the aggregate amount of each voucher and 
the agreed United States export component of each voucher, as deter- 
mined under subparagraph (c) of this paragraph. 

(c) Upon request of the United States Department of Defense, 
Israeli suppliers will provide through the Ministry of Commerce and 
Industry detailed and specific import documentation for materials 
or services that have been imported from the United States for incor- 
poration into particular Department of Defense contract items or for 
the performance of Department of Defense contract services. The 
FOB United States dollar value of such materials or services, as estab- 
lished by such documentation, shall be the agreed United States export 
comporient for the purpose of subparagraph (b) of this paragraph. 
To the extent appropriate and feasible, such documentation shall be 
utilized by the United States Department of Defense and the Ministry 
of Commerce and Industry of Israel as a basis for mutually determin- 
ing for the purposes of sub-paragraph (b) of this paragraph the 
agreed United States export component by class of materials and serv- 
ices, and such mutually determined United States export components, 
as revised from time to time, shall be specified in an annex to these 
arrangements. 

5. These arrangements may be terminated by either Government 
upon 180 days written notice to the other Government. 


ANNEX TO GENERAL PROCUREMENT ARRANGEMENTS 


Crystals 
Transistors 
Batteries 

Air Conditioners 
Communications Equipment 
Water Coolers 
Bakery Equipment 
Cutting Tools 
Industrial Fittings 
Domestic Fittings 
Fire Extinguishers 
Kitchen Equipment 
Webbing 

Canvas 
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The E'mbassy of Israel to the Department of State 


EMBASSY OF ISRAEL brave nv 
WASHINGTON, D.C. pore) 


The Embassy of Israel acknowledges receipt of the Note of the De- 
partment of State of July 15, 1965 and the enclosure attached thereto, 
referring to discussions which have taken place between representa- 
tives of the Government of the United States and the Government 
of Israel regarding the use by the United States Department of 
Defense of Israeli currencies owned by the United States of America 

The Embassy of Israel concurs with the terms and procedures gov- 
erning the use of such currencies as set forth in the enclosure to the 
above note entitled General Procurement Arrangements. The Em- 
bassy of Israel agrees, as proposed, that the Note of the Department 
and this reply to it constitute an agreement to enter into force on this 
date. 


Empassy oF Israkt, 
Washington, July 20, 1965. 
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YUGOSLAVIA 


Agricultural Commodities: Sales Under Title IV[*] 


Agreement signed at Belgrade July 16, 1965; 
Entered into force July 16, 1965. 
With exchange of notes. 


AGRICULTURAL COMMODITIES AGREEMENT BETWEEN THE 
GOVERNMENT OF THE UNITED STATES OF AMERICA AND 
THE GOVERNMENT OF THE SOCIALIST FEDERAL REPUB- 
LIC OF YUGOSLAVIA UNDER TITLE IV OF THE AGRICUL- 
TURAL TRADE DEVELOPMENT AND ASSISTANCE ACT, AS 
AMENDED 


The Government of the United States of America and the Govern- 
ment of the Socialist Federal Republic of Yugoslavia : 

Recognizing the desirability of expanding trade in agricultural 
commodities between their two countries in a manner which would 
utilize surplus agricultural commodities, including the products there- 
of, produced in the United States of America to assist economic 
development in Yugoslavia; 

Recognizing that such expanded trade should be carried on in a 
manner which would not displace cash marketings of the United States 
of America in those commodities or unduly disrupt world prices of 
agricultural commodities or normal patterns of commercial trade; 

Recognizing further that by providing such commodities to Yugo- 
slavia under long-term supply and credit arrangements, the resources 
and manpower of Yugoslavia can be utilized more effectively for 
economic development without jeopardizing meanwhile adequate sup- 
plies of agricultural commodities for domestic use; 

Desiring to set forth the understandings which will govern the 
sales, as specified below, of commodities to Yugoslavia pursuant to 
Title IV of the Agricultural Trade Development and Assistance 
Act,[?] as amended (hereinafter referred to as the Act) ; 

Have agreed as follows: 


1 See also TIAS 5910; post, p. 1775. 
273 Stat. 610; 7 U.S.C. §§ 1731-1736. 
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ARTICLE I 
COMMODITY SALES PROVISIONS 


1. Subject to issuance by the Government of the United States 
of America and acceptance by the Government of the Socialist Federal 
Republic of Yugoslavia of credit purchase authorizations and to the 
availability of commodities under the Act at the time of exportation, 
the Government of the United States of America undertakes to 
finance, during the periods specified in the following table or such 
longer periods as may be authorized by the Government of the United 
States of America, sales for United States dollars, to purchasers 
authorized by the Government of the Socialist Federal Republic of 
Yugoslavia, of the following commodities: 


a Maximum 
Export 
Market Value 
Approximate Maxi- To be 
Commodity Supply Period mum Quantity Financed 
(1,000) 
Cotton Calendar Year - 92,000 bales $ 12, 820 
1965 
Edible vegetable oil Calendar Year 25,000 Metric 7,115 
1965 Tons 
Ocean transporta- (estimated) 634 
tion —_—_——- 
Total $ 20, 569 


‘The total amount of financing provided in the credit purchase au- 
thorizations shall not exceed the above-specified export market value 
to be financed, except that additional financing for ocean transporta- 
tion will be provided if the estimated amount for financing shipments 
required to be made on United States flag vessels proves to be insuffi- 
cient. It is understood that the Government of the United States of 
America will, as price declines or other marketing factors may require, 
limit the amount of financing provided in the credit purchase authori- 
zations so that the quantities of commodities financed will not sub- 
stantially exceed the above-specified approximate maximum quantities. 

2. Credit purchase authorizations will include provisions relating 
to the sale and delivery of such commodities and other relevant 
matters. 

3. The financing, sale and delivery of commodities hereunder may 
be terminated by either Government if that Government determines 
that because of changed conditions the continuation of such financing, 
sale and delivery is unnecessary or undesirable. 
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Articite II 
CREDIT PROVISIONS 


1. The Government of the Socialist Federal Republic of Yugo- 
slavia will pay, or cause to be paid, in United States dollars to the 
Government of the United States of America for the commodities 
specified in Article I and related ocean transportation (except excess 
ocean transportation costs resulting from the requirement that United 
States flag vessels be used) the amount financed by the Government 
of the United States of America together with interest thereon. 

2. The principal amount due for commodities delivered in each 
calendar year under this Agreement, including the applicable ocean 
transportation costs related to such deliveries, shall be paid in twelve 
(12) approximately equal annual payments. The first annual pay- 
ment for commodities delivered in any calendar year shall become due 
two years after the date of last delivery of commodities in such calen- 
dar year. Subsequent annual payments shall become due at intervals 
of one year thereafter. Any annual payment may be made prior to 
the due date thereof. 

3. Interest on the unpaid balance of the principal amount due the 
Government of the United States of America for commodities delivered 
in each calendar year shall be computed at the rate of 314 percent 
per annum and shall begin on the date of the last delivery of commodi- 
ties in such calendar year. Interest on each such unpaid balance shall 
be paid annually not later than the date on which the annual payment 
of principal becomes due. 

4, All payments shall be made in United States dollars and the 
Government of the Socialist Federal Republic of Yugoslavia shall 
deposit, or cause to be deposited, such payments in the United States 
Treasury for credit to the Commodity Credit Corporation unless 
another depository is agreed upon by the two Governments. 

5. The two Governments will each establish appropriate proce- 
dures to facilitate the reconciliation of their respective records of the 
amounts financed with respect to the commodities delivered during 
each calendar year. 

6. For the purpose of determining the date of the last delivery of 
commodities for each calendar year, delivery shall be deemed to have 
occurred as of the on-board date shown in the ocean bill of lading 
which has been signed or initialed on behalf of the carrier. 


Articte III 
GBNBERAL PROVISIONS 


1. The Government of the Socialist Federal Republic of Yugo- 
slavia will take all possible measures to prevent the resale or trans- 
shipment to other countries or the use for other than domestic con- 
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sumption of the agricultural commodities purchased pursuant to 
this Agreement; to prevent the export of any commodity of either 
domestic or foreign origin which is the same as or like the commodi- 
ties purchased pursuant to this Agreement during the period beginning 
on the date of this Agreement and ending on the final date on which 
said commodities are being received and utilized (except where such 
export is specifically approved by the Government of the United States 
of America) ; and to ensure that the purchase of commodities pursuant 
to this Agreement does not result in increased availability of these or 
like commodities to other countries. 

2. The two Governments will take reasonable precautions to assure 
that sales or purchases of commodities pursuant to the Agreement 
will not displace cash marketings of the United States of America in 
these commodities or unduly disrupt world prices of agricultural com- 
modities or normal patterns of commercial trade of countries friendly 
to the United States of America. 

3. The Government of the Socialist Federal Republic of Yugoslavia 
agrees to furnish, upon request of the Government of the United 
States of America, information on the progress of the program, par- 
ticularly with respect to arrivals and conditions of commodities and 
the provisions for the maintenance of usual marketings, and informa- 
tion relating to exports of the same or like commodities. 


ARTICLE [V 
CONSULTATION 


The two Governments will, upon request of either of them, consult 
regarding any matter relating to the application of this Agreement 
or to the operation of arrangements entered into pursuant to this 
Agreement. 


ARTICLE V 
ENTRY INTO FORCE 


The Agreement shall enter into force upon signature. 


IN WITNESS WHEREOF, the respective representatives, duly authorized 
for the purpose, have signed the present Agreement. 
Done at Beograd in duplicate this 16th day of July 1965. 


FOR THE GOVERNMENT FOR THE GOVERNMENT OF THE 
OF THE UNITED STATES SOCIALIST FEDERAL REPUBLIC 
OF AMERICA OF YUGOSLAVIA 
Irwin M. Tosin Vosin Guzina 
Irwin M. Tobin Vojin Guzina 
Charge @ Affaires Assistant Secretary of State 
Embassy of the United States for Foreign Affairs 
of America 
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The American Chargé @’ Affaires ad interim to the Yugoslav Assistant 
Secretary of State for Foreign Affairs 


Beocrap, July 16, 1965. 


EXxcEeLLENCY: 

I have the honor to refer to the Agricultural Commodities A gree- 
ment between the Government of the United States of America and 
the Government of the Socialist Federal Republic of Yugoslavia 
signed today, and to inform you of my Government’s understanding 
of the following: 


In concurring that the delivery of agricultural commodities pur- 
suant to the Agreement should not displace usual marketings of the 
United States of America in these commodities or unduly disrupt 
world prices of agricultural commodities, the Government of the 
Socialist Federal Republic of Yugoslavia agrees: (a) that it will not 
permit the export of cotton of either indigenous or domestic origin 
during Calendar Year 1965 or any subsequent period during which 
the cotton purchased under the Agreement is being imported and uti- 
lized: (b) that it will not permit the export of edible oils (including 
oil seeds in excess of 2500 metric tons) of either indigenous or domestic 
origin during Calendar Year 1965 or any subsequent period during 
which the edible oil is being imported and utilized, except to the 
extent thatthe equivalent of edible oils and/or oil equivalent of oil 
seeds are imported with its own resources in addition to imports stated 
in part (c) of this paragraph from the United States of America; 
and (c) that it will procure and import with its own resources from 
normal suppliers during Calendar Year 1965 or any subsequent period 
during which the commodities purchased under the agreement are 
being imported and utilized, not less than 308,000 bales of cotton, of 
which not less than 75,600 bales shall be from the United States of 
America and not less than 10,000 metric tons of edible vegetable oils 
and/or oil equivalent of oi] seeds of which at least 3,000 metric tons 
shall be from the United States of America; and (d) that should. 
Yugoslavia’s exports of cotton textiles be increased during Calendar 
Year 1965 over Calendar Year 1964, it will procure and import with 
its own resources from the United States of America an additional 
quantity of cotton at least equal to the raw cotton content of the 
increase in its textile exports. Such imports will be in addition to 
those stated in part (c) above. 

With regard to paragraph 3, Article III of the Agreement, the 
Government of the Socialist Federal Republic of Yugoslavia agrees 
to furnish quarterly the following information in connection with 
each shipment of commodities received under the Agreement: the 
name of each vessel; the date of arrival; the port of arrival; the 
commodity and quantity received; the condition in which received; 
the date unloading was completed; and the disposition of the cargo, 
Le., stored, distributed locally, or if shipped, where shipped. In addi- 
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tion, the Government of the Socialist Federal Republic of Yugoslavia 
agrees to furnish quarterly: (a) a statement of measures it has taken 
to prevent the resale or transshipment of commodities furnished, (b) 
assurances that the program has not resulted in increased availability 
of the same or like commodities to other nations, and (c) a statement 
by the Government of the Socialist Federal Republic of Yugoslavia 
showing progress made toward fulfilling commitments on usual mar- 
ketings, accompanied by statistical data on imports by country of 
origin or destination of commodities which are the same or like those 
imported under the agreement. 


I shall appreciate receiving your confirmation that the foregoing 
also represents the understanding of the Socialist Federal Republic 
of Yugoslavia. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 
consideration. 


Irwin M. Tosin 


Irwin M. Tobin 
Chargé @ Affaires 
Embassy of the United States 
of America 


His Excellency 
Vosin Guzina 
Assistant Secretary of State 
for Foreign Affairs 
Beograd 





The Yugoslav Assistant Secretary of State for Foreign Affairs to the | 
American Chargé d@’ Affaires ad interim 


Broarap, July 16, 1965. 


‘Sir 
r have the honor to acknowledge the receipt of your note dated 
July 16, 1965, which reads as follows: 


“T have the honor to refer to the Agricultural Commodities Agree- 
ment between the Government of the United States of America and 
the Government of the Socialist Federal Republic of Yugoslavia 
signed today, and to inform you of my Government’s understanding 
of the following: 


“In concurring that the delivery of agricultural commodities pursu- 
ant to the Agreement should not displace usual marketings of the 
United States of America in these commodities or unduly disrupt 
world prices of agricultural commodities, the Government of the 
Socialist Federal Republic of Yugoslavia agrees: (a) that it will not 
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permit the export of cotton of either indigenous or domestic origin 
during Calendar Year 1965 or any subsequent period during which 
the cotton purchased under the Agreement is being imported and uti- 
lized: (b) that it will not permit the export of edible oils (including 
oil seeds in excess of 2,500 metric tons) of either indigenous or domestic 
origin during Calendar Yeur 1965 or any subsequent period during 
which the edible oil is being imported and utilized, except to the extent 
that the equivalent of edible oils and/or oil equivalent of oil seeds 
are imported with its own resources in addition to imports stated in 
‘part (c) of this paragraph from the United States of America; and 
(c) that it will procure and import with its own resources from normal 
suppliers during Calendar Year 1965 or any subsequent period during 
which the commodities purchased under the agreement are being 
imported and utilized, not less than 308,000 bales of cotton, of which 
not less than 75,600 bales shall be from the United States of America 
and not less than 10,000 metric tons of edible vegetable oils and/or oil 
equivalent of oil seeds of which at least 3,000 metric tons shall be from 
the United States of America; and (d) that should Yugoslavia’s ex- 
ports of cotton textiles be increased during Calendar Year 1965 over 
Calendar Year 1964, it will procure and import with its own resources 
from the United States of America an additional quantity of cotton 
at least equal to the raw cotton content of the increase in its textile 
exports. Such imports will be in addition to those stated in part 
(c) above. 

‘With regard to paragraph 3, Article III of the Agreement, the 
Government of the Socialist Federal Republic of Yugoslavia agrees 
to furnish quarterly the following information in connection with 
each shipment of commodities received under the Agreement : the name 
of each vessel; the date of arrival; the port of arrival; the commodity 
and quantity received; the condition in which received; the date un- 
loading was completed; and the disposition of the cargo, i.e., stored, 
distributed locally, of if shipped, where shipped. In addition, the 
Government of the Socialist Federal Republic of Yugoslavia agrees 
to furnish quarterly: (a) a statement of measures it has taken to pre- 
vent the resale or transshipment of commodities furnished, (b) assur- 
ances that the program has not resulted in increased availability of 
the same or like commodities to other nations, and (c) a statement by 
the Government of the Socialist Federal Republic of Yugoslavia 
showing progress made toward fulfilling commitments on usual mar- 
ketings, accompanied by statistical data on imports by country of 
origin or destination of commodities which are the same or like those 
imported under the agreement. 

“J shall appreciate receiving your confirmation that the foregoing 
also represents the understanding of the Socialist Federal Republic 
of Yugoslavia. 

“Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 
consideration.” 
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I have the honor to inform you of the concurrence of my Govern- 
ment in the foregoing. 
Accept, Sir, the renewed assurances of my highest consideration. 


Vostn GuzINa 
Vojin Guzina 
Assistant Secretary of State 
for Foreign Affairs 


Mr. Irwin M. Torry, 
Chargé @ Affaires, 
‘Embassy of the United States 
of America 
Beograd 
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PERU 


Defense: Extension of Loan of Vessels 


Agreement effected by exchange of notes 
Signed at Lima June 8 and 28, 1965; 
Entered into force June 28, 1965. 


The American Ambassador to the Peruvian Minister of Foreign Relations 


No. 950 Lima, June 8, 1966. 


T have the honor to refer to the Agreement effected by an exchange 
of notes signed at Lima on February 12 and 26, 1960,[] and to a 
further exchange of notes of December 14, 1961 and January 8, 1962, [7] 
relating to the loan of certain naval vessels, and to propose that the 
period of the loan of the destroyer USS Bennam (DD-796), as set 
forth in paragraph 3 of the said Agreement, be extended to a period 
of ten years from the date of delivery. 

If this proposal is acceptable to your Government, I further have 
the honor to propose that this note and Your Excellency’ s note in 
reply concurring therein shall constitute an agreement for the ex- 
tension of the period of the loan of the destroyer in accordance with 
the terms and conditions of the Agreement effected by an exchange 
of notes signed at Lima on February 12 and 26, 1960, which shall enter 
into force on the date of your reply. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 
consideration. 


J. WESLEY JONES 


His Excellency 
Dr. Fernanvo Scuwavs Léprz ALDANA, 
Minster of Foreign Relations, 
Lama, 


1TIAS 4602; 11 UST 2254. 
3 Not printed. 
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The Peruvian Minister of Foreign Relations to the American Ambassador 


MINISTERIO DE RELACIONES EXTERIORES 
NUMERO: (Du) 6-3-/65 Lima, 28 de junio de 1966. 


Seftor EmBasapor: 

Tengo a honra avisar recibo a Vuestra Excelencia de su atenta nota 
nimero 950, de fecha 8 de junio del afio en curso, referente al Acuerdo 
celebrado mediante un intercambio de notas suscritas en Lima el 12 y 
26 de febrero de 1960, y el 14 de diciembre de 1961 y 8 de enero de 
1962, relativo al préstamo de ciertos barcos de guerra, proponiéndose, 
ademas, que el plazo, para el caso del destroyer USS Brenuam (DD- 
796), sea ampliado a diez afios desde la fecha de entrega. 

En respuesta, y con referencia a la nota verbal de esta Cancilleria 
niimero 6-3-34, del 5 de mayo Gltimo, me complazco en expresar a 
Vuestra Excelencia que el sefior Ministro de Marina manifiesta la 
aceptacién de la prérroga en la transferencia a la Marina de Guerra 
del Perd, del USS Benuam (DD-796), actual B.A.P. Vitzar, apro- 
b&ndose, asimismo, su nota N® 950, sin modificaciones por lo que 
queda asf concertado el acuerdo pertinente. , 

Aprovecho la oportunidad para reiterar a Vuestra Excelencia las 
seguridades de mi més alta y distinguida consideracién. 


) 


Al Excelentisimo sefior 
J. WESLEY JONES, 
Embajador Extraordinario y Plenipotenciario 
de los Estados Unidos de América. 
Ciudad . - 


1 Fernando Schwalb Lépez Aldana. 


TIAS 5841 


16 UST| Peru—Defense—June 8, 28, 1965 997 


Translation 


MINISTRY OF FOREIGN RELATIONS 
No. (Du) 6-3-/65 Lima, June 28, 1965 


Mr. AMBASSADOR: 

I have the honor to acknowledge the receipt of Your Excellency’s 
note No. 950 of June 8, 1965, referring to the Agreement effected by 
an exchange of notes signed at Lima on February 12 and 26, 1960, and 
on December 14, 1961 and January 8, 1962, relating to the loan of 
certain naval vessels and also proposing that the period of the loan of 
the destroyer USS Bennam (DD-796) be extended to ten years from 
the date of delivery. 

In reply, and with reference to this Ministry’s note verbale No. 
6-3-34 of May 5 last, I take pleasure in informing Your Excellency 
that the Minister of the Navy accepts the extension of time for the 
transfer of the USS Brenuam, at present the B.A.P. Vina, to the 
Peruvian Navy, your note No. 950 being thus approved without 
change and the pertinent agreement thereby effected. — 

I avail myself of the opportunity to renew to Your Excellency the 
assurances of my highest and most distinguished consideration. 


FERNANDO ScHwaALB LérEz ALDANA 


His Excellency 
J. WESLEY JONES, 
Ambassador Extraordinary and Plenipotentiary 
of gee States of America, 
ma. 
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CANADA 


Defense: Continued Use of Upper Atmosphere Re- 
search Facilities at Fort Churchill, Manitoba 


Agreement effected by exchange of notes 
Signed at Ottawa June 11, 1965; 
Date of entry into force January 1, 1966. 


The Canadian Secretary of State for External Affairs to the American 
Chargé d’ Affaires ad interim 


DEPARTMENT OF EXTERNAL MINISTERE DES AFFAIRES 
AFFAIRS EXTERIEURES 
CANADA 
No. 60 Ortawa, June 11, 1966. 
Sir: 


I have the honour to refer to discussions which have taken place 
between representatives of the Governments of Canada and the 
United States of America concerning new arrangements whereby the 
Churchill Research Range might continue in operation for a further 
period following the expiration, in June 1965, of the Agreement of 
June 14, 1960 Concerning the Utilization of the Existing Upper 
Atmosphere Research Facilities at Fort Churchill, Manitoba. ["] 

These discussions revealed that the mutual interests of Canada 
and. the United States would be advanced by the continuing avail- 
ability of the Range. I therefore have the honour to propose the 
conclusion of an Agreement between our two Governments to provide 
for the operation, maintenance and support and further joint use of 
the Churchill Research Range in accordance with the terms and 
conditions set forth in the Annex of this Note. This Agreement would 
supersede the Agreement signed at Ottawa, on June 14, 1960, as 
extended, [?] which will expire on December 31, 1965. 

If this proposal meets with the approval of the Government of the 
United States, I also have the honour to propose that this Note, 
together with the Annex hereto, and your Note in reply to that effect, 
shall constitute an Agreement on this matter between our two Goy- 
ernments, which shall enter into force on January 1, 1966 and remain 
in effect until June 30, 1970 and for such additional periods as may 
be mutually agreed. I further propose that either Government may, 


1 TIAS 4524; 11 UST 1801. 
2 TIAS 5819, ante, p. 882. 
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after consulting with the other Government, and upon the giving of 
suitable advance notice in writing of its intention, terminate the 
Agreement at any time. Each Government agrees that in deter- 
mining the amount. of such advance notice which it gives to the other 
Government, it shall be guided by consideration of the time required 
by the other Government to make alternative arrangements for 
conducting its rocket research programme. 
Accept, Sir, the renewed assurances of my high consideration. 





Paut Martin 
Secretary of State 
for External Affairs. 


The Honourable Joszra W. Scort, 
Charge d’ Affaires a.1., 
Embassy of the United States 
of America, 
Ottawa. 


ANNEX 


Terms and Conditions Governing the Use, Operation, Maintenance and Sup- 
port of the Churchill Research Range at Fort Churchill, Manitoba 


(Hereinafter, unless the context otherwise requires, “Canada” 
means the Government of Canada, ‘United States’ means the 
Government of the United States of America, and ‘““Range’”’ means 
the Churchill Research Range and related installations.) 


1, Canadian Government Responsibility 


As of January 1, 1966, the Range shall be operated and main- 
tained by Canada for the joint use of Canada and’ the United States. 


2. Co-operating Agencies 


Co-operating Agencies shall be designated by each Govern- 
ment to carry out; in consultation, the provisions of this Agreement. 
For Canada the Co-operating Agency shall be the National Research 
Council of Canada (hereinafter referred to as NRC). For the United 
States the Co-operating Agency shall be the National Aeronautics 
and Space Administration (hereinafter referred to as NASA). Either 
Government may change its Co-operating Agency by means of notice 
in writing to the other Government. 


3. Joint Range Policy Committee 
A Joint Range Policy Committee (JRPC) shall be estab- 
lished to consist of representatives designated by the Co-operating 
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Agencies. The respective senior representatives of the Co-operating 
Agencies shall be co-chairmen of the Committee with each presiding 
at alternate meetings. Decisions of the Committee shall be made by 
the two co-chairmen after full discussion by all members of the Com- 
mittee. The Co-operating Agencies in consultation shall have the 
power to fix the size of this Committee, which shall consist initially of 
eight representatives, including four persons from each country, to 
form sub-committees and to determine their terms of reference. The 
powers and functions of the Committee shall be as follows: 


(a) To determine, in conformity with the scientific programs of the 
respective Co-operating Agencies, the level of activities to be con- 
ducted in terms of the number of launchings at and utilization of the 
Range. 

(b) To determine annually the budget for the operation and main- 
tenance of the Range. 

(c) To determine, as necessary, adjustments of the respective 
Governments’ financial contributions to the operating budget on an 
equitable basis. 

(d) To determine use of the Range by a third country or its na- 
tionals sponsored by a Co-operating Agency, taking into considera- 
tion the views of both Governments and the availability of the Range. 
Any final decision as to whether a particular third country or its 
nationals may use or have access to the Range shall rest with Canada. 
However, the United States reserves the right to withhold approval 
of the use of United States equipment, including the equipment, 
materials, supplies, goods and other property specified in paragraph 
4(b) herein below, by or on behalf of any such third country. 

(e) To determine whether and under what conditions studies other 
than rocket-borne experiments, such as those referred to in paragraph 
4(f) below, may be carried out at the Range. 

(f) - To consider and decide on: (i) developments involving ex- 
pansion of the Range or requiring acquisition of major items of equip- 
ment; (ii) replacements of major items of equipment and facilities; 
(iii) modification of any United States equipment or property made 
available for operation and maintenance of the Range in accordance 
with provisions of paragraph 4 below; and (iv) allocation of the financial 
charges for the foregoing. 

(g) By agreement of the co-chairmen, to consider and decide on 
any other matters relating to the operation of the Range. 


4, Operation, Maintenance and Use 


(a) The Range shall be operated and maintained by Canada 
through its Co-operating Agency for the joint use of the United States 
and Canada to conduct scientific activities. The operation and 
maintenance of the Range may be performed by qualified contractors 
of either country. 

(b) The United States will make available for the joint use of the 
United States and Canada equipment, materials, supplies, goods and 
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other property currently at the Range and necessary for its continued 
operation, in accordance with an agreed inventory. Modification of 
any United States equipment or property made available for operation 
and maintenance of the Range shall require the approval of the JRPC. 

(c) Ownership and right of disposal of such equipment, materials, 
supplies, goods and other property and any other removable property 
subsequently brought into or purchased in Canada by the United 
States or by contractors on its behalf, including readily demountable 
structures, shall remain in the United States. The United States 
shall have the right to dispose of, or remove, all such property, provided 
that the removal or disposal shall not impair the operation of any 
installation the discontinuance of which has not been determined by 
the JRPC. 

(d) The Canadian Co-operating Agency, subject to the provisions 
of paragraph 5 below, shall be solely responsible for the maintenance, 
operation, protection and preservation of the Range, including all 
United States equipment; for the replacing of parts and supplies 
arising from normal attrition; and for minor improvements. 

(e) The United States will, to the extent feasible and subject to 
the provisions of paragraph 5 below, make available through the 
United States Co-operating Agency parts, supplies and services from 
United States resources as may be mutually agreed. 

(f) Although the primary function of the Range shall be the launch- 
ing of rocket-borne experiments, the availability of scientific measure- 
ment apparatus at the Range will allow other studies including ground- 
based and balloon-borne experiments. Such studies may be carried 
out by and for scientists of either country or a third country, subject 
to decision by the JRPC. The JRPC shall also determine the neces- 
sary controls to prevent interference with the primary function of the 
Range and to. apportion or to arrange recovery of the cost of such 
programme. 

(g) The Range shall continue to be made available for launching 
meteorological rockets furnished by the United States Air Force, 
provided that these launchings do not significantly affect the costs of 
operating and maintaining the Range for the purpose described in 
paragraph 4(a) above. Also, this use of the Range shall not be taken 
into account under paragraph 3(c) above in calculating the relative 
use made of the Range by the two countries. The Range may be 
made available for similar use by or on behalf of other weather 
agencies; proposals for such use shall be considered by the J RPC it in 
accordance with the provisions of paragraph 3 above. 





5. Financial Arrangements 


(a) Subject to the availability of funds the costs agreed upon by 
the JRPC for the operation, maintenance and support of the Range 
shall be shared on an equitable basis by the United States and 
Canada, pursuant to detailed financial arrangements concluded 
between the Co-operating Agencies. It is contemplated that 
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initially these costs will total approximately U.S. $4,000,000 (four 
million) annually, and that each Government will contribute half of 
such costs. It is also contemplated that the financial contributions 
of the respective Governments to the annual budget may be adjusted 
periodically as determined by the JRPC in accordance with para- 
graph 3(c) above. 

(b) Developments involving expansion of the Range or requiring 
acquisition of major items of equipment or replacement of major 
items of equipment or facilities shall be separately financed under 
arrangements to be determined by the JRPC under paragraph 
3 above. 


6. Definition of term ‘United States personnel” 


For the purpose of this Agreement, the term “United States 
personnel” shall mean: 


(a) civilian personnel (including persons who are not United States 
citizens) engaged in or connected with United States activities 
on the Range but excluding 


(i) Canadian citizens and persons ordinarily resident in 
Canada, and 


(ii) personnel employed by a contractor engaged by the 
Canadian Co-operating Agency for the operation and 
maintenance of the Range; and_ 


(b) members of the United States “force”, “civilian component” 
and their “dependents” as defined in Article I of the North 
Atlantic Treaty Status of Forces Agreement signed on 
June 19, 1951.["] 


7. Canadian Immigration and Customs Regulations 


Except as otherwise provided, the direct entry of United 
States personnel into Canada shall be in accordance with Canadian 
customs and immigration procedures which shall be administered by 
local Canadian officials designated by Canada. 

Canada shall take the necessary steps to facilitate the 
admission into, and the departure from, the territory of Canada of 
United States personnel. The United States, at the request of 
Canada, will assist in arranging for the departure from Canada of any 
such personnel without expense to Canada. 


8. Taxation 


(a) Canada shall grant relief to the United States from all federal 
taxes and customs duties on materials and equipment to be used in the 
construction, maintenance or operation of the Range, provided that it 
is administratively possible and economical to determine the amount 
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of taxes and duties applied to such equipment and materials. Such 
relief shall be granted on a proportionate basis either directly or by 
way of rebate of a part of the United States financial contribution 
referred to in paragraph 5 (a) above. In addition, Canada shall grant 
remission of customs duties and federal excise taxes on goods imported 
by or on behalf of the United States specifically for its own use at the 
Range and of federal sales and excise taxes on goods purchased by or 
on behalf of the United States in Canada which are to be used 
exclusively by the United States at the Range. Canada shall also 
grant refunds by way of drawback of the customs duty paid on goods 
imported by Canadian manufacturers specifically for the exclusive use 
of the United States at the Range. 

(b) The personal effects and goods of United States personnel shall 
be brought into Canada free of import duties and taxes, provided that, 
except as authorized by the appropriate Canadian authorities, such 
personal effects and goods may not be disposed of in Canada by way of 
sale or gift or otherwise. 

(c) Income derived by United States personnel from rendering 
services to the United States in Canada shall be deemed not to have 
been derived in Canada and shall be exempt from taxation in Canada. 
Such personnel shall not be subject to Canadian tax in respect of 
income derived from sources outside of Canada. 

(d) Where the legal incidence of any form of taxation in Canada 
depends upon residence or domicile, periods during which United 
States personnel are in Canada shall not be considered as periods of 
residence therein, or as creating a change of residence or domicile for 
the purposes of such taxation. 

(e) Personal property which is situated in Canada solely because 
the United States personnel are in Canada shall, in respect of the 
holding by, transfer by reason of death, or transfer to or by such 
personnel be exempt from taxation under the laws of Canada relating 
to estate and gift duty. 


9. Liability to Third Parties in Case of Accident 





In case of an accident arising in connection with the operation 
of the. Range, responsibility to third parties shall be determined in 
accordance with Canadian law. Where, as a result of such determina- 
tion, the operator of the Range is found liable, the Canadian Co- 
operating Agency shall bear the cost thereof. 


10. Claims Against the United States 


(a) Claims for damage to property or injury to persons arising 
from acts or ommissions of United States civilian personnel, who are 
employed by or directly connected with NASA, may be considered 
and settled in accordance with the provisions of Section 203(b) (13) 
of the United States National Aeronautics and Space Act ['] (42 
U.S.C. Sec. 2473), and as it may be amended. 


172 Stat. 431. 


TIAS 5842 


1004 U.S. Treaties and Other International Agreements [16 UST 





(b) Claims for damage to property or injury to persons arising 
from acts or ommissions of members of the United States “force” as 
defined in paragraph 6(b) above will be considered and settled in 
accordance with Article VIII of the North Atlantic Treaty Status 
of Forces Agreement, signed in London on June 19, 1951. ['] 

(c) In the case of other claims against the United States arising 
from activities at the Range, the United States may also offer to 
settle these in accordance with applicable provisions of United States 
law. If any such offers are acceptable, the United States may so 
settle them. : 

(d) No liability shall attach to either the United States or Canada 
based solely on title in the equipment and facilities at the Range. 


11. Status of Forces 


The United States may assign military personnel to the 
Range in such numbers as may be agreed upon from time to time by 
the Co-operating Agencies. In such cases, the North Atlantic Treaty 
Status of Forces Agreement, signed in London on June 19, 1951, shall 
apply. 
12. Surplus Property 


The disposal in Canada of excess equipment, property, 
materials and supplies to which the United States has retained title 
shall be carried out in accordance with the provisions of the exchange 
of notes of August 28 and September 1, 1961, [7] between the Secretary 
of State for External Affairs and the United States Ambassador in 
Canada. Where items of equipment or new and additional facilities 
have been acquired or provided by special agreements, the residual 
value, if any, of such property, shall be disbursed pro rata in accord- 
ance with the amounts contributed by each party for its acquisition, 
unless otherwise agreed. 


13. Safety 


In establishing operational procedures, the utmost precaution 
shall be taken to ensure that objects launched from the Range do not 
fall in populated areas and that they do not constitute a hazard to 
aviation or shipping. Range safety requirements and control measures 
established by the appropriate Canadian authorities shall be observed. 


14, Data Exchange 


The scientific data derived by each Government from the 
conduct of activities pursuant to this Agreement shall be made avail- 
able on request within a reasonable period of time to the Co-operating 
Agency of the other Government, provided that the normal protection 


1 TIAS 2846; 4 UST 1802. 
2 TIAS 4841; 12 UST 1298. 
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is given to the interests of prime experimenters. Scientific data will 
also be made available to the international scientific community, 
subject to the protection of the experimenters’ rights. 





15. Information 


The public release of information relating to operations under 
this Agreement will, unless otherwise determined by the JRPC, be 
the subject of prior consultation and agreement by the Co-operating 
Agencies. 


16. Supplementary Agreements and Administrative Arrangements 


The Co-operating Agencies designated by the two Govern- 
ments are authorized to conclude supplementary agreements and 
administrative arrangements from time to time in implementation of 
this Agreement. 





The American Chargé d’Affaires ad interim to the Canadian Secretary 
of State for External Affairs 


EMBASSY OF THE 
Unrrep States oF AMERICA 
No, 258 Orrawa, June 11, 1966 


Sir: 

I have the honor to acknowledge receipt of your Note No. 60 
dated June 11, 1965 and the annex thereto, concerning the future 
joint use, operation, maintenance and support of the Research Range 
at Fort Churchill, Manitoba, Canada. 

I have the further honor to inform you that the proposed terms 
and conditions set forth in your Note and the annex thereto concern- 
ing the operation, maintenance, support and further joint use of the 
Range are acceptable to my Government. My reply and your Note 
and the annex thereto under reference shall together constitute an 
agreement between our two Governments regarding this matter, 
which shall enter into force on January 1, 1966 and which shall 
remain in force until June 30, 1970 in accordance with the terms and 
conditions concerning duration as stated in your Note. 

Accept, Sir, the renewed assurances of my highest consideration. 


J. W. Scorr 


Joseph W. Scott 
Charge d’ Affaires ad interim 
The Honorable 
Paut Martin, 
Secretary of State for External Affairs, 
Ottawa. 
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BRAZIL 


Visas: Waiver of Nonimmigrant Visa Fees 


Agreement effected by exchange of notes 
Signed at Rio de Janeiro May 26, 1965; 
Entered into force July 25, 1965. 


The American Ambassador to the Brazilian Minister of Foreign Affairs 
No. 709 Rio pE JANEIRO, May 26, 1966. 


EXcELLENCY: 

I have the honor to inform Your Excellency that, in order to 
facilitate the entry of diplomatic, consular and administrative officers 
and employees serving in diplomatic missions and career consular 
offices, as well as officers and employees of governmental agencies of 
the two countries, the Government of the United States of America 
is prepared to enter into an agreement with the Government of the 
United States of Brazil. 

The Government of the United States of America shall issue non- 
immigrant visas free of charge on a reciprocal basis to eligible nationals 
of the United States of Brazil serving in the United States of America 
under the conditions set forth in the following schedule: 


Number of 
Visa Validity Times Visa 
Class Symbol of Visa May Be Used 


Ambassadors, public Ministers, A-1 24 months multiple 
career diplomatic or consular offi- 

cers, attachés, diplomatic couriers, 

who are bearers of diplomatic 

passports, and members of imme- 

diate family 


Officers and employees of diplo- A-2 24months multiple 
matic missions and career consular 

offices, holders of special pass- 

ports, and members of immediate 

family 


Officers and employees of Brazilian A-2 12months multiple 
Government agencies, holders of 

special or service passports, and 

members of immediate family 
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It is the understanding of the Government of the United States of 
America that all of the visas referred to above are subject to extension 
at the request of the Brazilian Government and no exit visa will be 
required. 

Should either Government desire to modify or terminate any of the 
provisions of this agreement, written notice shall be given the other 
Government ninety days in advance of the date when such modifica- 
tion or termination shall become effective. 

I further have the honor to propose that this note and Your Ex- 
cellency’s reply shall be regarded as constituting an agreement between 
the two Governments, the treatment accorded by this agreement to 
become operative sixty days from the date of Your Excellency’s note 





of reply. 
Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 
consideration. 


Lincotn Gorpon 


His Excellency 
Ambassador Vasco T. Lerrao pa Cunua, 
Minister of Foreign Affairs, 
Ro de Janeiro. 





The Brazilian Minister of Foreign Affairs to the American Ambassador 


Ministerio DAS Revacors ExTEriorEs 
DPp/DAI/102/511.10(22) Em 26 de mato de 1965. 


Senuor EmpBarxabDor, 

Tenho a honra de. acusar recebimento da nota n° 799 de Vossa 
Exceléncia, datada de 26 de maio de 1965, cujo texto, em tradugdo, é 0 
seguinte: 


“Exceléncia, 


Tenho a honra de informar Vossa Exceléncia de que, a fim de facili- 
tar a entrada de funcionérios diplom4ticos, consulares e adminis- 
trativos em servigo nas Embaixadas e Consulados de carreira, bem 
como dos funciondrios e empregados de érgéos governamentais de 
ambos os pafses, 0 Govérno dos Estados Unidos da América esté 
disposto a concluir um Acérdo com o Govérno dos Estados Unidos 
do Brasil. 


O Govérno dos Estados Unidos da América concederd, na base 
da reciprocidade, vistos gratuitos de néo-imigrante (temporfrio) 20s 
cidadéos habilitados dos Estados Unidos do Brasil que sirvam nos 
Estados Unidos da América, de conformidade com as condigdes 
abaixo estipuladas: 
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Numero de vézes 
Simbolo Validade do queo visto pode 
Classe do visto visto ser utilizado 


Embaixadores, Ministros, fun- 

ciondrios diplomAticos ou consu- 

lares de carreira, adidos, correios A-1 24 meses __ilimitado 
diplomAticos, portad ores de pas- 

saporte diplomAtico, e membros 

das respectivas familias. 


Funcion4rios e empregados de 

Embaixada e Consulados de car- 

reira, portadores de passaporte A-—2 24 meses __ilimitado 
especial, e membros das respec- 

tivas familias. 

Funciondrios e empregados de 

érgios governamentais brasi- 

leiros, portadores de passaportes A-2 12 meses __ ilimitado 
especial ou de servigo, e mem- 

bros das respectivas familias. 


O Govérno dos Estados Unidos da América entende que todos os 
vistos acima referidos podem ser prorrogados a pedido do Govérno 
brasileiro, néo sendo exigido visto de safda. 

Caso qualquer dos Governos deseje modificar ou denunciar qual- 
quer das disposigdes déste Acérdo, deverd ser feita notificagéo por 
escrito ao outro Govérno noventa dias antes da data em que tal 
modificagéo ou dentincia entrar em vigor. 

Tenho a honra de propor, ainda, que esta nota e a resposta de 
Vossa Exceléncia constituam acérdo entre nossos dois Governos, 
entrando em vigor o tratamento previsto neste acérdo sessenta dias 
apés a data da resposta de Vossa Exceléncia. 

Queira aceitar, Exceléncia, os protestos renovados da minha tnais 
alta consideragdo. 

a) Lincoln Gordon” 


2. Em resposta, levo ao conhecimento de Vossa Exceléncia que o 
Govérno brasileiro concorda com os térmos da nota acima traduzida, 
ficando entendido que o Govérno brasileiro concederd, aos cidaddos 
relacionados na nota de Vossa Exceléncia vistos multiplos diplom&ticos 
ou Oficiais, respectivamente, por 24 ou 12 meses, correspondentes aos 
passaportes de que forem portadores. Nessas condigées, esta nota, 
juntamente com a de Vossa Exceléncia, constituem acérdo entre nossos 
dois paises. 

Aproveito a oportunidade para renovar a Vossa Exceléncia os 
protestos da minha mais alta consideragao, 

V. pa CunHA 


A Sua Exceléncia o Senhor Lincotn Gorpon, 
Embaizador dos Estados Unidos da América. 
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Translation 





MINISTRY FOR ForREIGN AFFAIRS 
DPp/DAI/102/511.10(22) May 26, 1966 


Mr. AMBASSADOR: 

I have the honor to acknowledge receipt of Your Excellency’s note 
No. 799 dated May 26, 1965, the text of which, in translation, reads as 
follows: 


[For the English language text see ante, p. 1006.] 


2. Inreply, I inform Your Excellency that the Brazilian Government 
accepts the terms of the note translated above, it being understood 
that the Brazilian Government will grant the nationals mentioned in 
Your Excellency’s note diplomatic or official multiple-entry visas for 
either 24 or 12 months, according to the passports held by them. 
Consequently, this note, together with Your Excellency’s note, shall 
constitute an agreement between our two countries. 

Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest 
consideration. 

V. pa CunHA 

His Excellency 

Linco_n GorRpDon, 

Ambassador of the 
United States of America. 
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MULTILATERAL 


Extension of International Wheat Agreement, 1962 


Protocol open for signature at Washington March 22 to April 23, 
inclusive, 1965; 

Ratification advised by the Senate of the United States of America 
June 15, 1965; 

Ratified by the President of the United States of America June 21, 
1965; 

Instrument of acceptance of the United States of America de- 
posited at Washington June 21, 1965; 

Proclaimed by the President of the United States of America 
August 2, 1965; 

Entered into force July 16, 1965, with respect to Part I and Parts — 
II to VI; and August 1, 1965, with respect to Part II. 


By THE PRESIDENT OF THE Unitep States or AMERICA 


A PROCLAMATION 


Wuereas the Protocol for the Extension of the International Wheat 
Agreement, 1962, was open for signature in Washington from March 
22 until and including April 23, 1965 and | was signed by the respective 
Plenipotentiaries of the Government of thé United States of America 
and the Governments of forty-four other countries; 

Wuereas the text of the said Protocol, in the English, French, . 
Spanish, and Russian languages, as certified by the Government.-of 
the United States of America, is word for word as follows: 
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PROTOCOL FOR THE EXTENSION OF 
THE INTERNATIONAL WHEAT AGREEMENT, 1962 


The Governments signatory to this Protocol, 

Considering that the International Wheat Agreement, 1962"! 
expires on 31 July 1965, and 

Desiring to extend the Agreement in accordance with the 
recommendations of the International Wheat Council under 
paragraph (2) of Article 36 of the Agreement, 


Have agreed as follows: 


1 TIAS 5115; 13 UST 1571. 
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ARTICLE 1 
Extension of the International Wheat Agreement, 1962 
The International Wheat Agreement, 1962 (hereinafter called 
"the Agreement") shall continue in force between the parties to 


this Protocol until 31 July 1966. 


ARTICLE 2 

Signature, Acceptance, Approval and Accession 

(1) This Protocol shall be open for signature in Waehingeon 
from 22 March 1965 until and including 23 April 1965 by the 
Governments parties to the Agreement, or which are provisionally 
regarded as parties to the Agreement, on 22 March 1965. 

(2) This Protocol shall be subject to acceptance or approval 
by the signatory Governments in accordance with their constitutional 
procedures. Instruments of acceptance or approval shall be 
deposited with the Government of the United States of America not 
later than 15 July 1965. 

(3) This Protocol shall be open for accession: 

(a) until 15 July 1965 by the Government of any country 
listed in Annex B or C to the Agreement as of that 
date, in accordance with the conditions specified 
in the Agreement or prescribed by the Council 
before its accession to the Agreement, or 

(b) as provided in paragraph (4) of Article 35 of the 
Agreement. 

(4) Accession shall be effected by the deposit of an 
instrument of accession with the Government of the United States 


of America. 
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(5) Any Government which has not accepted, approved or 
acceded to this Protocol by 15 July 1965 in accordance with 
paragraph (2) or (3)(a) of this Article may be granted by the 
Council an extension of time for depositing its instrument of 


acceptance, approval or accession. 


ARTICLE 3 
Entry into Force 

(1) This Protocol shall enter into force among those 
Governments which have deposited instruments of acceptance, 
approval or accession in accordance with Article 2 of this 
Protocol by 15 July 1965, as follows: 

(a) on 16 July 1965, with respect to Part I and 
Parts III to VII of the Agreement, and 
(b) on 1 August 1965, with respect to Part II of the 
Agreement, 
Provided, that such Governments and the Governments which have 
deposited notifications in accordance with paragraph (3) of this 
Article by 15 July 1965 are Governments which held not less than 
two-thirds of the votes of exporting countries and not less than 
two-thirds of the votes of importing countries under the Agreement 
on that date, or would have held such votes if they had been 
parties to the Agreement on that date. 

(2) This Protocol shall enter into force for any Government 
which deposits an instrument of acceptance, approval or accession 
after 15 July 1965 on the date of such deposit except that the 
Protocol shall not enter into force with respect to Part II of 


the Agreement earlier than 1 August 1965. 
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(3) For the purposes of entry into force of this Protocol 
in accordance with paragraph (1) of this Article, any signatory 
Government or any Government entitled to accede in accordance with 
paragraph (3)(a) of Article 2 of this Protocol or any Government 
whose application for accession has been approved by the Council 
on conditions established under paragraph (3)(b) of Article 2 of 
this Protocol may deposit a notification with the Government of 
the United States of America not later than 15 July 1965 containing 
an undertaking to seek acceptance, approval or accession to this 
Protocol as rapidly as possible in accordance with its 
constitutional procedures. It is understood that a Government 
which gives such a notification will provisionally apply the 
Protocol and be provisionally regarded as a party thereto for a 
period to be determined by the Council. 

(4) If by 15 July 1965 the conditions laid down in the 
preceding paragraphs of this Article for the entry into force of 
this Protocol are not fulfilled, the Governments of those countries 
which by that date have accepted, approved or acceded in accordance 
with Article 2 of this Protocol may decide by mutual consent that 
it shall enter into force among them, or they may take whatever 


other action they consider the situation requires. 


ARTICLE 4 
Final Provisions 
(1) For the purposes of the operation of the Agreement and 
this Protocol, any reference to countries the respective Governments 
of which have acceded to the Agreement on conditions prescribed by 
the Council in accordance with paragraph (4) of Article 35 of the 


Agreement shall include a country which has acceded to this 
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Protocol in accordance with paragraph (3)(b) of Article 2 of 
this Protocol. 

(2) The Government of the United States of America shall 
promptly inform each Government which is a party or is provisimally 
regarded as a party to this Protocol, or which on 22 March 1965 is 
a party or is provisionally regarded as a party to the Agreement, 
of each signature, acceptance or approval of, or accession to this 
Protocol, of each notification made in accordance with para- 
graph (3) of Article 3 of this Protocol, and of the date of entry 
into force of this Protocol. 


IN WITNESS WHEREOF the undersigned, duly authorized thereto 
by their respective Governments, have signed this Protocol on the 
dates appearing opposite their signatures. 

The texts of this Protocol in the English, French, Russian 
and Spanish languages shall be equally authentic. The originals 
shall be deposited with the Government of the United States of 
America, which shall transmit certified copies thereof to each 
signatory and acceding Government. 

DONE at Washington this twenty-second day of March nineteen 
hundred and sixty-five. 
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PROTOCOLE PORTANT PROROGATION DE 
L'ACCORD INTERNATIONAL SUR LE BLE DE 1962 


Les Gouvernements signataires du présent Protocole, 

Considérant que l'Accord international sur le blé de 1962 
expire le 31 juillet 1965, et 

Désireux de proroger 1'Accord conformément aux recommandations 
formulées par le Conseil international du blé en vertu du 
paragraphe 2 de l'article 36 de l'Accord, 


Sont convenus de ce qui suit: 
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ARTICLE PREMIER 
Prorogation de 1'Accord international sur le blé de 1962 
L'Accord international sur le blé de 1962 (ci-aprés dénommé 
"i'Accord") demeurera en vigueur entre les Parties au présent 


Protocole jusqu'au 31 juillet 1966. 


ARTICLE 2 
Signature, acceptation, approbation et adhésion 

1) Le présent Protocole sera ouvert & Washington, du 
22 mars 1965 au 23 avril 1965 inclusivement, & la signature des 
gouvernements parties & 1'Accord ou qui, au 22 mars 1965, seront 
provisoirement considérés comme parties & 1l'Accord. 

2) Le présent Protocole est sujet & acceptation ou A 
approbation de la part des gouvernements signataires conformément & 
leurs procédures constitutionnelles. Les instruments d'acceptation 
ou d'tapprobation seront déposés auprés du Gouvernement des 
Etats-Unis d'Amérique au plus tard le 15 juillet 1965. 

3) Le présent Protocole sera ouvert & l'adhésion: 

a) jusqu'au 15 juillet 1965, du gouvernement de tout 
pays énuméré dans les Annexes B ou C de 1'Accord a 
cette date, conformément aux conditions prévues par 
l'Accord ou prescrites par le Conseil avant 
l'adhésion dudit gouvernement 4 l'Accord, ou 

b) selon la procédure prévue au paragraphe 4 de 
l'article 35 de 1'Accord. 

4) L'tadhésion aura lieu par le dépdt d'un instrument 


d'adhésion auprés du Gouvernement des Etats-Unis d'Amérique. 
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5) Tout gouvernement qui n'aura pas accepté ou approuvé le 
présent Protocole ou n'y aura pas adhéré au 15 juillet 1965, 
conformément aux dispositions du paragraphe 2 ou de l'alinéa a 
du paragraphe 3 du présent article, pourra obtentr du Conseil 
une prolongation de délai aux fins du dép6t de son instrument 


d'acceptation, d'approbation ou d'adhésion. 


ARTICLE 3 
Entrée en vigueur 

1) Le présent Protocole entrera en vigueur comme suit entre 
les gouvernements qui, au 15 juillet 1965, auront déposé leurs 
instruments d'acceptation, d'approbation ou d'adhésion conformément 
a l'article 2 du présent Protocole: 

a) le 16 juillet 1965, en ce qui concerne la premiére 
et les troisieme 4 septiéme parties de 1'Accord, et 
b) le 1° aofit 1965, en ce qui concerne la deuxiéme 
partie de 1'Accord, 
A condition que ces gouvernements et les gouvernements qui auront 
déposé au 15 juillet 1965 les notifications visées au paragraphe 3 
du présent article soient des gouvernements qui détiendront au moins 
les deux tiers des voix des pays exportateurs et au moins les deux 
tiers des voix des pays importateurs au titre de l'Accord A cette 
date, ou qui auraient détenu ces voix s'ils avaient été parties a 
l'Accord & cette date. 

2) Le présent Protocole entrera en vigueur, pour tout 
gouvernement qui déposera un instrument d'acceptation, d'approbation 
ou d'adhésion aprés le 15 juillet 1965, &-la date & laquelle le 
dépét de cet instrument aura lieu, si ce n'est que le Protocole 
n'entrera pas en vigueur en ce qui concerne la deuxiéme partie de 
l'Accord avant le 1°" aofit 1965. 
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%) Aux fins de l'entrée en vigueur du présent Protocole 
conformément aux dispositions du paragraphe 1 du présent article, 
tout gouvernement signataire ou tout gouvernement ayant le droit 
d'adhérer en vertu de l'alinéa a du paragraphe 3 de l'article 2 du 
présent Protocole, ou tout gouvernement dont la demande d'adhésion 
aura été approuvée par le Conseil dans les conditions fixées en 
vertu de l'alinéa b du paragraphe 3 de ce méme article 2 du présent 
Protocole, pourra déposer auprés du Gouvernement des Etats-Unis 
d'aAmérique, au plus tard le 15 juillet 1965, une notification par 
laquelle 11 s'engagera & faire le nécessaire en vue d'obtenir dans 
les plus brefs délais l'acceptation ou l'approbation du présent 
Protocole ou l'adhésion audit Protocole dans les formes 
constitutionnelles. Il est entendu que le gouvernement qui fera 
cette notification appliquera provisoirement le Protocole et qu'41_ 
sera provisoirement considéré comme partie & ce Protocole pendant 
une période & fixer par le Conseil. 

4) Si, le 15 juillet 1965, les conditions prévues aux 
paragraphes précédents du présent article pour l'entrée en vigueur 
du présent Protocole ne sont pas remplies, les gouvernements des 
pays qui, a cette date, auront accepté ou approuvé le présent 
Protocole ou y auront adhéré conformément aux dispositions de 
l'article 2 dudit Protocole pourront décider d'un commun accord 
qu'il entrera en vigueur en ce qui les concerne, ou bien pourront 


prendre toutes autres mesures que la situation leur paraftra exiger. 


ARTICLE 4 


Dispositions finales 
1) Aux fins de l'application de l'Accord et du présent 


Protocole, toute référence aux pays dont les gouvernements 
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respectifs ont adhéré & 1'Accord dans les conditions prescrites 
par le Conseil conformément au paragraphe 4 de l'article 35 de 
l'Accord visera également tout pays qui aura adhéré au présent 
Protocole conformément aux dispositions de l'alinéa b du 
paragraphe 3 de l'article 2 dudit Protocole. 

2) Le Gouvernement des Etats-Unis d'Amérique informera sans 
tarder chaque gouvernement qui est partie ou qui est provisoirement 
considéré comme partie a 1'Accord ou au présent Protocole, ou qui, 
au 22 mars 1965, est partie ou est provisoirement considéré comme 
partie a l'Accord, de toute signature, acceptation, approbation ou 
adhésion & ce dernier et de toute notification faite conformément 
au paragraphe 3 de l'article 3 du présent Protocole, ainsi que de 


la date d'entrée en vigueur dudit Protocole. 


EN FOI DE QUOI les soussignés, & ce dQment habilités par leurs 
gouvernements respectifs, ont signé le présent Protocole aux dates 
figurant en regard de leur signature. 

Les textes anglais, espagnol, frangais et russe du présent 
Protocole feront également foi. Les originaux seront déposés auprés 
du Gouvernement des Etats-Unis d'Amérique, qui en communiquera -des 
copies certifiées conformes 4 chacun des gouvernements qui auront 
signé le présent Protocole ou y auront adhéré. 

FAIT a Washington, le vingt-deux mars mil neuf cent soixante 


cing. 
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PROTOCOLO PARA PRORROGAR EL 
CONVENIO INTERNACIONAL DEL TRIGO DE 1962 


Los Gobiernos signatarios del presente Protocolo, 

Considerando que el Convenio Internacional del Trigo de 1962 
expira el 31 de julio de 1965, y 

Deseando prorrogar el Convenio de conformidad con las 
recomendaciones hechas por el Consejo Internacional del Trigo en 
virtud del pdrrafo 2 del Artfculo 36 del Convenio, 


Han convenido lo siguiente: 
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ARTICULO 1 
Prorroga del Convenio Internacional del Trigo de 1962 
El Convenio Internacional del Trigo de 1962 (en adelante 
llamado "el Convenio") continuard en vigor entre las Partes en este 


Protocolo hasta el 31 de julio de 1966. 


ARTICULO 2 
Firma, aceptacién, aprobacién y adhesién 

1) El presente Protocolo estard abierto a la firma de los 
Gobiernos partes en el Convenio, o que el 22 de marzo de 1965 sean 
considerados provisionalmente como partes en el Convenio, en 
Washington, desde el 22 de marzo de 1965 hasta el 23 de abril de 
1965 inclusive. 

2) El presente Protocolo estard sujeto a la aceptacién o 
aprobacién de los Gobiernos signatarios de conformidad con sus 
respectivos procedimientos constitucionales. Los instrumentos de 
aceptacién o aprobacién se depositardn en poder del Govierno de los 
Estados Unidos de América, a mAs tardar el 15 de julio de 1965. 

3) El presente Protocolo quedaré abierto a la adhesion: 

a) hasta el 15 de julio de 1965, del Govierno de 
cualquier pafs que figure en los Anexos By C 
del Convenio en esa fecha, de acuerdo con las 
condiciones que se especifican en el Convenio o 
prescritas por el Consejo antes de su adhesién al 
Convenio, o 

b) conforme a lo dispuesto en el pdrrafo 4 del 
Articulo 35 del Convento. 

4) La adhesién se llevard a efecto despositando un 
instrumento de adhesién en poder del Gobierno de los Estados 
Unidos de América. 
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5) Todo Gobierno que no haya aceptado o aprobado el presente 
Protocolo o no se haya adherido a é1 hasta el 15 de julio de 1965 
inclusive, segin lo dispuesto en el pdrrafo 2 0 en el apartado a) 
del parrafo 3 de este Artfculo, podrd obtener del Consejo una 
prérroga del plazo para depositar su instrumento de aceptacién, 


aprobacién o adhesién. 


ARTICULO 3 
Entrada en vigor 

1) El presente Protocolo entrard en vigor entre aquellos 
Gobiernos que hasta el 15 de julio de 1965 hayan depositado sus 
instrumentos de aceptacién, aprobacién o adhesién de conformidad 
con el Artficulo 2 de este Protocolo, en las fechas siguientes: 

a) el 16 de julio de 1965, con respecto a la Parte I 
y a las Partes III a VII del Convenio, y 
b) el 1° de agosto de 1965, con respecto a la Parte II 
del Convento, 
Siempre que dichos Gobiernos y los Gobiernos que hubieran 
depositado sus notificaciones con arreglo al parrafo 3 de este 
Artfculo hasta el 15 de julio de 1965 inclusive, tengan al menos 
dos tercios de los votos de los pafses exportadores y dos tercios 
de los votos de los pafses importadores conforme al Convenio 
vigente en esa fecha o hubieran tenido esos votos si hubiesen 
sido partes en el Convenio en esa fecha. 

2) El presente Protocolo entrard en vigor para cualquier 
Gobierno que deposite un instrumento de aceptacién, aprobacién o 
adhesién después del 15 de julio de 1965 en la fecha en que se 
efectue dicho depdédsito, con la salvedad de que el Protocolo no 
entrard en vigor con respecto a la Parte II del Convenio antes del 
1° de agosto de 1965. 
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3) A los efectos de la entrada en vigor del presente 
Protocolo de conformidad con el parrafo 1 de este Articulo, 
cuAlquier Gobierno signatario o cualquiera de los Gobiernos 
autorizados a adherirse al presente Protocolo de conformidad con 
lo dispuesto en el apartado a) del pdarrafo 3 del Articulo 2 de 
este Protocolo, o cualquier Gobierno cuya solicitud de adhesion 
haya sido aprobada por el Consejo en las condiciones establecidas 
en el apartado b) del parrafo 3 del Articulo 2 de este Protocolo, 
podra depositar ante el Gobierno de los Estados Unidos de América 
hasta el 15 de julio de 1965, una notificacién que contenga el 
compromiso de procurar la aceptacién o aprobacién del presente 
Protocolo o la adhesién al mismo, tan pronto como sea posible de 
conformidad con sus procedimientos constitucionales. Queda 
entendido que el Gobierno que envie tal notificacién aplicarad 
provisionalmente el Protocolo y sera considerado provisionalmente 
como parte en el mismo durante un perfodo a ser determinado por 
el Consejo. 

4) SA hasta el 15 de julio de 1965 no se han cumplido las 
condiciones establecidas en los parrafos anteriores de este Articulo 
para que el presente Protocolo entre en vigor, los Gobiernos de los 
paises que en esa fecha lo hayan aceptado o aprobado o se hayan 
adherido a 61 seguin lo dispuesto en el Artficulo 2 de este Protocolo, 
podradn decidir de comin acuerdo que el mismo entrard en vigor entre 
ellos o tomar cualquier otra decisién que, a su parecer, requiera 


la situacién. 


ARTICULO 4 
Disposiciones finales 
1) Para los efectos de la aplicacién del Convenio y de 
este Protocolo, cualquier referencia a los pafses cuyos Gobiernos 
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respectivos se hayan adherido al Convenio en las condiciones 
establecidas por el Consejo conforme al pdrrafo 4 del Artfculo 35 
del Convenio, incluird un pais que se haya adherido a este Protocolo 
de conformidad con el apartado b) del pdrrafo 3 del Artfculo 2 de 
este Protocolo. 

2) El Gobierno de los Estados Unidos de América comunicard 
sin demora a cada Gobierno que es parte o es considerado 
provisionalmente como parte en este Protocolo, o que el 22 de marzo 
de 1965 es parte o es considerado provisionalmente como parte en el 
Convenio, cada firma y cada aceptacién o aprobacién del presente 
Protocolo, as{ como cada adhesién al mismo; y comunieard también 
todas las notificaciones que se hagan de conformidad con el 
pérrafo 3 del Artfculo 3 de este Protocolo y la fecha en que el 


mismo entrard en vigor. 


EN FE DE LO CUAL los infrascritos debidamente autorizados a 
este efecto por sus respectivos gobiernos, han firmado este 
Protocolo en las fechas que aparecen frente a sus firmas. 

Los textos del presente Convenio en los idiomas espafiol, 
francés, inglés y ruso serdn igualmente auténticos, quedando los 
originales depositados en poder del Gobierno de los Estados Unidos 
de América, quien transmitird copia certificada de los mismos a 
cada uno de los gobiernos signatarios y de los gobiernos que se 
adhieran. 

HECHO en Washington, el veintidos de marzo de mil novecientos 


sesenta y cinco. 
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4 TIPOTOKO]! O ITPOUEHIM 
QEMCTBMA MEKOYHAPODHOTO COPJIAMEHMA 
MO MIEHMUE 1962 TODA 


IlpasutTenseTBa, noznucasmue Hactoamuh Iporokon, 

IIlpuHumMan BO BHMMAaHMe, UTO CpOK Relictana MexgyHapoxHoro 
cornamenua no nmenuue 1962 rona uctexaet SI uwona 1965 roma, u 

Kenan npoanuTs nelictane CornameHuaA cormacHo peKOMeHyaunAM 
MexnyHapogHoro coseTa no Mmenuue B CooTBeTCTBMM C MyHKTOM (2) 
Crate 36 CornameHunA, 


Jorosopunuch oO nuxeCHenymenM: 
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CTAThA I 


Tpogmenue pelictaua MexnyHaponnoro cornamennua 
mo muennue roma 


MexnyHapoanoe cornamenve no nuenuue 1962 rona (nanee 
umeHyemoe "CornameHue") ocTaeTcA B cune BO B3AaMMOOTHOMeHMAX 


CTOpOH B HacTOAMeM IIporoxone no SI nuwona 1966 rona. 


CTATHA 2 
TlonnucaHve, paTuguKauma, omoOperue uv npucoegunenne 

(I) Hactonmui Iporokon OyneT oTKPHT OANA NognucaHua B 
Bawmurtone, c 22 mapta I965 roma no 23 anpenna 1965 roa 
BKIOUNMTeNbHO, IIpaBMTencTBaMM, ABANMMAMMCA CTOpOoHamM B CornameHuu 
“gM KOTOpHe BPeMeHHO paccMaTpuBaWTcA B KauecTBe cTOpoH CornamemaA 
Ha 22 mapta 1965 rona. 

(2) Hactonmuii Iporokon nolnexuT patuduKkaumu unm on06pennn 
nognMcanpuumu ero IiIpapuTenbcTBAMM B COOTBeTCTBMM C UX KOHCTH- 
TYUMOHHHMM NopaAnKamMm. AKTH O paTuduKaunn umm on0b6penum cyawTca 
Ha xpaHenue IIpasuTensbctay CoequHenHux Iltatros AmepuKu He no3sqHee 
I5 uona 1965 rona. 

(3) Hacrosmu Mporokon OyneT oTKpuT UNA npnucoequHeHuA: 

(a) no I5 wuwna 1965 rona ona MpasutenscTBa nw60K cTpaHny, 
ynomaynyTo# 3 Mpunoxenuu B unu C CornaleHua No cocTOAHMW Ha 3Ty 
Naty, B COOTBeETCTBMM C YCNOBMAMM, MpeNycmMOTpeHHHMM B CornmameHun 
umm yxe mpelnucanHpss CopeTom Oo ero mpucoequHeHua K CornameHnun, 
USDA 

(b) Kak MpenycmoTpeno B nyHKTe (4) Crarbm 35 Cornamennn. 

(4) IIpmcoegnHeHne ocymecTBnaeTcaA myTemM cau Ha xpaHeHue 


axta O npucoenuneHun IIpapuTenbcTBy CoequHeHHHX IlTaToB AmepuKn. 
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(5) Mw6omy Ipasutenbcersy, KoTopoe He paTtuguumponano, He 
OogoSpuno unm He Mpucoenununoch K HacTOnmemy IIpotoxomy no I5 uwna 
I965 roma s coorserctsuu c myHkKTom (2) umm (3) (a) Hacroameii Crana, 
ConpeT MOXeT MpOLNMTb CPOK CRaum Ha xXpaHeHue aKTa O paTuguKauny, 


ono6penun MIM MTIPMCOCRMHECHKMK. 


GTATLA 3 
Betynnenue B_ cuny 

(I) Hacronmuit Mporokon serynutT B cumy mexny Tem IIpanutrenb— 
CTBAMM, KOTOPHe ClanyT Ha XpaHeHMe AKTH O PaTuduKauMM, OROOpexun 
MIM MpucoenuHeHum B COOTBeTCTBMM CO CraTheH 2 HacTonmero Mporokona 
no I5 uwna 1965 roma, Kak yKagaHo HuKe: 

(a) I6 uwona 1965 rona s ornomenuu Uactu I uw Yacrew III - 
VII Cornamenua, u 
(b) I asrycra 1965 rona B oTHomenuu Yactu II Cornamenua, 

IIpw ycnosuu, utTo Takne IipasuTenbcTsa xu IipasutenscTBa, kKoTOpHe 

npenctanunm HOTM@MKauMM B COOTBeTCTBMM C myHKTOM (3) HacTosmelt 

CraTeu 2015 unnan 1965 roma, apnawtca MpasuTrensctBamm, KoTOpHe 

pacnonarTanT Ha 3TY RaTy He MeHee, YeM LBYMA TDeTAMM TONOCOB 

9KCNOpTMPyNWMMX CTPaH mM He MeHee, YEM ZBYMA TpeTAMM ToNOCOB 

MMNOPTMPYHUMX CTPAaH B COOTBeTCTBMM Cc CornameHnem, MIM 

pacnonaramm Ob TakKuMM Tronocamu, ecm OW OHM ONNM CTOPOHAMM 

B CornameHuu Ha 3TY ZatTy. 

(2) Hacronmui MNporoxon sctynuT B Cumy B OTHOMeHMM nN60TO 
IipaputenscTBa, KOTOpOe cyacT Ha xpaHeHuve aKT O paTugdukaunn, 
OonodpeHuu unm mpucoenuHennun nocne 15 uona 1965 roma, B eH» Chan 
Ha xpaHeHMe TSKOTO akTa O paTuduKalun, OnOOpeHuu unm MmpucoennHeHm, 
3a uCKnNUeHMeM TOrO, uTO IIpoToKON He BCTYNMT B CuNY B OTHOMeHMK 


Yactu II no I asrycta I965 rona. ‘ 
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(3) Ina uene serynnenua B cuny HacTtoamero IIpotoKona B 
cooTBeTcTBuM C MyHKTOM (I) HacTtonmei ctatbu no6oe IipasutensctTso, 
nognucanmee HacToamuk Mporoxon, unu nvooe IIpanurensctTno, umenmee 
MpaBo NPucoeNMHATLCA K HacTonmemy IIpoTOKONyY B COOTBeETCTBMKM C 
nyHetom (3) (a) Crarsu 2 Hactonmero IIpotoxona, unu mw6oe 
IIpapmTenbeTBo, OOpameHue O mpucoOenuHeHMM KOTOpOTO ON06peHO CoBeTOM 
Ha yCNOBMAX, MpenycmMOTpPeHHNX B MyHKTe (3) (b) Craten 2 HacTosmero 
Nporoxona, MoxeT npelcTaBuTs HOTMguKaunw IipapuTenscetTBy CoequHeHHnx 
litatos Amepuku He no3qHee I5 unona 1965 roma, conepxamyw oOnsaTenb— 
CTBO K@K MOXHO CkKOpee PaTHGuUMPOBAaTb, ONMOOPUTL “NM MpncoenuHuTSCA 
K HacTonmemy IIpoToKoNy B COOTBETCTBMM C KOHCTMTYUMOHHHM MNOPALKOM. 
IIpn 3TOmM nogpasymesnaetca, uto IIpapuTrenbcTBO, npedcTapuBmee TAKyH 
HOTMGNKayNNH, CyleT B NPeABAaPUTeNbHOM NOPAUKe NpuAepxuBATLCA 
Mporoxona u SOyleT yCNOBHO paccMaTpuBaTbCA B KAaUeCTBE ero yuacTHuKa 
B TeveHMe Nepvuona, KOTOPHK Nomex OuT» OMpeneneH CoBeTOM. 

(4) Ecnm «x I5 mona 1965 rona ycnonua, yKasanHHHe B npeaNAymux 
NYHKTax HacToameK CTaTtpm, KaCawmuecaA BCTYNNeHMA B CMY HACTOAMerO 
IIporoxona, He OynyTt syunonHeHn, IIpapuTenbcTBa Tex CTpaH, KOTOpHe K 
aTOK Rate patuduynpoBanw, onoOpunn unu mpucoenuHunMc, K HACTOAMeMy 
TIporokony B COOTBeTCTBMM CO CTaTbel 2 HacTOamero IIporoKona, moryT 
peuuT> NO B3aMMHOMY COrNacuW, UTO OH BCTYNNT B CHY BO B3aMMOOTHO= 
WeCHMAX MEMNY HAMM, MIM OHM MOLYT NpeNNPMHATL KakuMe-NHOO Apyrue 
neicTBua, KOTOpHe, MO HX MHEHMN, HeOOxXONMMH B CBASM C CO3TaBlMMCA. 


NONOXCHHEM. 
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CTATLA 4 
SakIWUUTeNsHNe NONOMCHMA 

(I) Ona uene# @yHxunonuposanua CornameHua u HacToamero 
TIpotoKona mwOne CCHNIKM HA CTpaHH, cooTBeTcTBynmue IipasuTenbcTBa 
KOTOPHX MpucoenuHumncs K CornameHuW H&a yCNOBMAX, NpekycmoTpeHHNx 
CopeTom B cooTBeTCTBMM Cc nyHKTOM (4) Cratnu 35 Cornamenua, 
BKAWUANT CTPaHy, KOTOpPaA mpucoeyuHunach K HacTOAMemy IIpoToKony B 
COOTBeTCTBMM C MyHKTOM (3) ('b) Crarsu 2 HacToamero IIpoTroKxona. 

(2) MpasurensctTso0 CoequHeHHRX Ilraros AmMepukKu HesamMenUTeNbHO 
yBenomnaeT Kaxgoe IIpasuTenscTBO, KOTOpOe ABNAeTCA CTOPOHOK unn 
yCNOBHO paccCmMaTpuBaeTCA Kak CTOpOoHa B HacTOamemM IIpoToKone, umm 
KOoTOpOe MO cocTOAHMW Ha 22 mapta 1965 rona ABNAeTCA cTOpoHOH usm 
YCNOBHO PAaCCMATPUBAeTCA KaK CTOPOHA B HaCTOAMem Cornamenuu, oO 
KaXQOM NOwNMcaHuu, paTug@uKauun, onoOpeHuu unum mpucoeymHeHuu K 
HacTonmemy IIpoTtoxony, oO KaxnoM HOTN@uKauMN, NpeucTaBNeHHOH B 
COOTBeETCTBUM Cc MyHKTOM (3) CTaTbu 3 HacTOoamMero IIporoKona, u o 


Wate BCTYNJICHMA B CUIy HacTOAmero TpotoKona. 


B YHOCTOBEPEHME YETO uuxenonunucasmueca, Oynyun OHM 
o6pasom H&@ TO yNONHOMOWeHH CBOMMM CooTBeTCTByHOuMM IIpasnTenb~ 
CTBAaMM, MonMMcann HacTOAmuH MpotoKon B QHM, yKasaHHWNe NpOTMB ux 
nognucen. 

TexcTH HacTOsmero IIpoTroKona Ha aHTuuiicKom, ®paHuyscKom, 
PyCCKOM M MCMAHCKOM ASHKAX ABNANTCA ayTeHTuUHHMM. TloQMMHHUKU 
CHanTtcn Ha xpaHeHnue IIpasutenpetBy CoenguHeHHHX IltaTtosn Amepukn, 
KoTOpoe paccinaeT 3aBepeHHne KOMMM KaxXNOMy NogNucaBmemy usm 
mpucoequuuBuemycn MpasuTennctTsy. 

COBEPUEHO sp BamuyHrToHe nBaguaTb BTOpOorTO MapTa THCAUa 


HeBATECOT mecTLEAecAT nATOTO roa. 
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FOR ARGENTINA: 


POUR L' ARGENTINE: 
POR LA ARGENTINA: 


34 APTEHTUHY : 


FOR AUSTRALIA: 
POUR L'AUSTRALIE: 
POR AUSTRALIA: 
3A ABCTPAJIAN: 


FOR AUSTRIA: 
POUR L'AUTRICHE: 
POR AUSTRIA: 
3A ABCTPIN: 





| PA le & Seen 


Q/- WV -65 


45-530 O—66—Vol. 16, Pt 1—66 


TIAS 5844 


1031 


1032 U.S. Treaties and Other International Agreements [16 UST 


FOR BELGIUM AND LUXEMBOURG: 

POUR LA BELGIQUE ET LE LUXEMBOURG: 
POR BELGICA Y LUXEMBURGO: 

3A BEJBruW WM JWOKCEMBYYT: 


Crk 7° ew ofan Corwlhes dey cena Arn te meee 
de (Jur Com rom prs bb o- Cnn eH wpm e, 


L 13 Ans 19037 B cnn, | tay > 


FOR BRAZIL: 
POUR LE BRESIL: 
POR EL BRASIL: 


SA BPASMJIMW: Vege A @ i 
es 


FOR CANADA: 
POUR LE CANADA: 
POR EL CANADA: 
SA KAHADY: 


cs nay (0. ve Wh 


Anat L2 ” 196k 
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FOR COSTA RICA: 
POUR COSTA-RICA: 
POR COSTA RICA: 
SA KOCTA-PUKY : 


Kerk 23,146 


FOR CUBA: 
POUR CUBA: 
POR CUBA: 
3A KYBY: 


D Kaul buola 
Apu /y, (9b {- 


FOR THE DOMINICAN REPUBLIC: 
POUR LA REPUBLIQUE DOMINICAINE: 
POR LA REPUBLICA DOMINICANA: 
3A TOMMHMKAHCKYN PECITY BIMKY: 


ane 


fiprk 22,/968_ 
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FOR ECUADOR: 
POUR L'EQUATEUR: 
POR EL ECUADOR: 
3A SKBAQOP: 





FOR EL SALVADOR: 
POUR LE SALVADOR: 
POR EL SALVADOR: 


GA CAJIDBATOP: 
yb, 
| Wee C 
UL ve & ‘i 
FOR FINLAND: 


POUR LA FINLANDE: . ; 
POR FINLANDIA: 
3A OMHIIARIMN: " 4 


Ajanih H UGS 
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FOR FRANCE: 
POUR LA FRANCE: 
POR FRANCIA: 
3A OPAHLIMN: 


Huw ff 
Awd ai. IG 6o 


FOR THE FEDERAL REPUBLIC OF GERMANY: 
POUR LA REPUBLIQUE FEDERALE D'ALLEMAGNE: 
POR LA REPUBLICA FEDERAL DE ALEMANIA: 

3A ®EDEPAJIbHYN PECIYBIMKY TEPMAHMM: 


Reng 


FOR GREECE: 


— 
POUR LA GRECE: AM alias : 
POR GRECIA: 


3a TREUMO: =| Abel 23, er 
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FOR GUATEMALA: 
POUR LE GUATEMALA: 
POR GUATEMALA: 


3A lle 6 rar 
Lf tpt 1965 


FOR ICELAND: 
POUR L'ISLANDE: 
POR ISLANDIA: 
3A VMCJIAHIUN: 


nye 


Marc 31 , 146s 


5 
FOR INDIA: 
POUR. L' INDE: TI FRC Tin 
herd 19> be (VbS 
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FOR INDONESIA: 
POUR L'INDONESIE: 
POR INDONESIA: 

3A MADOHESMN: 


FOR IRELAND: 
POUR L'IRLANDE: 


Wide ra 


3A UPJIAHIMH: 
/y6s- 
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FOR ISRAEL: 

POUR ISRAEL: 

POR ISRAEL: 


3A MSPAMID: " Fall 
1125 
if 
FOR ITALY: 
POUR L!' ITALIE: 
POR ITALIA: 
3A MTAIMN: 


FOR JAPAN: 
POUR LE JAPON: 
POR EL JAPON: 
3A ATOM: 
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FOR THE REPUBLIC OF KOREA: 
POUR LA REPUBLIQUE DE COREE: 


POR LA REPUBLICA DE COREA: 
3A KOPEMCHYH PECIV BJIMKY : 


a el as 19 [7 65— 


FOR LIBERIA: 
POUR LE LIBERIA: 
POR LIBERIA: 


3A JIABEPIN: ro ET ee 


27¢4. bpr€ 19697 


FOR LIBYA: 
POUR LA LIBYE: 
POR LIBIA: 
3A JIMBMN: 


Cyt 27,1965. 
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FOR MEXICO: 
POUR LE MEXIQUE: 
POR MEXICO: 
SA MEKCHKY : 


eo 


FOR THE KINGDOM OF THE NETHERLANDS: 
POUR LE ROYAUME DES PAYS-BAS: 

POR EL REINO DE LOS PAISES BAJOS: 
3A KOPOJIEBCTBO HIEPJIAHIOB: 


cAbes 


: Pryh 24, wes 


FOR NEW ZEALAND: 

POUR LA NOUVELLE-ZELANDE: 
POR NUEVA ZELANDIA: 

SA HOBY) SEJIAHTUN: 


/] 
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FOR NIGERIA: 
POUR LA NIGERIA: 


POR NIGERIA: 
3A HATEPUN: 


Gu dus turns b 
Pil 32, is 


FOR THE KINGDOM OF NORWAY: 
POUR LE ROYAUME DE NORVEGE: 
POR EL REINO DE NORUEGA: 


wy PE pel Jb 


FOR PERU: 
POUR LE PEROU: 
POR EL PERU: 
3A ITEPY: 
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FOR THE REPUBLIC OF THE PHILIPPINES: 
POUR LA REPUBLIQUE DES PHILIPPINES: 
POR LA REPUBLICA DE FILIPINAS: 

SA SMJIMTMIIHH : 


FOR PORTUGAL: 
POUR LE PORTUGAL: 
POR EE 


3A NMOPTITAIM ; ; 
(3 aie ee 
| feyyotA 27, (96 4-~ 


FOR SAUDI ARABIA: 

POUR L'ARABIE SAOUDITE: 
POR ARABIA SAUDITA: 

3A CAYIOBCKY!IO APABMIO: 


oat "ee 
ta 


LAMY 1965 
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FOR SIERRA LEONE: 
POUR LE SIERRA LEONE: 
POR SIERRA LEONA: 
3A CMEPPA-JIEOHE: 


FOR THE REPUBLIC OF SOUTH AFRICA: 
POUR LA REPUBLIQUE SUD-AFRICAINE: 
POR LA REPUBLICA SUDAFRICANA: 

SA IOKHO-ADPMKAHCKY!0 PECITY BUIMKY : 


AhT Te 
Pg 


“ee 196s 


FOR SOUTHERN RHODESIA: 
POUR LA RHODESIA DU SUD: 
POR RHODESIA DEL SUR: 
SA KWKHYH POLZESKN: 


Ly 


rar oly Se 
Pree 28 (965. 
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FOR SPAIN: 
POUR L'ESPAGNE: 


POR ESPANA: 
3A MCIAHMD: 


‘nese — 


23 de Qhnid 1966. 


FOR SWEDEN: 
POUR LA SUEDE: 
POR SUECIA: 
3A IBEWMN: 


Salad by waKifeesTinn 
0 LS? 


Ry (4. 196°. 


FOR SWITZERLAND: 
POUR LA SUISSE: 
POR SUIZA: 


3A UBEAUAPHN: 


Aaa Uiuee de aati biodlen 


g at. (965° ; 
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FOR TUNISIA: 
POUR LA TUNISIE: 
POR TUNEZ: 

3A TYHMC: 


FOR THE UNION OF SOVIET SOCIALIST REPUBLICS: 
POUR L'UNION DES REPUBLIQUES SOVIETIQUES SOCIALISTES: 
POR LA UNION DE LAS REPUBLICAS SOCIALISTAS SOVIETICAS: 


SA CONS COBETCKMUX COLUMAJMCTUYECKMX PECID BIMK: 

Npratusrase;'e Comsa Colejchux Copnasucpinalinx Porizhuuck Sygto 
npeggalant mpeg genarirulatneyie Meroe hegtian Cortaswemian wn - 
apopuayno Di cocrdalateen 5 oak. negy pte to eBopa wsoupetre prutear 
Prameseucys € rysgesar ny deccleg enn f ond pone Cy taey Waccbaorz ole — 
gemun, 4 we ofor}asacynto ° ba suscep reclooite be CmeyhaHindR gether 
Co enbpamanen, he praglyryuaun C Crrasuewio , jartic 1 cyte 
CHAAR Ha me evertLerhortlgnguze eripae, 

A Dol)wn— 22 amps 65 


FOR THE UNITED ARAB REPUBLIC: 
POUR LA REPUBLIQUE ARABE UNIE: 
POR LA REPUBLICA ARABE UNIDA: 
3A OBbEXMHEHHY}0 APABCKYN PECIDY BJMKY: 


MF&.~ 
Apr, 2 A 196 rr 


Dic? chen 
Opn ant (97 6S” 


TIAS 5844 


1046 U.S. Treaties and Other International Agreements [16 UST 
FOR THE UNITED KINGDOM OF GREAT BRITAIN AND NORTHERN IRELAND: 
POUR LE ROYAUME-UNI DE GRANDE-BRETAGNE ET D'IRLANDE DU NORD: 


POR EL REINO UNIDO DE GRAN BRETANA E IRLANDA DEL NORTE: 
34 COEIMHEHHOE KOPOJIEBCTBO BEJIMKOBPMTAHMM M CEBEPHOM MPAHIMM: 


/-oake Dea. 


Die 
[ppb of3, (GES 


FOR THE UNITED STATES OF AMERICA: 
POUR LES ETATS-UNIS D'AMERIQUE: 
POR LOS ESTADOS UNIDOS DE AMERICA: 
3A COERMHEHHHE WTATH AMEPMKM: 


Aha 7] 
ceed 


ty 


FOR THE VATICAN CITY STATE: 

POUR L'ETAT DE LA CITE DU VATICAN: 

POR EL ESTADO DE LA CIUDAD DEL VATICANO: 
3A BATMKAH: : 


+ dr y 
fpuel V0, 965 
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FOR VENEZUELA: 
POUR LE VENEZUELA: 
POR VENEZUELA: 
3A BEHECYSIY: 


FOR WESTERN SAMOA: 


POUR LES SAMOA OCCIDENTALES: 
POR SAMOA OCCIDENTAL: 
ogee CAMOA: 
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I certiry THAT the foregoing is a true copy of the Protocol for the Extension 
of the International Wheat Agreement, 1962, approved by the International Wheat 
Council at London on February 4, 1965 and open for signature in the English, 
French, Spanish, and Russian languages at Washington from March 22, 1965 until 
and including April 23, 1965, the signed original of which is deposited in the 
archives of the Government of the United States of America. 

IN TESTIMONY WHEREOF, I, DEAN Rusk, Secretary of State of the United States 
of America, have hereunto caused the seal of the Department of State to be affixed 
and my name subscribed by the Authentication Officer of the said Department, at 
the city of Washington, in the District of Columbia, this twenty-sixth day of 
April 1965. 

Dean Rusk 
Secretary of State 


[spat] By BarsaRA HaRTMAN 
Authentication Officer 
Department of State 


Wuersas the Senate of the United States of America by their 
resolution of June 15, 1965, two-thirds of the Senators present con- 
curring therein, did advise and consent to the ratification of the said 
Protocol; 

Wuereas the said Protocol was duly ratified by the President of 
the United States of America on June 21, 1965, in pursuance of the 
aforesaid advice and consent of the Senate; 

Wuergas it is provided in Article 2 of the said Protocol that 
instruments of acceptance or approval by the signatory Governments 
and instruments of accession by certain other Governments shall be 
deposited with the Government of the United States of America not 
later than July 15, 1965; 

Wuersas it is provided in paragraph (3) of Article 3 of the said 
Protocol that, for the purposes of entry into force of the Protocol in 
accordance with paragraph (1) of the said Article 3, any signatory 
Government or any Government entitled to accede to the Protocol 
may deposit a notification with the Government of the United States 
of America not later than July 15, 1965 containing an undertaking to 
seek acceptance, approval or accession to the Protocol as rapidly as 
possible in accordance with its constitutional procedures; 

Wuernas it is provided in paragraph (1) of Article 3 of the said 
Protocol that the Protocol shall enter into force among those Govern- 
ments which have deposited instruments of acceptance, approval or 
accession in accordance with Article 2 of the Protocol by July 15, 
1965, (a) on July 16, 1965 with respect to Part I and Parts III to 
VII of the International Wheat Agreement, 1962, and (b) on August 1, 
1965 with respect to Part II of the said Agreement, provided that such 
Governments and the Governments which have deposited notifica- 
tions in accordance with paragraph (3) of Article 3 by July 15, 1965 
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are Governments which held on that date not less than two-thirds of 
the votes of exporting countries and not less than two-thirds of the 
votes of importing countries under the said Agreement or would have 
held such votes if they had been parties to the said Agreement on 
that date; 

WHEREAS instruments of acceptance or approval of the said Protocol 
by signatory Governments were deposited with the Government of 
the United States of America on or before July 15, 1965 by the Gov- 
ernments of certain countries, namely: France on May 25; Ireland 
on June 2; Saudi Arabia on June 8; India on June 10; Canada on 
June 18; the United States of America on June 21; Australia on June 
22; New Zealand on June 30; the Republic of South Africa on July 1; 
Western Samoa on July 7; Austria and Korea on July 8; Norway on 
July 9; Iceland, the Netherlands, and Southern Rhodesia on July 12; 
Israel and the United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland 
on July 13; Switzerland on July 14; and Tunisia on July 15; 

WHEREAS an instrument of accession to the said Protocol was de- 
posited with the Government of the United States of America by 
Peru on July 12, 1965; 

WHEREAS Dotifications in accordance with paragraph (3) of Article 
3 of the said Protocol were deposited with the Government of the 
United States of America on or before July 15, 1965 by the Govern- 
ments of certain countries, namely: Japan on April 21; the Federal 
Republic of Germany on June 1; Cuba on June 14; Belgium on June 
16; Greece on June 21; Portugal on July 1; Finland on July 2; Spain 
on July 3; Ecuador on July 9; Sierra Leone on July 12; the Philippines, 
Sweden, the Union of Soviet Socialist Republics, and the United 
Arab Republic on July 14; and Italy on July 15; 

W38EREAS instruments of acceptance, approval or accession were 
deposited as aforesaid, and notifications were deposited as aforesaid, 
by Governments holding on July 15, 1965 not less than two-thirds 
of the votes of exporting countries and not less than two-thirds of the 
votes of importing countries under the International Wheat Agree- 
ment, 1962; 

WHEREAS, in accordance with paragraph (1) of Article 3 of the 
said Protocol, the Protocol entered into force among those Govern- 
ments which deposited instruments of acceptance, approval or acces- 
sion by July 15, 1965, (a) on July 16, 1965 with respect to Part I 
and Parts III to VII of the International Wheat Agreement, 1962, 
and (b) on August 1, 1965 with respect to Part II of the said 
Agreement; 

Now, THEREFORE, be it known that I, Lyndon B. Johnson, President 
of the United States of America, do hereby proclaim and make public 
the said Protocol for the Extension of the International Wheat 
Agreement, 1962, to the end that the same and each and every article 
and clause thereof shall be observed and fulfilled with good faith 
by the United States of America and by the citizens of the United 
States of America and all other persons subject to the jurisdiction 
thereof. 
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IN TESTIMONY WHEREOF, I have hereunto set my hand and caused 
the Seal of the United States of America to be affixed. 
Done at the city of Washington this second day of August in the 
year of our Lord one thousand nine hundred sixty-five 
{sEaL] and of the Independence of the United States of America 
the one hundred ninetieth. 
Lynpon B. JoHNsoN 


By the President: 
Dean Rusk 
Secretary of State 
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Note by the Department of State 
Signatures affixed to the Protocol for the extension of the Inter- 
national Wheat Agreement, 1962, are as follows: 


FOR ARGENTINA: 
Norserto M. BarrENECHEA 22-IV-65 


FOR AUSTRALIA: 
Keira WALLER 21-IV-65 


FOR AUSTRIA: 
WILFRIED PLATZER 23. IV. 1965. 
FOR BELGIUM AND LUXEMBOURG: 


Cette signatures est donnée au nom de 
V Union économique belgo-luxembour- 


’ geoise. 

Baron ScHEYVEN le 13 Avril 1965 
FOR BRAZIL: 

Juracy MAGALHAES April 19, 1965 
FOR CANADA: 

C.S. A. Ritcu1e April 22 1965 
FOR COSTA RICA: 

JaIME Fonseca April 23, 1965 
FOR CUBA: 

Dr Karet Dupa April 14, 1965 


FOR THE DOMINICAN REPUBLIC: 
Bonitia ATILES April 22, 1965. 


FOR ECUADOR: 
Gustavo LARREA abril 22 de 1965 


FOR EL SALVADOR: 
R. pe CiarnmMont DuENES abril 22 de 1965 


FOR FINLAND: 


Otavi MunkKI April 16th 1965 
FOR FRANCE: 
Hervé ALPHAND April 21. 1965 
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FOR THE FEDERAL REPUBLIC OF 
GERMANY: 
K. H. Knappstsin 


FOR GREECE: 
A. Matsas. 


FOR GUATEMALA: 
Cartos Garctfa-BAUER 


FOR ICELAND: 
Inevi INGvaRsson 


FOR INDIA: 


Bras Kumar NEuRU 
[Romanization] 


FOR INDONESIA: 


FOR IRELAND: 
WiuiiaM P. Fay 


FOR ISRAEL: 
ApIn TALBAR 


FOR ITALY: 
Srera@io FENOALTEA 


FOR JAPAN: 
Ryrvus Taxkevucui 


FOR THE REPUBLIC OF KOREA: 
Hyun Caut Kim 


FOR LIBERIA: 
S Epwarp Pra. 


FOR LIBYA: 
Fata ABIpIA, 


FOR MEXICO: 
Hveo B. Mara@ain 
FOR THE KINGDOM OF THE 
NETHERLANDS: 
C. ScouRMANN 
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April 15. 1965 


‘April 23, 1965. 


April 22, 1965 


March 31, 1965. 


19. 4. 1965 


April 9, 1965 


April 12, 65 


April 7, 1965 


April 21, 1965. 


April 19, 1965 


21st April 1965 


April 23, 1965. 


2lat of April 1965. 


April 23, 1965 
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FOR NEW ZEALAND: 
G. R. Laxine 


FOR NIGERIA: 
Gopwin ALAoMA ONYEGBULA. 


FOR THE KINGDOM OF NORWAY: 


Hans EnGEN 
FOR PERU: 


FOR THE REPUBLIC OF THE 
PHILIPPINES: 


Jos&£ F Imprriau 


FOR PORTUGAL: 
J. DE MEnEzEsS Rosa 


FOR SAUDI ARABIA: 
IsrAwIM AL-SOWAYEL 
[Romanization] 
FOR SIERRA LEONE: 
FOR THE REPUBLIC OF SOUTH 
AFRICA: 
H L T Taswe.i 


FOR SOUTHERN RHODESIA: 
K H Towsry 


FOR SPAIN: 
MERRY DEL VAL 


FOR SWEDEN: 
Subject to ratification 
Husert pE BrEscHE 


FOR SWITZERLAND: 
Sous reserve de ratification 
A. ZEHNDER. 


FOR TUNISIA: 


Racuip. Driss 
[Romanization] 


16 ust] Multi.—Ezxtension, Int'l Wheat Agmt.—Mar.—Apr. 1965 1058 





23 April, 1965 


April 22, 1965. - 


19th of April 1965 


23 April 1965 


April 21, 1965 


22/4/1965 


April 14, 1965 


March 23 1965. 


23 de Abril 1965. 


April 14. 1965. 


2 avril 1965. 


23.4.65 


TIAS 5844 


1054 


U.S. Treaties and Other International Agreements 


[16 UST 





FOR THE UNION OF SOVIET 
SOCIALIST REPUBLICS: 


The Government of the Union of Soviet 
Socialist Republics will supply the infor- 
mation provided for under this Agreement 
for compiling an annual survey of the world 
wheat market within the limits of the sta- 
tistical data published in the country, and 
information on commercial and special 
transactions with countries not participat- 
ing in the Agreement, provided the respec- 
tive countries agree thereto. [translation] 


A. DosryNin 


FOR THE UNITED ARAB REPUBLIC: 
M F Ssrary 
AHMED MIKawI 

FOR THE UNITED KINGDOM OF 


GREAT BRITAIN AND NORTHERN 
IRELAND: 


Parrick Dian. 


FOR THE UNITED STATES OF 
AMERICA: 


OrvitLe L FREEMAN 


FOR THE VATICAN CITY STATE: 
Earipio VaGgnozzi 


FOR VENEZUELA: 


FOR WESTERN SAMOA: 
G. R. LAKine 
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22 April .1965 
{Romanization] 


April 2nd 1965 
April 2nd, 1965 


April 23, 1965. 


March 24, 1965 


April 20, 1965 


23 April, 1965 


Aerospace Disturbances, additional facili- 

ties for research program, Australia . 
Afghanistan, technical cooperation 
Agricultural Commodities: 


Index 


Page 


740 
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Congo, Democratic Republic of 
the. . i Baie Hee 667 
Dahomey . . 53 
_ Dominican Republic, sales under title 
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Ecuador, sales under title IV... . 960 
Greece, sales uhder title IV 671 
India. . . 664 
Tran, sales sindet title IV 662 
Israel. 2... 770 
Ivory Coast, sales under title av 624 
Kenya, sales under title IV 122 
Philippines : : 632 
Sierra Leone, sales ander: title Iv 71, 908 
Tunisia... . 97 
Turkey ... 66 
Viet-Nam . ee 838 
Yugoslavia ‘ . . . . 184, 782, 987 
Sales under title IV. . ee es « 184, 987 
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nical cooperation agreement with 
Brazil . , - 673 
Alien Amateur Radio Operators: 
Australia . . 2... 973 
Belgium. . .... 869 
Bolivia . 2... 2... 165 
Dominican Republic 93 
Ecuador... .........24. 181 
Portugal... 2... 2 : 817 
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See Radio Communications. 
Argentina, defense, extension of loan of 
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Atomic Baerwy: Cospéeation For Civil Uses: 
Thailand 
Turkey 


91 
886 


Page 
Atomic Information, cooperation, multi- 
“lateral agreement (North Atlantic 
Treaty Parties)... ....2.. : 109 
Australia: 
Aerospace disturbances, additional fa- 
cilities for research program 740 
. Alien amateur radio operators 973 
Tracking stations . 79 
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Belgium, alien amateur radio operators. 869 
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Brazil: 
Defense, extension of loan of vessels. . 47 
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teur stations on behalf of third 
‘parties 821 
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Waiver of nonimmigrant visa fees . 1006 
British Colony of Fiji, insured parcel ai 
agreement. ........ : ‘ 850 
Cable, communications, aviation agree- 
ment, Panama. ....... 737 
Canada: 
Defense, upper atmosphere research 
facilities, Fort Churchill, Mani- 
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Loan of long-range aid to navigation 
(LORAN-A) equipment. ... . 824 
Seismic observations, project VELA 
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Telecommunication, coordination and 
use of radio frequencies above. 30 
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Torpedo Test Range, Strait of Georgia. 753 
Casualties, investigation, safety of life at 
sea convention, multilateral . . . 284, 542 
Certificates, safety of life at sea conven- 
tion, regulations, multilateral . 222, 228-234 
Forms... .....--+.060- 544-570 
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Page 
Certificates, safety of life at sea convention, 
regulations, multilateral—Continued 
Lifeboatmen. .... ae 440 
Nuclear ships . 540, 562-570 
Chad, investment guaranties . 789 
China: 
Defense, extension of loan of vessels . 126 
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Claims, mutual waiver, agreement with 
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Collisions at Sea, prevention: interiational 
regulations, 1960, multilateral 794 
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Trade in cotton textiles . 912 
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Empalme-Guaymas, Sonora, agree- 
ments with Mexico , . 42,148 
Communications Cable, aviation agree- 
ment, Panama . 737 
Communications Facility, ‘US. military 
reservation at Mount Cabuyao, de- 
fense agreement with Philippines . 158 
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munications. 
Communications Satellites, experimental, 
intercontinental testing, Spain . 68 
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cultural commodities . 1... 667 
Cotton Textiles, Trade in. See Trade in 
Cotton Textiles. 
Crab Fisheries, King, agreement with 
US.S.R : 24 
Dahomey: 
Agricultural commodities 53 
Investment guaranties 976 
Dangerous Goods, carriage, safety of life 
at sea, multilateral convention . . 530-536 
Defense: 
Construction of military facilities, agree- 
ment with Saudi Arabia . 890 
Extension of loan of vessels— 
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Brazil . 47 
' China. 126 
Greece 642 
Italy 652 
Japan . 953 
Peru 995 
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Military assistance, India : . 33 
Procurement by non-appropriated fund 
activities, Israel ss 981 
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U.S. communications facility on military 
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Defense Assistance, mutual. See Mutual 
Defense Assistance, 
Denmark, education, financing of ex- 
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Distress Signals, Danger Messages, eafety: 
of life at sea, multilateral conven- 
tion 424, 490, 502, 506-512 
Dominican Republic: 
Agricultural commodities, sales under 


title IV . : 168 
Alien amateur radio Gperstore 93 
Double Taxation, on income, treaty with 
Japan. 697 
Economic and Social Development, Sino- 
American Fund, agreement with 
China. 583 
Ecuador: 
Agricultural commodities, sales under 
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Tracking stations . 732 
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Educational commission and financing 
of exchange programs— 
United Kingdom . 758 
Uruguay 872 
Financing of exchange programa, "Den- 
mark . Sei 154 
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Force Majeure, safety of life at sea, mul- 
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Textiles. 
Thailand: 
Atomic energy, cooperation for civil uses. 91 
Defense, extension of loan of vessels . 650 
Torpedo Test Range, Strait of Georgia, 
agreement with Canada . 753 
Tracking and Communications Station, 
Empalme-Guaymas, Sonora, contin- 
uation, agreements with Mexico . 42, 143 
Tracking Stations: 
Australia” 79 
Ecuador. . . 732 
Mexico . . . 42 
Trade in Cotton Textiles: 
China... ... 1... 1 1 ss oe 89, 835 
Colombia ...... 912 
Japan . 747 
Korea . 10 
Pakistan 82 
Spain . 45 
Treaties: 
Bilateral, double taxation on income, 
Japan. cee Se ee a ee = B97 
Multilateral. See under Multilateral 


Agreements and Treaties. 
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Agricultural commodities 97 
General Agreement on Tariffs and 
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multilateral 774 
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Agricultural commodities : 66 
Atomic energy, cooperation for civil 
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Uganda, investment guaranties . 827 
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Atomic energy, cooperation for civil 
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Educational commission and financing of 
exchange programs . ‘ 758 
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U.S. Nationals, claims, agreement with 
Yugoslavia . . 1 
Upper Atmosphere Research "Facilities, 
Fort Churchill, Manitoba, defense 
agreements with Canada 832, 998 
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nancing of exchange programs . 872 
Ve La Unirorm Project, seismic observa- 
tions, agreement with Canada . 880 
Vessels: 
Extension of loan of vessels. See under 
Defense. 
Safety of life at sea, multilateral con- 
vention . 185 
Viet-Nam: 
Agricultural commodities 838 
Mutual waiver of certain claims 140 
Visas, waiver of nonimmigrant visa fees, 
agreement with Brazil . 1006 
Wheat, extension of international wheat 
agreement, multilateral treaty . 1010 
Yugoslavia: 
Agricultural commodities 134, 782, 987 
Sales under title IV 134, 987 
Claims of U.S. nationals. ...... 1 
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